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EE&STB  jIFDEELIHO. 


Jaarg.  1868 ,  (XVIE»  Dl.)  N».  1 » 1'  Afd. 


L 


I. 
DE  KÜSTLICHTEN 

ZV  DX 

llUddellandscIie   Zee^    Zwarte   Zee 

XV 

Zee  Tan  Azof. 

tbrkortinosn: 

V.  beteekent:  VastUoht. 

D.  n  DraaUioht. 

V.  met  S.         K  Vaatlicht  met  Sèhitteriogen. 

N.,  Noord.—    O.,  Oost—    Z.,  Zuid.—    en  W..  West. 


Alle  opgegevene  peflingen  v^n  naar  het  regtw^zend  kompas. 


Tezamengesteld  naar:  the  LighU  <m  the  MedUerroMian ^  BUek  8ea, 
and  8ea  of  Azof^  Septemher  1856;  Jkaeripiion  OMraU  ia  Pkareê  et 
JPhanaux^  par  h.  covlixb,  18*  éiiiion^  en  yele  berigten  en  mededeelingen , 
voorkomende  in  the  Nautical  Magazine  andNaval  Ckronicle  en  tke  Mercanüle 
Marine  Magaeine^  enz.»  enz. 

Jmsterdttm^  January  1858. 

iACOB  SWART. 


Natm  van 

hl-t  ticbL 


1. 


10. 
11, 

13. 

16. 

17. 


G&PiX.., «,. 

TAWÏi 

Aiffccit as,. .  ,,^ , 

OIË^LTAE 

ÜTeiop  de  Gaia*, , 
fCaaji  Tiaaso.^,^ 
üaftagena  * . . . .  . 

FLAKA'lÜILAütD,  .  ,  . 

Sania  P&ia  ■ , . . , 
^UcantB 

Kaap  Uiiorias. .  ^ 
Villa  Jifjosot . ,  , 

ItAAF  SAV  AÏ^TOKia, 

A'cfn/^    CuiUra, . . 


Op     den     we«(elpen   SEï  3t  53 

Op  het  Dilandr  beluiden   30    Q    O 
de  «ud. 


£i  CiihaRul, 


Otopêjü  *  , 


'Ipo 


Plaats. 


Ifïiorder 
Ureedict, 


Verde-eilaud 


3@    &    O 


ri£l0ria -toren,     Mw  36    Ü    O 
ropa*puni. 


Op  het   i>Dileli/k    hsk. 
veobtrafd. 


Op  de  kaap. 
Op  ii«  kaïp. 


Op  den  bef g  NatHtiad^ 
aan  de  W .  lijds  vun 
het  in  komen. 

568  lïeddTik  ellen  van 
de  ooïtpünt  itmi  het 
eiland . 

Op   de   kaap...... 


Op     een©    der    roUen 
Wor  het  haTenheofd 


Op  de  kaap. . . 
Op  het  hoofd  . 


Op  de  kanp. 


Qp  de  kaap, . , 
Op  het  huofd. 


Op  den  toren   von   de 
hermUnsc 


Op  de  kaap. 


36  43  25 

36  43    O 

37  31    G 

37  35  30 

38  10  13 

3li  11     O 
30  IQ    1 

38  20  30 

38  30    O 

88  i8  Ui} 

39  n  o 

38  23  20 

38  23  50 

io  6  se 

39  U    O 


Getal  lichlen 


18  54 

s  aa37 

5  26    8 
5  21     O 

4  25  38 

2  13    O 

1     £)     ü 
O  58    U 

U  26  ^8 

O  29    O 

O  21  31 

O  22    Q 
O  n    8 

OOBt. 

o  n  26 

We»|. 
O  13    U 

O  ]0  43 

O  10  53 


Oo4t, 


o  44    O 


Soort 

Tan 

LlchL 


^i 


D. 

V. 

v; 

V. 


V. 
met  S, 


V. 


V. 
mets 


3t» 


S"». 


\MM^m* 


\ 


^   h    O 
bc  tï    « 

- -a  — 
-a-g  3 

J  — 


wanneer 
tiet 
baTenlichi; 
brikndL      «  0 

Is-" 


IJ 

3» 


3i 


2i 


2i 


"O  E  ^    ■ 
=  ^  'S  ft 


Eond  en 
wit. 

Wit. 


Dengehee-  Houten 
Icn  nacht,  open  ge- 
timmerte, 


Dengehee- 
len  nacht, 


2è 
Utot 

^ 

3i 


Gnja. 


Witte 
toren. 


•j:^ 


tl  J-^og 


156 

142 

49 

161 

135 


Dengehee-     Houten 
len  nacht,  piramide. 


134 


90 


28 

133 

49 

624 


40 


55 


80 


147 


127 


65 


111 


26 


Onxigthaar    van    X.  N, 
water  l"  a". 


Op  het  Oude  Hoofd  brandt  een  rood  lioht ,  en  op 
de  nieuwe  haTenwerken  een  licht,  dat  Roordelyk 
groen ,  Wettelyk  wit  en  Zuideijjk  rood  is. 

Is  gedurende  15*  Terdnisterd ,  en  vertoont  TerTol- 
gens  een  xeer  helder  licht  ^  dat  15*  aanhoudt. 

In  aanbouw. 

In  aanbouw. 


Jamr^0tkin^tm* 


Heeft  roode  tohitteringen. 


W.    lot    W.  Z.  W.      Hoog 


In  aanbouw. 


In  aanbouw. 


In  aanbouw. 


20. 
21. 
22. 
23. 
24 
25. 

20 

27. 
28. 

29. 
30. 
31. 

32. 
33. 

34. 


Naam  van 
het  Licht. 


BALEARISCHE 
£ILA.%D£rV. 

Ie.  POBT  ri,  eiland 
Major  ka. 

2e.  Paima  Port, 
eiland  Majorka, 

3e.   DSAGONSKA- 

xiLASD ,  Majorka» 

4e.  Conejera- 
eiland  ,  Jvika. 

He.  Calreret-' 
eilanden ,  Jvika, 

6e.    Kaap  Cabaf' 

leria,  Minorka^ 

eiland . 

7e.    rOST  KAHOIf  , 

Jf  snor  Aa<  eiland 


Aan  het  zuidelijk  in- 
komen. 


SALOÜ  . 
Idem.> 


Tarragona . 


LLOBREGAT-riVier 


Barcelona, 


Kaap  San  Sehaa- 
Haan 


KkA2  CEBUZ  , 


Plaats. 


Op  het  hoofd  , 


Op  de  middenpiek  van 
het  eiland* 


Op  het  eiland 

j^horcados-eWand , . . . 


Op  de  kaap,  N.   kust 
van  Minor  ka. 


Op  het  lort  San  Felipe, 
126  Ned.  ellen  van  de 
Kasteei-puni, 


Op  de  kaap . . , 
Op  het  hoofd. 

Op  het  hoofd 


Noordzijde  yan  het  in- 
komen ,  op  een  oud  fort. 

Op  het  havenhoofd. . . 


Op  de  kaap. 


KAAP  B]£abn. 


Nahijdekaap,r)OONed, 
ellen  landwaarts. 


Op  den  hcrg  Béarn 
800    Ned.    ellen     Z.  O 
t.  O.  4  0.  van  Poti  Fen- 
drcs. 


Noorder 
Breedte. 


o     /     m 
9  33    U 


39  34  O 
39  35  O 
39    O    O 

38  48  42 
40.  5  40 

39  52    O 

41  4  O 
41    3  50 

41  6  O 
41  19  12 
41  22  40 

41  53  30 

42  18  45 


Ooster 
Len|;te. 


Get«}  lichten 

en  stand , 

betrekkelijk 

elkaader. 


2W2i 


2  40  55 
2  20  44 
1  14  O 
1  28  46 
4    9  22 

4  24  22 

1  10  O 
1    8  52 

1  14  44 

2  8  52 

2  11    2 

3  12  22 
3  19  17 


42  30  59       3    7  24 


35.    Port  Vendres  ...      Op   het  fort,   aan  do    42  31  18       3    6  44 
i^Tcstiijde    \an     het    in-' 
komen. 


Sódre 

Van 

LiehC. 


D. 
V. 
D. 


V. 
V. 


»*  S 

■si  w 

o 


V. 
V. 


V. 

met  S 


3™. 


B 
bla 


liVST   li 

V. 


'S  a 

u  o   "* 

a  ^  O 


hel 

bafealichl 

brandt 


Tyd, 


b|-22 

5   9 

ri 


il 


Jtammtfkimgên, 


2 
1 


Dengehee- 
len  Dacht. 


Steen. 
Zwart. 


144 

40 

1289 


88 
831 

79 


31 
3* 


Dengehee- 
len  nacht 


Dengehee- 
len  nacht. 


Zwart. 


Zwart. 


Dengehee- 
len  nacht 


Houten 
pilaar. 


i.    5J      steen. 


^ 


29 

58 

115 

55 

597 
311 

809 


Witte     106 
steeoen    1 
▼ierkan  te : 
toren. 


108 
16 


29 


47 


51 


Van  elke  Z^  is  dit  licht  1"  Terdoistenl. 


Zigtbaar   tnssohen  Z.  W.  k  W.  door   bet  Zuiden  tot 
O.  t.  Z.  \  O. 


In  aanbouw. 


Volgens  eene  andere  opgaye  is  de  breedte  en  lengte 
40<»  5'  en  4«  7'. 


In  aanbouw. 

Is  een  tijdelijk  licht,  dat  door  een  draailicht  tal 
VerTangen  worden  als  het  hoofd  gereed  is.  Drie  dagen 
▼óör  of  na  Tolle  maan  wordt  het  niet  ontstoken. 


Er  is  een  nieuwe  lichttoren  in  aanbouw.  Tusschen 
Bareelona  en  kaap  Tosa  xiet  men  dikwijls  vuren  van 
Tisschers  en  kolenbranders. 


3% 


C4 
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tcaticator  van  CooK ,  l$7.  —  3^.  Geachiedenis  tan  opnemingen , 
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35".  Roiters  TÓór  Dungeaesê,  190.—  36°.  Lichten  te  Gibraliar,  191.  — 
3tf'.  en  38'.  Lichten  op  de  Spaansche  kust,  192.  —  3&".  Licht 
op  Cortiea,  192.  —  40".  Licht  op  Rio  //aeha,  193.  -^ 
41'.  Bank  vöór  de  Lempa ,  193.  —  42o»  Ruts  in  ^"«yf A-kanaal , 
133.  —  43'.  Zandbank  Toor  de  JÏ/oei^-riTier ,  194.  ^  44".  On- 
diepte in  de  ladische-iee ^  194.  —  45".  Winden  in  de  Golf  Tan 
AtaM,  194.  —  46".  Licht  te  Bombay ,  196.  —  47'.  Droogte 
iu  de  Chineesche^iee ,  196.  —  48'.  yoJ»^-/M-A:»o»^-rivier,  197.  — • 
49".  Lichten  op  de  Kust  van  Nieuw  /rolland,  198  —  50°.  De 
irarsci-klip,2(IC.—  51".  Licht  op  Lephd-tit,  Noorwegen,  hl. 301. 
S2".  Licht  op  ffogsten,  Noorwegen /XH»  —  53'.  Lichtte  tioievarde, 
302.  —  64".  Lichten  te  Krooneiadt,  302.  —  55".  Lichten  te  Taars, 

Graaie  Belt  ^  303.  —  56".  Deensche  Loodsvlag,  303 57".  Ton 

op  /VMitt-rots,  W.  kust  Tan  Ierland^  303.  —  58',  Drijflicht  in 
de  lersehe  aee,  303.  —  59".  Tonnen  in  de  Tay ,  O.  kust  Tan 
Sckotland,  304.  —  60".  Licht  te  roos-baai ,  W.  kust  van  Enge- 
land ,  305.  —  61'.  Tonnen  TOor  de  Feee ,  305.  —  62",  Tonuen 
in  het  Goereesche  Gat,  305.  —  63".  Idem  in  het  F  eeregat,  306.  — 
64'.  Lichtschip  bij  de  Jtinder-  of  ^-bank ,  307.  —  65".  Baken 
in  de  Tkeewu,  308.  —  66".  Boei  op  de  Rusk-bank ,  308.  — 
^".  Licht  te  SwaMseOt  3Ü6.  —  68".  Tonnen  te  Dover,  308.  ~ 
eg*.    Licht   bij    de    Serlings ,  809.  —      70".   Licht   te   DicUtto , 


10 

n^ 

Kaam  TBH 
het  Licbt, 

Plaats. 

Hoorder 
tJreedte. 

Ooiiter     ' 
Lengte. 

[ïetal  liehten 
en  stand  , 

betrekkelijk 
elkaader. 

Soort 

Ton 

ileht. 

van 
iïi: 

47. 

MarsaiUê f     Aan  den  Toet  töh  den 

loten  Tan  het  fort^f,  Jojt^ 
Hiin  do  ff.  KLJdo  T^n  faet 
inkomen. 

43  17  46 

5  2i35 

1 

V. 

i 

48 

DUo ,... 

Op  de  putit    Této   de 
Morv  ^   aan  de   Z,  lydo 
TBn  bet  inkomeiip 

43  17  43 

5  21  24 

1 

D. 

3". 

49. 

flanhk-iiuhiv  . . 

Op  het  eilandje  efrotSf 
2  Ü.    mljleii  Z.  W.    yan 

43  11  57 

5  13  44 

1 

D. 

20", 

50. 

Cassis 

Aan   de  W.  zijde  Yan 
het  inkomen. 

'  43  12  50 

5  ai  54 

1 

V. 

51. 

Ciotat 

Op   i^^rouartf'haTen- 
hoofd,    aan  de   H.  lijde 
Tun   het  inkomen. 

4a  10  21 

5  aC  3Ü 

1 

V. 

52. 

KAAP  8SPET. 

Op  de  Üa«ca«-punt.. 

43    4    4 

5  5G  37 

1 

V.metS. 

3«. 

53. 

■  Toulon 

Op  de    Grosso  Tour^ 
aan  hei  inkomen  Tan  de 
kleine  reede  van  Toulon. 

43    6  10 

5  55  29 

1 

V. 

.... 

'  ■  1 

54. 

Groot  Rihavd'tW,^ 
in  de  westelijke 

Od  den  toD 

43    1    3 

6    8  32 

1 

V. 

.... 

WJ»    «•%.»    WWj» 

passage   naar   de 
reede  van  Ilyères 

55. 

PORQÜKBOLLKS. .  . . 

Op   de    Zuidpunt  Tan 
liet  eiland. 

4259    0 

6  12  19 

1 

V. 

met  S. 

4™. 

' 

56. 

TITAN    of  LEVAWT. 

Op  de  O.puni  van  't  eil. 

43    2  47 

6  30  33 

1 

V. 

. . . . 

57. 

KAAP  OAMARAT  .  .  . 

Op  de  kaap» 

43  12    8 

6  40  25 

1 

D. 

1». 

58. 

CAKSES 

Op  het  hoofd ,  aan  de 
linkerzijde    van    het  in- 
komen. 

43  32  50 

7    0  47 

1 

V. 

.... 

50. 

A19TIBSS 

l     D.    myl    bezuiden 
Antibes    op  het  schier- 
eiiand  Garoupo, 

43  33  51 

7    766 

1 

V. 

•  •  •  • 

GO. 

Port  Antiles 

Op    het  Z.O.   hoofd, 
ann    de    linkerzijde    van 
het  inkomen. 

43  35    9 

7    7  40 

1 

D. 

2». 
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I. 
DE  KÜSTLICHTEN 

IV  sx 

flUdëlellandsche   Zee»    Zwarte   Zee 

XV 

Zee  wan  Aaof. 

terkortinosn: 

Y.  beteekent:  VastMoht. 

D.  ir  Dnuulioht. 

y.  met  S.         I,  Vaailicht  met  Schitteriogen. 

N.,  Noord.—    O.,  Oost—    Z.,  Znid.—    en  W.«  West. 


Alle  opgegevene  peilingen  t^n  naar  het  regtvr^zend  kompas. 


Tezamengesteld  naar:  tke  lighU  <m  ihe  MedUerranean ,  Blaek  8ea, 
ÊMd  8ea  of  Av^,  September  18B6;  Jkêcrtpiio»  OMraU  ia  Fharu  et 
Piamamx,  par  m.  covlixb,  13»  /dUum^  en  rele  berigten  en  mededeelingen , 
voorkomende  in  the  Nauiical  Magazine  and  Naval  Ckroniele  en  tke  Mercantüe 
Marme  Maganne^  enz.»  enz. 
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Steen. 
Zwart. 
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88 
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Paigehce 
iea  BBcht 


Dcngehee- 
Iea  nacht 


Zwwt. 


Zwart. 


DcBgebee- 
len  nacht 


Bonten 
pilaar. 
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Steen, 


>ViUe 
[ateeoen 
vierkante 
toren. 
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311 
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47 
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Van  elke  8*^  is  dit  licht  1"  Terdoisteril. 


Ziglbaar   tuMoben  Z.  W.  k  W.  door   bet  Zuiden  tot 
O.  t.  Z.  {  O. 


In  aanbouw. 


Volgena  eene  andere  opgave  is  de  breedte  en  lengte 
40»  5'  en  40  7'. 


In  aanbouw. 

Is  een  tjjdelyk  licht,  dat  door  een  draailicht  tal 
VerTBOgen  worden  als  het  hoofd  gereed  is.  Drie  dagen 
TÓör  of  na  Tolle  maan  wordt  het  niet  ontstoken. 


Er  is  een  nieuwe  lichttoren  in  aanbouw.  Tusschen 
Bareelona  en  kaap  Tosa  siet  men  dikwyis  Turen  Tan 
Tisschers  en  kolenbranders. 


22 


€4    ! 


10 


Kaam  ran 
het  Lichte 


Plttb. 


IftHirder 
treedtai 


Oofler 


I  en   itaiid  , 


!«*'«■  '"X'irJ^ 


elknnden 


Soort 

van 

ücht 


3.1 


48 

50. 

56. 
67* 


Marseiüw,  .*.*.,'  Aio  ikn  TD«t  nn  den 
1  Aren  Tin  bel  fort  Si*  Jam^ 
«an  de  fl,  t^dc  riii  bet 
iD  komen. 

Dito l     Op  de  punt   Tiu  di 

[  Jftfr* ,   Kikü  de   Z.  i^e 
Tin  het  mkomen. 

r  tijns2-ii  L A3tD . « I    Op  bet  eiland  j  e  of  ro  tj , 

Marttiiit, 


CA$tis.M  r ...... .      A«n   de  W.  iijde  tao 

het  inkomen, 

CiaiAt I     Op   Bèrv^&rd  -  hiTen 

hoofd ,    iah  de   H.  tijde 
Tin   bet  mkomL-n. 


Op  de  ^iï#ea«-pua|. 

Op  de  Groêëê  Tüur^ 
■an  bet  inkomea  Tin  da 
kleine  reseda  van  Toulom 


Grofii Hihavd-tj\.y\     Op  den  top. 
in   de  «e'ielgikej 
piifise    naar    de, 


TTTIF    of  LtVX^T. 


I 

I     Op   de   Znidpnnt  ^tn 
hel  eilind* 

Op  de  O.pnnt  Tma  H  eil 

Op  de  klip. .,....,, 


E8.     CAIIKC8 


59. 


Op  het  hoofd ,  aan  de 
linkerxjjde  fan  het  in- 
komen. 

l  D.  mgl  bexaiden 
Amtitfë  op  het  schier 
eiland  Garo^ipi, 


-rt  Antiht» 1     Op    het  Z.O.   hoofd, 

anii   de   h'nkenijde    Tan 
'het  inknmen. 
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43  17  43 

43  11  &7 

43  13  5€ 
43  10  21 

43    4    4 

43    fi  10 

43    1    3 

42^    O 

43    %  47 
43  12    3 

43  32  50 
43  33  SI 
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5  21  35 

5  21  24 

5  13  4i 

5  31  54 
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5Ü0  37 
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6  8  32 

6  12  ID 

G  ^  33 
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7  0  47 
7    766 

7    7  40 
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V. 
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V. 
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Ui 

ril 

Tijd, 

bet 

havwladit 

braadt. 

Kleur  of  andere  1 

hoedanigheid    1 

van  het       1 

Gebouw.      1 

Hoogte  van     I 

het   Licht,     1 

in  A.  voeten.  | 

Hoogte  van  hetl 

Gebouw  boven  1 

den  grond,     | 

in  A.  voeten.  1 

Aanmerkitigen, 

DengelMe- 
leoiMcht. 

Dito. 

Wit. 

Wit. 

82 

67 

141 

99 
42 

209 
56 

120 

282 

264 
458 

53 
868 

68 

7! 

39 

42 

00 

42 

74 

85 

iDeie  beide  lichten  tijn  door  het  land  bedekt  in  Z.  0. 
f    rigting. 

Binnen  den  afttand  van  Ij  D.  inyl  tijn  de  verdaiite- 
ringen  niet  volkomen. 

Heeft  aebtervolgeM  wkte  en  roode  achitteringen . 

De  verduiateriogen ,  die  de   aohiiieringen   volgen, 
lijn  niet  volkomen  binnen  den  afitand  van  3  D.  mglen. 

Binnen  den  afitand  van  8  D.  mglen  xjjn  de  verdnit- 
teringen  niet  volkooien.  Het  ia  van  groot  belang ,  dat 
men  dit  vuur  niet  verwarre  met  het  licht  op  Pianiêr» 
eiland ;   hetgeen  niet  moeöelgk  ia  voor  een  oplettend 
waarnemer,  dewgl  de  achitterinRen  van  het  licht  van 
Camarat  om   de  miauat»  en  die   van  het  licht  op 
P/ainai^ eiland  om  de  8t>*  plaata  hebben. 

Tan  bet  oosten  komende  naar  Aniiheê  kan  men  te 
geiyker  tgd  de  lichten  van  Villa  Franoa,  Nioê ,  Port 
AnHhM  en  Qartmpê  tien;   dit  laatite  ia  echter  alleen 
tigthaar  voor  hem ,    die  van  het  Zuiden  en   Z.  W. 
komt,  en  Kaap  Gr9»  van  het  achiereiland  nog  niet 
ia  omgezeild. 

De  achitteringen  wordea  voorafgegaan  door  korte 
verduifteringen. 

DeoMbee- 
len  onclit. 

Dito. 

1 
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Deogehee- 
ien  naoht. 

Wit. 
WiL 
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If^BiD  Tan 
het  Lkbt, 


61. 
62. 

i;3. 

64. 
65. 

63. 

67. 
68. 
69. 

70. 

71. 
72. 


XIAT  C0R8B. 


P(.n    Roêsa  of 
Roussê. 


CAL  VI. 


AJICCIO. 


DITO. 


BONIf  ACIUS  . 


DITO. 


rOBTO  YBGCBIO. 


Baêiia, 


EAZZOU-XILAHD.. 


CagUari . 


Fbat«4 


A.8nfAEA*G0LY.... 


Op   het  eilandje   Gi» 
ragiia» 

Op  het  eilandje  Piêtra, 

Op  het  einde  van  de 
Rüvellata-^unt. 

Op  Sanguinaire^Uaind 

Op    den  hoek  Tan  de 
GladeU 


Op  de  Madonêita'^unif 
aan  de  linkenyde  van 
het  inkomen  der  haTen 


Op  kaap   Pertuêato,. 
Op  de  Chiapê'^uni, , 


Op  het  havenhoofd  I 
aan  de  rechterzijde  van 
het  inkomen. 


Port  TorreSf  op  het 
einde  van  het  Oostelgke 
hoofd. 


?(oorJer 
Breedte. 


Op  de  kaap. 


Op  de  Koordpont  Tan 
het  eiland  in  atraat 
Bomi/aciuêm 

Aan  het  inkomen  der 
haven. 


Op  kaap  St,  Eiiaè.,. 

Op  het  eiland  CavoH^ 
jvöór  Raap  Carboncra, 


^  id 


42  38  50 
42  35  10 

41  52  50 
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41  23  18 

41  22  10 

41  35  45 

42  41  35 

40  50  13 

41  14  40 
41  18  30 

80  12    O 

39  10    O 
39    4    O 
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fietalllchten 
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8  55  44 
8  43  19 

835  89 

8  44  22 

9  839 

9  11  9 
9  21  59 
9  26  64 


8  24  25 

9  854 
920  29 
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Licht* 
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D. 
V. 
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V. 

met    S. 

V. 
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9  7  0  2,  aan  elke 
tijde  der  ha- 
Ten een. 
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56 

56 
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Binnen  den  afstand  Tan  2}  myl  sgn  de  TerdnitfteriB- 
li;en  niet  Tolkomen. 


Binnen   2|  D.  myi   afsianda  lijn  de  TerduiaCcringen 
niet  Tolkomen. 

Daarenboven  ia  er   ie  Jjaoeio  nog  een  klein  ruod 
▼aai  licht  op  het  einde  van  bet  ifar^afiff;Vhoofd. 


Binnen  den  afstand  Tan  8  D.  mijlen   tyn   de  Ter- 
duiateringen  niet  Tolkomen. 

Binnen  den  aistand  Tan  3  D.  mijlen  tijn  de  verduia- 
leringen  niet  tigtbaar. 


52 

237 

304 

74 
71 

Heeft  roede  on  witte  schiiteringen. 


Wordt  gebouwd. 
Wordt  gebouwd. 
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Naam   vun 
üei  Licht, 


CITITA   TC€CBU, 


80. 
90. 


91 

93. 
94. 
95. 
96. 

97. 
98. 


100. 

101. 

102. 
103. 


Pori  Nêtiuno. 
7'trracina, , . . 


PlaaU. 


Op   het  Z,  einde  Tan 
het  breekfrater. 

Aan  de  monding  Tan 
den  TUer. 

Op  den   elleboog  yan 
het  hoofd. 


Noorder 
breedte. 


Gaëta  ...,*.. 

PdJt^0-eiUnd. , 

ISCHU-SILim) . . 
Proctda-eiland.. . 

KAAP  MI8XK0. .  . 

Baia 


KI8TTA-XILASD    .. 
VAniè 


DITO. 


DITO. 


CASTZLLAMARB. 


Campanelia  . 


CAFm-BILAin). 


Op  het  hoofd 

Op  den  ^aitAo  toren. 


Op  den  Or/afi(io-toren 

Aan   de  Zuidtyde  der 
haven. 

Op  de  punt  Caniêo. . 

Op  de  Chivpeiio-puni 

Op  de  Zuidpunt. . . 

Op  het  fort  T§naglia 


Op  de  Noordpunt . . . 

Op  het  einde  yan  het 
hoofd. 

Op  den   elleboog  Tan 
het  hoofd. 

■ilitaire  haTen.  Op  het 
einde  Tan  het  nieuwe 
hoofd. 


Op    het    hoofd ,    aan 
het   inkomen    der   Mili 
tairo  hayen. 


Op  de  punt. 


Op    de    Caren^     of 
Zuiil-Wcft'punt. 
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41  45  49 

41  26  54 

41  28  10 
41  15  20 

41  12  20 

40  53  35 

40  45  24 
40  46  15 
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40  48  40 
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40  33  35 
40  32    8 


Ooster 
Lengte. 
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gaande  licht, 
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Onzeker. 


Di»S«liee- 
le»iuebl 

Kto. 

204 

2IS 
80 

212 
49 

85 
60 

173 

38 

112 

83 
282 

35 

140 

De»sehee- 
les  nacht. 

Tier» 

leaiMMrlit. 

Onzeker. 


In  aonbouWé 


Dient  om  de  schepen  rond  bet  hoofd  te  geleiden. 


By  het  binnenloopen  brengt  men  dit  licht  Z.W.  }  W« 


Dit  lióht  geleidt  duor   de   Èotta  Pie9o!a  of  attaat 
Capri» 

In  aanbouw. 


I«M)  N-.  1,    1»  AfJ. 
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Plaato. 

Hoorder 
Bvoedto. 

Ooaler 
Lengte. 

en  atend. 

betrekkelsk 

elkander. 

Snort 
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op  bot  0«  cimle  tbo  de 

38ltf    6 

164^    6 

1 

V. 

BOt    8. 
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116     Mêêêima 

Op  bet  Oottelijk   go- 
dcelle  der  Citadêi'^nnU 
San  Bami0riAoten. 

38  11  ao 

15  34  90 
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V. 

met  S 
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tm.  Diu 

Op    het   Noord- Ooft 
godeelle  ▼•»  dilo. 

1 

V. 
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Wl.    Caiania 

Op  het  hoofd 

37  29    0 

15    4  30 

1 

V. 

.... 

1 

\m}  Auguêta 

1 

Op  het  etiand  Aroia, 

37  12  60 

15  13  15 

1 

V. 

.... 

m. 

Mytatuia 

Op   het  kaaCeel,  aan 
da  rf.  tjjde  tan  bet  in- 
komen. 

87    3    0 

15  16    0 

1 

V. 

.... 

110. 

Puêiêfo  

Op    het  eiland   ;    D. 
inyi   Z.  0.  t.  0.  van  de 

kaap. 

38  42    0 

15  10    0 
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met    S. 
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Ucataot  Micatü. 

Op  de  punl  deaer  itad, 
aan    liet   inkomen    tan 
do  /if^Hiotffa-riTier. 

37    4    0 

13  55  50 
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V. 
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112. 

airgOMli 

Op  eene  hoogte  in  de 
slad. 

37  15  30 

13  31  20 
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V. 

.... 

na. 

lU. 

PH0 

Op  het  ha? enhoofd  . . 
Op  de  i9orr/to-punt.. 

37  15J0 
37  33  60 

13  31  40 
12  37  36 

1 
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V. 

HLkV  OAAMTOtA  . 

3«. 

115. 

Mafsaia 

Op  het  einde  Tan  het 
hoofd  ,  aan  hel  inkomen 
der  nieuwe  haren. 

37  46  40 

12  24    0 
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V. 
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TrapUi 

Op  de   Zuidpunt   tan 
hel  eiland  Vulumbara, 

38    2    0 

12  30  10 
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V. 
met   S. 
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117. 

Pu/tf  mo 

Op  het  havenhoofd  . . 

38    8  12 

13  22    0 

1              V. 

met  S. 
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VULCAAO-IILAKO   . 

Op    de    Rotario^    ol 
Z   W.  punt. 

38  20    0 

14  65    0 

1              V. 

met   S. 
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HILiZZO 

Op  hot  IVoordeinde  ran 
bel  ichicrciland. 

38  16    0 

15  13  30 

1 

V. 
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lantaarn 
op  een 
paal. 


Kto. 
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Dito. 
Dito. 
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77 


91 


Rond  , 
met  Ti^r- 
kanten 
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leBDBf^t 


94 


134 


149 

99 

493 

310 


Janmêrkimgen, 


57 


Toont  om  de  &"*  een  helder  rood  licht. 
Ia  een  klein  licht. 
Ia  een  Tiaacbersiruur. 
Wordt  aleoht  onderhouden. 


Wordt  slecht  onderhouden. 
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123. 
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Vahtta 

MIBIA  lOUOCCO. 


Op   ^   H.  W.    |mt   as    4    O 
bg  iMmpOUmrémm,  bet 
hoo^e  gedeelte.  j 

Op    bet    kaM«l    A.l  3S  54    O 


Op  de  Zuidpunt   tso 
de  Dêliê-Varé-^mU, 


;5  49  30 


UfO 

u  ; 
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14  21 

0 

14  S4 
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HiMMUtO. 


rereiil* . 


Op  de  kwip '  38  57    O 


Gêiiiêfêêi 


MlMDiai 

AfenifWi* 

M^fi 

M^^ll* 

<Ki*MM 


Op   het  kaïteel ,    op'  39    8    O 
den  hoek  Tin  bet  bas- 
tion 6t,  Marie» 

Op  kaap  St.rUo,  op   40  23    O 
de   Z.  O.  punt  van   het 
voornaamste  en  Zuidel. 
inkomen  van  Taranto, 

ff.  punt  tan  Andrea^   40    2    O 
eiland. 

Oi«f#//e-eiland 40  39  21 

Harenhoofd 40  67    O 

Bavenhoold 41    8    O 

0|i  bel  buUeiibooM..  41  18    O 


iXtni^mifN^* 


Op  bel  brtekwaler. . .    41  21    O 
Op  bel  bavenbooftl...    48  37  42 


Op  het  Ooateljjke  hoofd 

Op  het  Oostelijke  hoofd 

Op  hel  milicien  van  het 
Oostelijke  hoofd. 

ino I    Op  hef  einde  van  het 

.Oostelijke  hoofd. 


fATico 1      Op     het     Oostelijke 

hoofd. 


43  43  40 

43  51    O 

43  55    O 

44  5    O 
44  12    O 


17  2  O 
17    9    O 

17  12    O 

17  57    O 

18  0  30 
17  21  O 
16  55  O 
16  88    O 

16  19  O 
13  80  80 

13  13    O 

13  1  O 
12  54    O 

12  34    O 


12  26    0(2,11.0, 
\i  O.  en 

t,W. 
Tan  elk 


V. 
V. 


V. 
V. 


V. 
D. 
D. 
V. 

V. 
B. 


V. 


r.|  D. 


.W.'cn    Y. 
W. 

idder 


!• 


21 


VA 


T§4. 


bnndt. 


3} 


«2 


If. 


g-I 

Ta? 
ix< 


WiU 


Witte 


431 

179 
159 


^1 


o   «1*0  B 


75 

64 
62 


jtmuMfkingnu 


W0AJP 


FVJTJDTjrjB. 


L 

U 

Dito. 

• 

Dito. 

•  ...•••  • 

lOS 
25 

^ 

118 

1 

. 

»...•. 

1 

31 

leninebt. 
Duo. 

140 

75 

IJ 

1 
'  n 

lesjuiebL 

Icanaeht. 
HU». 

1 

82 

In  het  genoemde  inkomen  flaet  14  tot  16  T«dem 
vreter. 


Zie  betfeklLelijk   dit  Tonr   eenen    brief  Tan  KsdI. 
irisTBiiB»,  te  Tinden  op  bl.  482»  Jaarg.1856»  l*afd. 

In  aanbouw» 
In  eanbonw. 


Het  dit  licbt  Z.  Z.  W.  loopt  men  Trg  beweattn  de 


Brandt  alleen  ala  men  Taartnigea  terwacbt. 


I 


22 


H*. 

N«»m  Tin 
het  Licbt. 

Pkftit. 

Hoorder 
breedte. 

Doller  4 
Lengte. 

Geul  lichten 
en  itandy 

betrekkelijk 
elkander. 

Soort 

van 

Lichl, 

If 

£ 

13a. 

C#r&»a,.É 

Op  hel  hoard.. . 

44  lil    <! 

il  2^    Ü 

1 

V. 

*..•' 

139. 

Bavtntm 

Op  hei  hoofd 

44  2)6    0 

12  18    0 

1 

¥. 

140. 

CvrsiMi 

Op  het  hoofd. . . , 

44  29    0 

12  17    0 

1 

V. 

. . . . 

141. 

Maiatniceo 

Jf  0c  Jiff  f  a*hiimeiihoofd. 

4S20  IG 

13  21    0 

2,  W.W.W. 
fW.en0.Z. 
U.iO,,1260 
Tfe  j.  ell.  Tan 
elkander. 

V. 

m. 

P*rU  di  Lidê. . . 

Op  tenen  tandhel  ua 
de  ^^tifde  rftn 'tk«nitL 

fê^    0 

12  30    0 

t 

V. 

.... 

143. 

ruTB-Yiccaii  ».. 

Op  de  OetlpuQt 

41*28    G 

12  85    3 

1 

V. 

. . .. 

144  < 

Gruda  < 

Op  de  pnnt  vmn  dka 
naam,  bcooatea  Kanetië, 

45  4Q    D 

1Ü  ^    n 

1 

V. 

.... 

145, 

TftnST  1^ ........ . 

Op  het  einde  tai  hel 
Sa»ia  r^i*5a-hoefd. 

45  28  49 

13  46    0 

1 

D. 

u.W 

léG. 

KUUKU 

S  D*  mijlen  taq  rriêtt. 

45  27  20 

18  30    0 

1 

V. 

• . .  • 

147. 

aOTieno  . .  * 

Op  de  ffiotfanJii  roU. 

45    2  32 

13  37  e 

1 

D. 

•  •  •  • 

148. 

XAArpaoMOirtosi. 

Op     do    Parfr-r«l«, 
i  D.  mijl  1.2.  W.  T«a 
de  kaap. 

44  45  15 

18  53  4D 

1 

V. 



149. 

OftOSSÜ-  of  LUFGl- 
tlLASP. 

Op  de  B.  W.  punt  of 
kaap  Bianckë, 

4(  10    0 

14  49  50 

1 

D. 

S-. 

150. 

KDSIO  ro&TO 

Op  de  Skrig^va-fnnt, 
hel'  2uideinde   Ttn    La* 

42  44    0 

16  52    0 

1 

V. 

— 

151, 

C4TTKXOH10L1 , . ,  . 

Op  de  Oj^ra-pant  pdfl 
Z-   puol    der     CatterQ* 
mondingen  É 

4Ï23  28 

18  32  19 

1 

▼. 

.  •  •  . 

152. 

i?itr6[A«« 

Op  hel  hoofd 

1 

V. 
JTO. 

"1 

1S3. 

TÏOSOSO 

Op  den  lep  der  roti . 

89  48  10 

19  57  30 

1 

Y. 

.... 

154. 

C00r*hiTen,.... 

Lf/€himOf    Diijr- 
Yuur. 

Citadel. 

39  37    5 

19  66    0 

1 

V. 

W. 

Op  hei  Noordeigk  ge- 
deelte   der    bank ,    in 
5  Yadem  water. 

d8  27S0 

20    4    0 

1 

V. 

23 


iMndk 


is 


Ml 


jiammêfkim^ên. 


li     Dcngehcc- 


u 


Dito. 


H   |DeDgehee- 
kn  nacht 


3i 


Rond  y 
wit. 


117 


24    Dengebee- 
lea  iMcJit. 


5* 

6 

H 


Crjjf, 
rond. 

Wit. 


114 

125 

79 
119 

140 


95 


ViMchertTuur. 

Bet  mor  aan  bakboord  te  houden  bjj  het  inkomen. 


Tolgena    eene   onlanga   uilgegeTeue    Venctiaanache 
kaart  van  Laguma  FtnHa. 


Onseker. 


Aohtereenrolgena  rood  en  wit. 


In  ainbouw. 


z 

Dengehee. 
ym  nacht. 

Steen, 
wit. 

107 

50 

3 

DHo. 

ruo. 

258 

S4 

u\'. 

Kle. 

Drgfraar, 
rood* 

29 

Door  het  licht  ü.ll.W.  te  honden  loopt  men  iHe 
geTaren  trg. 


24 


H*. 


156. 
IST. 

isa. 

1G0. 
lOt, 

164. 

les. 

IGO* 
1G7, 

100. 


het  Licht. 


r4&0-ZIU3lp , 


IlLAZtl) 

[laAGA.EtLAllD. 


Pari  Faikf 

C£PnALO:iTA-BtL 
Guardiani'rQi*  « . 

XAKtl-ULAItD  .  ,  ,  H 


DtïO. 


ItAOfADia  of- 


PUaU, 


■^ 


Hoorder 
Erccdto . 


OoitCT 


CU  «Imd, 

belïekkehjk 

tlkander. 


Op  de  £tfeai'pQnt,  bet 
Noardeiado  Tart  Püxê^ 
eilnnd» 

Madonna  -  eiland  ,  la 
port  Gaja* 

Op  bel  UaTeahoofd  , . 


Een  paal  aan  de  O 
it|de  van  hel  mkoiiien 
t&n    Port    Vaiky. 

In  bet  La^xareilk  , . 


Op  de  roU 

Op  de  ^«ol-pnat. 
knap    Crt0    NtTQ, 


80  13    O 

3911  30 
38  £0  30 

3d  22  20 

38  22    G 

38  8  S 
38  II  13 
37  43  30 


AaTenfaoufd 37  4T  27 


Op    KiM    kWnler   op   37  13    O 


cekigo-eilahd. 


Cajua/ï-baat . , 

tr>£m 

'^gina 


RcHïrdoiDda     van     bet 

ellaitd,  I 


22  SO 


J    Aan  de  W.  tijde.,. .  >'  30    B    O 

i  i 


WraMJ  of 

Athene 


Op  de  kaap. 


Bi}  de  Ff*  O.  punt  iran 
het  eiLandi 

Zuid    Ooileljjke    el  Ie 
boog    van   bel   Hoorde* 
Icjke  hoofd « 

Ifr^     Einde    Tan     hel 
floordelgke  hoofd* 

2a.     Einde    Tan    bet 
Zuidelijke   hoofd. 


36  41  15 

37  15  37 
87  44  30 

07  5Gli 
87  50  12 


20    9    U 


20  12  20 
20  42  55 

20  42  30 
20  42  47 

20  26  m 

20  2B  33 
20  »  34 

20  54  CO 
2t    1    O 

22  57  30 

23  O    O 

23  3  47 
23  10  15 
23  25  45 

23  38  20 
23  88  21 


1 
1 
1 

1 
1 

1 

1 

1 
1 
1 

1 

1 


SeorI 


Liehi. 


A 


Tl 

V. 


T. 


SÜ" 


V. 
V. 


25 


xa 


Aamurkiugm. 


ien  Backt 


füko- 


4 
3 


3 


IMlo. 

mio. 

DHo. 
DiCo. 
Klo. 

mco. 

Dito. 


Wit. 

Dito. 
Steen. 


Wit. 


Dito. 
Wit. 


1      Dcngehee- 
(ot2é  ileaDachl.j 


Wit. 

Rond. 
Steen. 


114 
68 


10 

132 

37 
100 

32 
136 

300 
65 


1 


'Dengehee 
lea  Baefat 


Dengehee- 
Ien  nacht 


\  Difo. 


\    .     Dito. 


ICO 
18 

21 
21 


_m. 


120 


75 


107 
21 
27 


21 


15 


15 


Onsigtbaar  door  het  lattd| 
het  Zuiden  tot  W.  t,  R. 


II.  I.  O*  door 


21 


Het  licht  van  kaap  Crio  N^ro  Z.  W.  t.  Z.  of  Zaide- 
lijker  gehoaden,  geleidt  ten  W.  Tan  de  Montaguê" 
rotsen ;  en  Z.  W.  t.  W.  4  W.  of  Wetteljjker  gebragt , 
▼oert  bet  beooilen  genoemde  gevaren. 

D9  iiehiên  op  de  Jonifcho  eilanden  m^n  voigens  eêne 
opgarw  van  den  Meer  vak  ubnhbp,  Neder L  Coneui  te 
Zanten,  en  overgenomen  uii  de  Verh.  en  Berig.  voor  het 
Zcew.,  door  jaoob  swart.  Zie  Jaarg.  1866,  bl.  300, 1'Afd. 

Het  lioht  is  onügtbaar  van  Z*  BV*  W.  door  het 
Noorden  tot  Z.  40''  O. 

I    Zigtbaar  van  N.  W.  t.  N.  tot  N.  N.  O.  ]  O. 


Brandt  niet  altgd. 


Aan  den  Noordkant  is  het  licht  slechts  op  |  mijl 
afslands  xigtbaar ,  dewgl  het  aldaar  gedekt  wordt  door 
'twee  kapen  van  het  eiland. 

De  lichten   van  Athene  staan   232  A.  voeten   van 


elkander. 


30 


2()4. 


205 


206. 


207. 


209. 


210. 


211 


212. 


213 


214. 


215. 


Naam  van 
het  Licht. 


0DES8A. 


Kinhourn ,    Dryf- 
vuur. 


TEND&A-XILABS . .  . 


TASKAN . 


KHX&SOHISB      of 
CHJB&SOIISSUS. 


8EBA8T0FOL . 


Plaats. 


Op   het    Quarantaine 
hoofd. 


Inkomen  van  Dnieper 
Limani ,  53  vademen 
van  het  einde  van  Kin' 
öoum-spit. 

W.iijde  van  het  strand» 
Z.  \  O.,  bijna  3^  D.  mijl 
van  Kinbourn-ïoti^ 

Op  het  Z.  W.  einde 
van  de  kaap. 

Op  de  kaap,  bezuiden 
het  inkomen  naar  Se- 
bastopoL 

Een  op  de  hoogte  bij 
inkermaUf  en  een  aan 
het  einde  der  haven  bij 
den  Mckenzieff-herQ, 


Op  de  kaap. 


Op  de  kaap ,  aan  de 
Westzijde  van  het  inko- 
men naar  ATffr^c^ntraat. 


Bender  Erekli,,     Ruim    §    D.  mijl    be- 
noorden kaap  Baba> 


Noorder 
breedte. 


TXlilKALlH  . 


BXBDIAS8K. . 


BISL08ASAI . 


I  Op  kaap  Fauar^  in 
het  N.  W.  inkomen  van 
^0r/c^-straat ,  en  ruim 
i  D.  mijl  van  Yeni 
Kalek'toTi, 

Op  een  sandige  land- 
tong ,  550  ellen  O.N.  O. 
van  het  einde  der  punt. 

Op  een  landige  land- 
tong ,  2200  ellen  van 
het  einde  der  punt. 


46  29  30 


46  35  30 

46  19  25 

45  20  50 
44  35    O 

44  37  10 
44  37    1 

44  25  18 

45  6  34 

41  18    3 


Ooster 
Lengte. 


3ü  46  29 


31  30  25 

31  31  30 

32  30    O 

33  22  44 

33  35  15 

33  37  40 

34  7  40 
36  27  12 

31  26    O 


2,  boven 
elkander,  af- 
stand 4  ellen 


2,  boven 
elkander. 


Getal  lichten 

en  sund, 

betrekkelijk 

elkander. 


2,  bijna  iD. 
mijl  O.  t.  Z. 
40.enW.t 
N.^W.  van 
elkander. 


Soort 

van 

Licht. 


45  23  12     36  39  35 


46  38  18 


36  47  40 


46  52  45     37  20  40 


V. 


V. 
V. 


V. 


27 


^= 


s    »   " 

«  ^  S 


^a 


haveaKcbt 
bniidL 


2| 

n 

5 
U 


.    3 

I 

3 


Tgd, 


Dengehee- 
ten  nadil 


Dengehee- 
len  nacht 

Dito. 


Dito. 
Dito. 


•3 

"  ««ja  a 


a   .8 
[J'S- 


Rond.grljs 


-Wit. 


Eenttoak 


Deageliee< 
lea  nacht, 

Dito. 


198 
109 
112 


e  «^  o 


100 
92 
50 


49 


24 


Aanmerkingen» 


Op  dit  Taur  moet  men  niet  to  veel  rekenen, 
het  Tolgens  faerigten  alccht  wordt  onderhoaden. 


daar 


Dit  Yuur  wordt  slecht  onderhouden  en  b  dui  daarop 
niet  veel  to  vertrouwen. 


BR  TAW    mJtWUÊOmtJL   KSr   BOSJ^MÊOMWrS. 


i-  1 


u 


54 


90 


22 


I    Op   eenen   ar«(and   van    bijna    ^    1).  mijl   doen  dcxe 
lichten  tich  ala  céu  licht  voor. 


Dit  en  het  voorgaande  licht  ia  in  1856  opgerigt. 

In  aanbouw. 

In  aanbouw. 
In  aanbouw. 
In  aanbouw. 
In  aanbouw. 
In  aanbouw. 


28 


^\i 


ïïadm  Tin 
het  Lïcbi« 


PImU. 


Hoorder 
Breed  ie. 


Lcii^io. 


Getal  Uchten 
en  tiand  ,       ^^^ 

betrckkdijkj  i^^^^ 
elkinaer* 


1S8. 
1S9, 

193. 

105 
198 


&ttU^^  , .  w . .  J    W.  tijde  T&n  het  üoor 
ddïfk  inkomen  deri^ar-' 


éU  24    U  i  Se  39    U 


AttMtf^pant  ■ 


rff«l«Di^ 

tTSlFE4irO^TÜXT  < 
»0T4ftI  *  . . 


UwÊur-lMoktn  ,  , 


Ot  uj4e  TaQ  het  ïlooi^ 
de]gk  iukooien  der  üar- 
dtmêUtm* 


Op  1i«t  «itand « 
Op  de  puaL. . 


Tóér  de  Oa«tpiiiit  Tin 
Ifoordtfftle  Tin  de  tee 


Op  <I«  5«ro^ZiVpUBL 
0|i  de  /luer-punl. , . 


40  S4    O 

«0  39  40 
40  43  O 
40  37  40 

40S7  14 

40  50  $ 
40  5S    U 


iS  44  ^ 

27  20  17 

27  19    O 
27  46    O 

S8S0  34 
29    2    O 


( Onj  f TDtir, )  ^deel  (e 


Op  het  We*leJijk   ge-  41    O  20  i  S9    4  40  | 


30»- 


I    T. 


met  5 


T. 


IW^J 


108. 

199. 
200, 

20], 

202, 


KOKH  TAS  nvM  f  e.    R^tmiHf    Weit- 

BosrHOKiis.  tijde  É 

2<t     AnotüHff  j    Oojt 
tijde. 

KAftJi  soT7K3rOü  of     Op  de  kaap ,  onijlreckt 
Zipari9  i[aap.  ó|  O.  mijL  A«  VY.  tan  het 
'iikümen  Tan  den  Sm- 
ftkonut 


Ka4ip  Shahtak 

WtüOMia    of  SLAJI- 


Bakcnioren. 


SovUna^    of    Kiddeo^ 
inkomen  der  Üonau. 


GiH  iiLucn.  eilaód, 


Op  deii  top  Tin   hel 


Dnivêter-nyieu  - 


1 


Têio-igTQd    f>\     Zuid 
paiaage . 


Kaap  FvKtame,  om 
«treek*  1^  0.  mi|[  Ue- 
tuidan  de  tlad. 


41  14  10 
41  J2fi0 
41  21  30 

43  33  30 
43    9  20 

45  15  35 
4U    4  50 

46  22  34 


29  7  O 
29  10  12 
38  41    O 

28  ^40 

29  40  30 

30  12  40 
30  30  13 

30  40  52 


met  S« 
met  S. 


V 

V- 


10' 


30V 


29 


is 

it 

T5d, 

waaneer 

het 

iMTealicfat 

braudt. 

Kleur  of  ondere  II 

hoedanigheid   | 

Tan  het       1 

Gebonw.        || 

Roogte  Tan     il 

het    Licht,     1 

in  A.  Toeten.  || 

Hoogte  Tan  het  il 

Gebouw  boven  H 

den  grond,     U 

in  A.  Toeten.  H 

Janmtrhiitgên» 

U 

104 

Onzeker. 

In  aanbouw. 
In  aanbouw. 
De  tchittcringen  lijn  rood. 

Eet  licht   is  xigtbonr  Tan  0.  N.  0.  door  het  Zuiden 
tot   W.  t.  Z.  1  W.    De   fchitCeringen  worden   Tooraf- 
gegaan  en  gcTolgd  door  korte  Torduisteringen. 

Eene   roode    tchitiering ,   geTolgd  door  twee  witte , 
elke  2  minuten. 

De   Terduisteringen  lijn  niet  Tolkomen   binnen  den 
afstand  Ton  2^  D.  mgl. 

De  lichten  xgn  aan  do  laagste  ra-einden. 

3 

Vierkant. 

142 
84 

75 

90 

204 
279 
325 

130 
09 

210 

56 

215 

17 
70 

3 

" 

4f 

Wit. 
Wit. 
Rood. 

9 

U 



3 

It 

29 

75 

65 

81 

l 

4 

Deogefaee- 
ka  nacht. 

Steen, 
Trit. 

Bilo. 

ligt  geel, 
ro«st  met 
3  raa«. 

Steen, 
Trit. 

*|fc,---|,,-a 

leanaefat. 

30 


2H. 


205, 

2(ÏC. 
257. 

2oa, 


209.     UtB4ST0F0L. 


210> 


3tl 


212. 


213. 


214. 


Niam   van 
hüL  LicbL 


Pla«b. 


Op    liel    QuurmiULitf 
hoofd. 


Êiiit^outn  j    Dr jjf- 
Yuur 


TUfDEA^SILUU)* 


Hoorder 


46  29  3U 


lu komen  van  D airpor 
Li  ma  mi  f  Til^  \  ad  ein  en 
Tan  hel  cinifc  vua  JT»*-, 

W.iyde  Ton  hel  «lnind« 
Z.  1  Op,  bijnü  :Ji  B.  mijl 
van  KiHlfourH^iotU 

Op  het  Z,  W.  eiiide 
vaa  do  knap. 

Op  de  kuap,  Iietuiden 
het  inkomen  naar  So 
battafvL 

£en  op  de  hoogte  L|i 
inketman  f  en  oen  na i 
hel  eind  o  der  haven  by 
den  JUckrmaicj^-hcr^t 


Op  do  knap. 


BmdÉt  Erekii. 


tlMKALSS 


BXÏHUKSK, 


Op  dii  kaop ,  aatt  de 
We  ft  ty  do  Titri  het  inko- 
vucu  naar  Kêrtch^tUtiAi 

Ruim  §  D«  mijl  he- 
noorden  kaap  Ba&a* 


Op  kaap  FaHür  t  in 
het  N.  W.  inkomen  vDn 
^^rrc^-itraai ,  en  ruim 
4  D.  miji  Tfan  Fsai 
ifn/d  A-fort. 

Op  ec«n  landïgo  land- 
tong «  550  eiren  O.N.  O 
ran  het  einde  der  punt 

Op  een  uandige  land- 
tong ,  221)0  ellen  van 
het  einde  der  punt. 


46  35  30 

46  19  25 

45  20  50 
44  35    O 

44  37  10 
44  87    1 

44  25  18 

45  6  34 

41  18    3 


Ooslcr 
Len|;Lü, 


Getal  lichten 
en  iland , 

bel  rekkelijk 
elkander 


30  46  29 


31  30  25 
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ir. 


nr  1857 

uit  de  Vaart  geraakt. 

HET  VAK  VAN  ASSURANTIE. 
IX.  (1) 


Werpt  een  terugblik  op  het  jaar  1857  op  het  gelaat 
Tan  menigeen  een  sombere  en  droe?ige  ernst»  wegens  de 
Tele  onheilen,  waaraan  het,  tooral  in  sgn  laatste  helft,  loo 
rgk  was,  op  den  assuradeur  werkt  die  terugblik  niet 
minder  ongunstig.  De  Nederlandsche  vloot »  zg  is,  in  den 
▼olsten  zin  des  woords,  geteisterd  geworden;  Menig  scboono 
en  nieuw  uitgehaalde  bodem  is  met  zijne  rgke  lading  en 
kostelgke  menschonleTens  in  de  golven  weggezonken,  of 
op  het  rolsachlige  strand  te  barsten  geslagen.  Aanzien* 
Igke  geldsommen  zgn  daarbg  te  loor  gegaan  en  uit 
de  kas  van  den  assuradeur  geroofd.  Wg  gelooven  Toor 
deze  woorden  geen  bowgs  meer  noodig  te  hebben,  dan 
de  Igst  der  in  het  vorige  jaar  verongelukte  schepen,  die 
wg  wederom  den  lezers  van  dit  Tgdsohrift  hierbg  aan- 
bieden. 

Een  enkel  woord  van  beschouwing  vergezelle  haar. 


(1)    Eene  lyat  der  in  1856  Terongelukie  schepen  wordt  gevonden  op 
M.  S40  der  lo  Afd.  van  den  Jaargang  Toor  1857  Tan  dït  werk. 

(1888)  N'.  1,  !•  Afd.  6 
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SCHIP. 

KAFUBIK. 

t^ 

LAÜlUG. 

Tijdimg. 

Ailnann  Sopliit . 

B4ÏÏKR 

ifarHmgêm.. 

Vmm Ballast 

i 

24Aug.1857lndeÜ| 
MOê  geionken. 

Aaaa  Hillechina.  dsbwbs 

1 

AwuiêtdawL. 

Pêtêtêburg  .  Goederen.. . . 

9  Oet.  18S7  op  Bm 
gestrand. 

7  Deo.  18S7  op  den 
jaard   gestrund    ei 

Afrikaan QUisriL 

J/Hca 

Rotterdam, . 

Palmolie . . . 

broken.    De    ladii^ 

heel  geborgen. 

Aliila... 

KUFBRUt 

Dêi/M^i.... 

Otteriêoêr .  :Ul\Mi 

In  April  18S7  in  M 

den  staat  rer laten. 

4Iida 

nnwi 

nariiepê^i. . 

Jwutêrdam .  Kolen 

In  Hot.  1857  op  tee 

laten  en  later  op  4 

tand  gestrand. 

Amicitia 

rOBLlUM 

Cetiê 

Rütt0rdam,,Wfin 

In  April  1857,   na  i 

nachten  door  rooTer< 

jaagd  te  lijn,  op  de 

sen  Tan  iSaii  Cartoe  4 

Rapita  getet ,  en  wa 

kneutsing  afgekeun 

Amphitrite 

GBIIf 

Bata9ia.... 

Jwutêrdam .  Goederen 

17Dec.1857bgyVoof^ 
gestrand  en  totaal  < 
Betrekkelgk  weinig  gi 

Anna .....•..•. 

8CBILL 

Jmêterdam. 

Sarimamê, . .  Goed 

1 

tl  Hot.  1857  op  il 
Mand  Terongelukt. 

Anna  en 

STTTCX 

Aeyüb 

£r9mgk0Mg..tïJBi 

t7  Oct  1857  in  Straa 

Elitabeth. 

Maiaesa,  op  South* 
▼erongelukt. 

Anna  largatetha 
Adrtana. 

STiaOBR 

Amsitrdam . 

Petersburg  . 

24  Sept.  1857  bg  ston 
sneeuwjagt  bg  Stome 
gestrand,  totaal  we 
niets  Tan  de  ladinf 
borgen. 

Annagiena 

VAS  LATBH... 

Bott9m 

Rottsrdam..  Spoorgter  . . . 

6  Deo.  1857  op  ifa 
tand  getonken. 

Argo 

K08TBR 

Riga. 

Antwerpen, .  Lyntaad 

16  Oec.  1857  op  den 

dord  gestrand. 

Aurora 

LSaTUTYBR.. . . 

Liverpool, . . 

Nêrva Zont 

30   Jung    1857    op 
Kalkgrond     bg      £ 
Torongelukt. 

Annagina 

R0ZBM4 

Bordeams» . . 

ffamburg.  •  •  Wgn ,  ent. . . 

In    laaH    1857     bg 

Janiina. 

CaokeU  OTeraeild 
geionken. 

AUda  Elitabeth  . 

DB  BOBR 

BarHmggn,. 

Undêu Stukgoed.... 

25  April  naar  Lamden 
trokken  ;  rerder  er 
Tan  Temonen. 

Anna 

ARRBTBV 

Warkworth.  Brmkê ' 

15Sept.l857indeA 

1 

Moe  getonken. 

!  Aaini .  ••••••••• 

Guima RoHtdam. .  Stnkcoed. . . . 

Kg  kaap  Si.  Paul 

Terongelokt  (opgaT 

Annclto ▼!«  dm  wnt. . 

de  Zeepoal). 

jirehamgol. . 

Biaaê Graan 

26  Sept.  1857  teilkla 

Terder  er  nieta  Tan 

nomen. 

Alida  Schuringa.KUTriRa 

Petersburg».'  X&pênkagen.  DiTors 

18  Sept.  1857  geaei 
er  Terder  nieta  rar 
nomen. 

BaU\ier «OIK 

Rango&n,, . .  Roiterdam, ,  Rijst 

7  April  1857  by  de 

taaws-eilanden    Tere 
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SClSPlfl. 

KAPimn. 

TAB 

ladiug. 

T^éimg. 

Bta  Tietom. 

ftftriM 

1 

UsSTUtt 

SZBiOOniAB   •  • 

Toma 

DB  VDHBR... 

Peiêfêhirg., 
neUand.,.. 
Cardiff..... 

Jutwerpen. . 
CamiUaê.., 

^Htwerpett» , 
Petereburg, , 
Jmeterdam , 

Dmndee 

Petereburg.. 

Maeaa. 

Bavema , . . 

Dantaig.... 
Damt  Mig.... 

Riga 

dmeterdam., 

Riga 

€iei 

Hamburg , , . 

stukgoed.... 

BmlUit 

Kolen. 

23NoT.18S71ii/7M#A«/f 
▼eron  gelakt. 

26  Sept.  1857  bQ  Balderm 
gestrand. 

In  den  Mider  aan  den 
grond  geuten,  gebroken 
en  afgekeurd 

18  Haart  1857  op  de  Etve 
door  de  stoomboot  Pierre 
de  Calres  in  den  grond 
gOTaren. 

23  OcL  1857  in  een  ge- 
weldigen storm  in  de 
haven  van  CamiUae  met 
de  lading  geionken  en 
afgekeurd. 

Gexonken  (opgavo  Tan 
de  Zeepost). 

2  Hot.  1857  op  Hoektand 
gestrand. 

7  April  1857  te  Jeyab 
afgekeurd  om  geleden 
schade  op  de  reixe  der- 
waarts. 

2d  Hei  1857  op  7»  «G' N.B. 
32<'  W  W.  L.  in  brand 
geraakt  en  geheel  Ter-I 
lorcn  gegaan.  Oonaak 
onbekend. 

26  Oct.  1857  xeilklaar  en 
▼erder  er  niets  van  ver- 
nomen. 

25  Kov.  1837  in  de  haven 
van  Croonstad  door  bet 
ijs  doorsneden  en  ge- 
zonken. 

In  Aug.  1857  op  de  Prata 
Shoai  verongelukt. 

Het  schade  te  Falmouth 
binnengeloopen  en  aldaar 
afgekeurd. 

21  flov.  18.57  vertrokken 
en  er  verder  niets  van 
vernomen. 

Het  schade  te  Lewestiift 
bionengebragt  en  ver- 
kocht (opgave  van  deo 
Zeepost). 

In  Dec.  1^57  hij  Holmsund 
verongelukt. 

In  Haart  1857  op  see  om- 
gcsingen  en  getonken. 

4  Rov.  1857  bjj  Oland  ge- 
strand en  vol  water  ge- 
loopen . 

22  April  1857  op  den  oost- 
wal    van    Ameland    ge- 
strand en  gebroken. 

ElktlKth 

karin* 

Retterdawt» . 

Feerkina. 

HianiM 

fBBBDORF.... 

VU    .    .    .    *    •    T    .    ,    ' 

St.  Sebas* 
tiaan 
JwÊêterdam . 

jécyab  •  •  •  •  • 

Isabella 

lh«riiia  VffVMMn. 

Gnuin 

1 

■onAO 

«IBBLBB. 
UBUWBB. 

BTHimniiB  .. 

HASBVXBZBL.. 
TAK  I»BB  KOLK 

MSr.  ....... 

1 
1 

1 

kiaóau 

1 

fc 

Batavia* . . . 

Brake 

Amsterdam., 

Batavia. . . . 
AutwerpêH. , 

Lenden,,,, 

Londeu ,.,-  , 

Goederen. . . . 

Garens 

Lgniaad 

• 
Suiker 

P 

botbei 

Mltkndeo.. 

\ 
} 
rk  Genisten 

Gksca. 
bsSaeier 

TAJi  Dva.  ynsMM, 

1 
mtfmmdhaé. 

AAtwemêH. 

ÏBbeÜl 'piBBBS 

narilepool. . 
Petersburg.. 

Borensêü.  . . 

Mote., 

1 
kHbeth               HOttOBJiE. .  • . 

Amfterdam  . 
Maas 

baieaiiM. . .  KBOX 

1 

6» 
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nvJitruv- 


lity«   neidfim. 


KmniB 

KiigvUna  Jantina. 


ÜAPtTRIN. 


IITJQI.41ID  .  .  . 


ROSBKA 


Eendragt. 


mvXBT. 


Feunochina. 
Fenneohinat 


Flora. 


?SFBm 

▼ATXRBOSa. 


▼AH  DBB  WTOX 


Froowina 

Steenhuiien, 


GORT. 


Faam 

Geerdina  BeerU . 
Geerfraida 


Generaal  Baron 
Tan  Geen. 

GoQTom*  Gener. 
Rochatien. 


Graaf  Tan  Ifattau. 


Geerlruida 

Hendrika. 


Geertrnida 

Welman . 


BiVKRE. . . 

YLIX  ..... 

Gooaniia.. 

SOTQAK0    . 


LASIUS. 


▼OORZII. 


ULURSR. 


HügtHwaldê. 


Ihrail, 


^«ml-eiland 
RügwntDaide 

ffongkomg, 

ffamhurg, . 

Brusêwi .... 
Sekiêdam» . . 
MarêêiUê,,, 


Batavia . 


Jwuiêrdam . 


GalatM . 


Drontheim. 


Pttwrihury, 


ffamiwrg. 
Bamburg, 

MatêêilU, 


Bottêrdam, 
Roekêêiêr.m 


Spoorhoat. 


Am9y,t 


/Hemei  . .  • . 

KraUngtn. 
ATontnur.. 
Gigün 


Rotterdam. 


Batavia»  , 


Kanaal, , 


ICppênhagen. 


LADIRG. 


Kolen. 


Wgn.. 


Stukgoed. 


Steenen* 
BalUft.. 
Maïs. . . . 


Producten. 


Graan 


Tijding. 


18  kn%.  18£)7  bg  S 
htr^  in  tin  kenden  ' 
op  ttrand  getet  eti 
bryifild^ 

In  Ckt.  1857  op  de  ^ 
Tftn  CoUtrg  dcmr 
volk  verlfllen. 

In  Kaart  1 857  na  aantt 
door  het  Tolk  Ter 
en  te  Dieppe  *(  onii 
boTen  drgTcode  bir 
gesleept 

Ra  20  Oct.  1856  te 
êtantinoptl  aangek( 
te  tgn,   er  Terder 
Tan  Temomea. 

tO  Junij  1857  bg  i 
voort  gettrand  en  t 

2  Haart  1857  op  Joé^ 
het  onderste  boxen 
Tende  aan«espoeld , 
sonken  en  Tcrbryze 

Ra  bekomen  lek  in 
1857  in  Uomghai-hk 
strand  geiet  en  in  2 
dem  water  geaonke 

25  Sept.  1857  ia  de 
fumg^  bg  Dantxig 
strand. 

15  Rot.  1857  op  de 
kondempiaat  gestrai 

5  April  1867  3tl  mijle 
Bariiepêol  geaonkJ 

23  Dec.  1858  op  de 
Tan  GigoH  geatoot^ 
gesonken»  1 

OU  fregat  ia  gesl 
Tolgens  opgare  Tal 
Zeepoat. 

13  Febr  1857  kg  de 
ton  in  *t  IMnoetsci 
Tastgeraakly  g«brol 
totaal  weg.  Ven  de 
xgn    slechts     9UÜ 
Koffij  gebergeD. 

Het  schade  te  Bi 
aangekomen  ,  atdiJ 
gekeurd  en  9  Jan 
Terkoeht. 

Ka  17  Sept.  1856  te  é; 


tor   te  t§n  •angel 

ie te  T^ 


er  Terder  nieta 


21  Febr.  1867  hg  V\ 
{jiarkws)  geatran^ 
wrak  door  't  toI 
laten  en  pabliel 
kocht. 


4S 


scamiL 

KAPmiR. 

TA» 

MBING. 

r§dimf. 

^ 

nAmv  • .  ■  ■ . 

SwttHSêu» 

Kolea 

In  April  t867  hq  Mariooe 
gettmnd ;  het  Telk  gered ; 

ontbreken. 

^ba 

BftOUTlK..... 

PttfêhfÊrg . 

Jwutêrdam. 

P 

25  Rot.  1857  bg  H  fort 

Hcpperos 

ir«MeUAe#  door  het  üe 
doorsneden  en  getonken. 

km  IroM. . . 

ZsMfB^.... 

^utwtrpên,. 

StjakgiMd.... 

2»  Oot.  1867    120  mijlen 

in  tlnkenden  stut  rer- 
iaten. 

faa.... 

HOOOlXfTBATB 

Hêngk^ng., 

Skamgai» .  •  • 

U  Rot.  ia'»7  bg  Breakere- 
point  gettrand  en   door 

rooTera  uitgeplunderd. 

ftBiae 

DB  VUB».... 

BataHa..,. 

Amsterdam . 

PïYMlUOtfln  •  •  • 

Ia  lek  te  MauHtiue  bin. 
nengeloopen    en    aldaar 
afgekeurd. 

*ia 

wruBB. 

Mêml 

aeliamd. . . . 

Sikmhont... 

29  Sopt.  18S7  maatelooa, 
londer  roer  en  wegge- 
alagen  roef  en  luiken  te 
Pitiau     binnengebragt. 

aehgnigk    met    de   roef 
over  boord  geslagen. 

kU 

Batavia,.,, 

/90dirtand. . 

Frodaotao... 

Met  sehade  te  Batavia  uit 

OBBXBJIS. 

lee  terug  gekomen,  al- 
daar afgekeurd  en  9  Jan, 

1857  publiek  Terkooht. 
■et  schade    te    Batavia 
aangekomen    en    aldaar 
afgekeurd. 

^  GlU 

TABDUVmn 

GmU\omUa\ 

Batavia..,. 

oakariftuM. 

jxoia 

Lêmdêm 

OarUngvm. , 

In  Haart  1857  totaal  ver- 
ongelukt. 
In  lei  1867  in  het  ^ii^#^ 

kAê  Coraelia. 

OKSBL. 

Tarbay 

Londen 

Tarwe 

eeke  Kanaal  totaal  Ter- 

ongelnkt. 
15  Aug.  1857  vertrokken 

(^Suwefan. 

BOXB 

ffavanm .... 

Faèmvutk... 

Suiker 

en  Torder  er  nieU  van 

vernomen. 

Vat 

Mwm ., 

Newcatilê.. 

Groaiagen. . 

Koleo 

1  Julg  op  de  hoogte  Tan 
Searborough  in  sinken- 
den  staat  door  het  volk 
verlaten. 

•-.e 

StetiiM 

Newtaêtlü , . 

In  Deo.  1857  bg  Jviêt  door 
het  Tolk  Terlaten ,  daarna 

uit  elkander  geslagen  en 

met  de  lading  weg. 

vaev  PtokaC. . . 

DBS  BBBBIU.. 

Rêturdam.. 

Oavaaa .... 

24  Sopt.  1857  op  Pante 
Diamante  {BakawuL-hoti' 

ken)  totaal  Terongelukt. 

Uiae* 

BmoM 

fBBBÜM 

Batavia..,. 

Rotterdam.. 

Prodaoten . . . 

Te  Batavia  uit  lee  terug 
gekomen   en  aldaar  den 
10  Jnln  afgekeurd. 

21  Apriri857op  de  hoogte 

1^  AMetto.. 

SUBBBT 

Lynn 

Bordeaus. . . 

Tan  Portland  gesonken. 

BBOII0 

PTeweoMth. , 

Rotterdam.. 

Kolen 

18  Deo.  1867  iwaar  lek  bü 
Blyth   op    strand   getet 
en  19  dito  wrak. 
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SCHIP, 


Snclbdd 

Sud 

SUd  ri«l 

Tbfltif , 

limot 

Trudt ,  * • . >  ^ . . . 
Twee  Broeden,. 
Twee  Breedmt.. 

▼elptniio 

Yier  Broedmt.. 

lief  Broedeffvt  • 


Hwioira. 


•GSlïi^B  . 


DIXCSI, 


HirriLD&ftt 


AeiMAÉ 


•nilKBOEO . 


Yoodel. 


Trouw  JtnIiiMU. 
Tröe  BtadeL... 


Yöf  Gebroeders. 
Troaw  Ide 


EA?1T£1!T. 


MOLM».. 


BVtOHOUT... 


iVf 


Civor»»  , . . 

/ava . « . É . . , 

GmhiM 

Wiek 

I99p§l$, . . « . 
idPêrpoêi, . . 


Kwingê' 
hêfgntt 


Bartiêpooi» 

Beimêdalê, 
Am9jf 


DoniMtg,,., 


AfÊtHtréam 
jtmtiërémm 

Bei/art.,.. 

Jwuiêfdam, 
Baia9ia.\.i 


Steenen  en 
Machines. 


Dramiheim. 


SitMQjpm.i 


Batawia, 


Lihau. 
OulL . 


LADIHG, 


Suiker. 


Sttilc£0«d.. 


Producten . 
Gruui». . . , 


lont*. 


Ballul 

Lgnlioelien . 


r^dimg. 


19  latrt  1857  op  éa 

A/«r'x  tolêtn  Tcro: 
llïki-  fikrbij  i)  man 
gekomen. 

^  Aug.  1S5T  tep  wt 
tan  kitp  £ƒ.  MmfiM 
Il  rand  en  we|; 

21  OcU  IB^  bg  dé  JT 
muiicm  op  cene  bil 
klip  j^eieild  en  j;nod 

28llaflrt  la.'iTopdïlia 
van  Sawth  "  j^f^i^  o 
leïJd  en  j^eionkeii, 

In  thïC.  Ib5ti  bg  JT» 
eiUnd  op  de  foLwo 
nikt  en  Terbiijseld. 

t  Sept>  1807  lük  Dit 
gekomen  ,  bij  SuÜma 
■traad  eit  vttg^ 

strand ,  toI  water"  ge 
pen  en  wrak  $evioti 

WImA9S1  op  dêSek 
by  den  hoek  van  Bi 
land  geionken. 

In  Juny  1857  op  de  n 
Tan  Batavia  Terbf 
en  getonken 

21  jQlgl857opbeteil 
iSiooaa  {Pemtlamd  J^ 
gestrand  en  sedert  't 
derste  boTcn  dryi 
geüen. 

In  Hot.  1857  lek  te  E 
namr  binnengebrsgt , 
gekeurd  en  18  Dece 
▼oor  825  Eds.  Terko< 

20  Hot.  1857  by  Para 
Un  in  een  typhoon ,  i 
teloos  en  twaar  lek  < 
het  Tolk  Terlaten  en  ie 
getonken. 

21  Sept.  1857  op  de 
▼an  Ftêiêriktkaven 
strand  en  weg. 

27Juiyi857indeC;i 
êeke  M€§  op  een  rif 
raakt»  toI  water  celw 
en  gesonken.  Dekapii 
die  't  schip  niet  « 
▼crlaten ,  is  mede  oi 
komen. 

18  Dec.  1857  op  C 
ferongeiukt. 

5  Maart  1857  te  EUti 
lek  binnengeloopen , 
gekeurd  en  voor  500 
verkocht. 
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SdV. 

KAnnni. 

▼AV 

SAJJl. 

lADIHG. 

T^éing. 

MvKüfigie. 

fmUniA 

LOTm 

Bmgtmwvidê. 
PêUfHrg.. 

Riga 

ffmmimrg,». 

15  Oct  1867  op  Mmgnt 

gettrmnd. 

ia  den  naoht  door  eene 

•toomboot  ungevaren  en 

gesonken. 
Bji  Brtmerê^9tn  Teron> 

gelukt  (opgefe  Tan  den 

Zeepott) 
Te  Faimêmih  met  aehnde 

tolgeot  opgiTe  Ttn  den 
Zeepott  1  eldaer  verkocht . 

6  Jan.  1957   op  Fiieimmd 
gettrand  en  gebroken 

In  Jleo.  1866  bg  CMerg 
gestrand,     later    aldaar 
binnengebragt,   en   den 
2  Febr.  1857  Terkooht. 

Den  8  Hei  1887  te  Brieiiê 
teilklaar  liggende    door 
het  fchip   alara"  aan- 
getnren    en    geienken 
Weiligi  isditêokip  Uttr 
bo99ugekmaid  ra  v^rdê 
piêot  ó#Ae«dra. 

3  Deo.  1856  bg  het  vertrek 
tan  de  l:«ef^•ud ,  door 

boeg   gMn .    op    atrand 
geraakt,  10  Dec.  gebar- 
sten;   het  wrak  is  den 
2  Febr.  1857  Toor  800  ê 
verkocht* 

22  Haart  1857  bg^ndffu 
land  gestrand    en  Ter- 

5  j2n!  1887  op  de  Engel- 
sche   kust    verongelukt. 
Slechts  8  man  der  eqni- 
page  gered. 

Jwuierdam. 
Bfêmen 

*«»•• 

IBeBliwt... 

»  TBZBa..... 
8UK.  ••••••• 

niTJL 

«*• 

DatUmig.... 

Bêtiêrdam.. 
tUttêréaat... 

Odêêêü 

BordêauM, . . 
L«md9n 

Kolen 

Pöpdnigen... 

> 

Kwimgê. 

bêrgên. 

Pori  BlUa- 

SumdêrkméU 
Sincaparê, 

en  dê  OoÊt. 

Tier 

1 

*>■**••  •••  • 
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ToorgeTallen ,  heeft  het  berigt  ons  steeds  getroffen  i  dat 
de  sehipbrenkeliogen  op  sulk  eene  onmenschelyLe  wgse 
door  de  kiistbewoDers  werden  ontvangen  en  behandeld. 
De  schipbrenkeh'ng ,  die  steeds  bet  voorwerp  van  algeroeeno 
deelneming  is  en  dit  ook  verdient,  behoeft»  en  vooral  in  do 
verlichte  19*  eeow,  ten  deze  verdediging.  Zijne  angst- 
kreton  klinken  over  de  wateren  lol  ons  als  eene  stemme, 
die  de  teederste  snaren  eener  Christelijke  liefde  roert?  En 
loo  in  deze  niets  zgn  te  doen?  Met  bescheidenheid 
scbrgven  wg  een  eenvoudig  plan  ter  neder.  Indien  elke 
zeevarende  natie  slechts  ééne  oorlogsbool  in  die  wateren 
stationeerde,  zou  er,  dunkt  ons,  eene  magt  vereenigd 
zgn ,  sterk  genoeg  om  die  arme  broeders  tegen  uilplun* 
dering  en  mishandeling  te  vrg waren,  die  een  gruwel  in 
onze  dagen  genoemd  mag  worden.  Indien  onze  Kamer 
van  Koophandel  met  dit  plan  (eenigzins  uitgewerkt)  zich 
tolde  Regering  wendde,  wg  vertrouwen ,  dat  haar  aanzoek 
niet  ledig  lot  haar  zon  wederkeeren,  en  zg  kon  de  zelf- 
voldoening smaken  een  goed  en  nuttig  werk  verrigt  te 
hebben. 

Bg  het  meer  bepaald  nagaan  van  deze  Igst  van  veron- 
gelukte schepen,  werd  onze  aandacht  zeer  gelrokken  op 
de  ongelukken  in  de  'Noordzw  (\)  voorgevallen.  Hel  ia 
toch  opmerkelgk,  dal  er  34  schepen  in  vergaan  zijn,  en 
Nederlandsche  schepen,  die  wel  hel  best  op  dit  water 
t'huis  behoorden  te  zgn.  Maar  wie  kan  legen  de  stormen , 
zal  men  ons  tegenvoeren.  Wg  willen  in  geencn  deele  de 
stormen  klein  achten  en  hen  vermetel  het  hoofd  bieden, 
maar  dit  welen  wg,  en  de  getuigenis  van  ervaren  zee« 
lieden  is  ons  hiervoor  borg,  dat  de  mensch»  met  moed, 
verstand,  en  kennis  van  zgn  vak  op  de  hoogte  van  den 
Igd,  zeer  veel  kan  en  vermag.  De  onkunde  echter  der 
vele  zeevarenden  is  welligt  nooit  zoo  groot  geweosl  als 

(1)  Door  do  iVftfdso  wentchen  wg  modo  to  Terstaoa  oniOi  do 
KngolKhe  en  lloonreogtcho  kuston. 


63 

Ihms;  maar»  helaas!  wie  fraagt  ook  naar  de  kunde  van 
eenen  kapitein?  Stuurlieden  moeten  (1)  thans  geëxamineerd 
agn»  om  als  soodanig  te  kunnen  varen,  maar  kapiteins? 
Wel  de  meeste,  maar  niet  alle  gezagvoerders  sgn  altgd 
o|^klommen  rang  voor  rang.  En  wie  vraagt  ook  als 
assnradenr  naar  do  bekwaamheid  van  den  kapitein  by  de 
aanbieding  eener  post?  Hg  wierd  eene  bespotting,  die 
ilit  wagen  durfde.  De  reederijen,  sg  nog  veel  minder. 
Daar  geldt  slechts  de  vraag:  hoeveel  aandeelen  kan  de 
kapitein  aanbrengen?  Wij  haasten  ons  onder  die  alge- 
meene  benaming  van  reederjjent  uit  te  sonderen  die 
oude,  met  roem  en  eer  bekend  staande  reedergén»  die» 
door  in  hunne  handelingen  Oud-Neérland*  roem  te  hand* 
haven »  tot  een  waar  sieraad  onzer  handelsbears  zgn.  Haar 
wij  hebben  het  oog  op  die  vele  boekhouders  van  schepen , 
die  op  bet  onverwachts  verrezen»  vaak  ook  weder  op  het 
onverwachts  verdwgnen»  en  wier  verschgning  der  zeevaart 
en  den  handel  nooit  lot  eere  zgn  geweest, 

In  de  maand  Februarij  dezes  jaars  is  door  de  Directie 
der  Nederbndsche  Handelmaatscbappg  de  volgende  circu* 
laire  aan  de  reeders  in  Nederland  gezonden: 

D  Het  heeft  sedert  geruimen  lijd  mijne  aandacht  getrof- 
fen» dat  onder  de  gezagvoerders  en  verdere  officieren  op 
de  üederlandscbe  koopvaardgschepen  nog  zoo  velen  voor* 
komen »  die  geene  bewijzen  overleggen  van  Ie  hebben 
voldaan  aan  de  ebchen  van  een  examen»  ook  in  het 
theoretische  gedeelte  van  hun  vak ,  waartoe  hier  te  lande 
de  gelegenheid  zoo  veelvuldig  is  opengesteld ;  en  het  is 
ons  hoogst  wenscfaeigk  voorgekoraeo »  om »  zoo  veel  mo- 
gelgk»  ook  ouzcrzgds,  tot  eene  verbetering  daarin  mede 
Ie  werken. 

» De  eerste  maatregel ,  door  ons  met  dat  doel  aan- 
gewend» was  hel  vorde  en,  bij  het  sluiten  onzer  bevrach- 


(1)    DU  moêtin  i%  eclitor  teer  lietrekkelijk. 
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tingen  van  schepen ,  bestemd  voor  den  overvoer  van 
gouvernemenls  -  eigendommen ,  van  verklaringen  of  de 
bedoelde  officieren  eiamen  hunner  bekwaamheid  hebben 
afgelegd. 

»  Wg  ondervinden  met  leedwezen,  dat  eltelgke  gezag- 
voerders en  sluurlieden  zich  slechts  weinig  aan  dien 
maatregel  laten  gelegen  liggen,  en  dal  bg  voortduring 
nog  vele  ook  der  jongere  scheeps  officieren  in  dienst 
treden «  of  door  de  reedergen  aangenomen  worden ,  zonder 
dat  ons  de  bewgzen  geleverd  worden ,  dat  zg  vooraf  op 
voldoende  wgze  aan  een  theoretisch  examen  deel  namen. 

»  Wg  vinden  daarin  aanleiding ,  om  aan  de  maatrege* 
len  ter.  bereiking  van  onze  bedoelingen  eenigen  meerderen 
aandrang  bij  te  zetten,  en  hebben  daartoe  hel  besluit 
genomen ,  waarvan  wg  de  eer  hebben  u  bg  deze  kennis 
te  geven. 

»  Bg  onze  volgende  bevrachtingen  van  schepen ,  be- 
stemd voor  den  overvoer  van  producten  en  goederen » 
den  Staal  toebehoorende ,  zal  voorloopig  alleen  van  do 
regtslreeks  vertrekkende ,  doch  eerlang  ook  van  de  op 
voor  uitreis  zgnde  schepen,  de  overlegging  gevorderd  wor- 
dden van  een  bewijs  van  afgelegd  voldoend  examen  door 
den  derden  Huurman ,  of  voor  die  schepen ,  waarop  geen 
derde  stuurman  dienst  doel,  door  den  jongsten  officier 
in  rang. 

» Aan  de  mededeeling  van  dit  besluit  wenschen  wg 
tevens  de  kennisgeving  toe  te  voegen  van  ons  voornemen , 
om,  na  verloop  van  eenigen  tgd,  denzelfden  maatregel 
toe  te  passen  op  den  tweeden  stuurman ,  of  den  in  rang 
op  den  jongsten  volgende. 

»  De  verpügting  om,  alvorens  tot  officier  aan  boord  te 
worden  toegelaten ,  aan  het  examen  te  zgn  onderworpen , 
wordt  door  ons  in  de  eerste  plaats  op  den  laagsten  in 
rang  toegepast,  om  den  reeds  verder  gevorderden  do  ge« 
legenheid  te  geven  zich  tijdig  van  de  noodige  declaraloiren 
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van  beboorlgk  afgelegd  examen  te  ? ooriien ,  als  de  bepa- 
lingen ook  op  heo  sullen  toepasselgk  worden  gemaakt. 

»  Wg  ▼ertroowen ,  dal  het  in  deze  behandelde  onder* 
werp  ook  de  belangstelling  der  reederijen  in  hooge  mate 
Tordienl ,  en  bonden  ons  alzoo  gaarne  ofertuigd  lan  uwe 
medewerking  bg  de  uitvoering  van  ons  omschrofen  be- 
slaiu*' 

Onze  ingenomenheid  met  den  inhoud  van  dit  scbrgven , 
deed  bet  ons  geheel  overnemen.  De  medewerking  der 
reedergeut  die  hier  wordt  afgevraagd ^  hopen  wg,  dat 
ook  bij  de  assurantie  niet  zal  ontbreken.  Als  de  krachten 
zoo  vereenigd  werken,  zal  er  ongelwgfeld  veel  goeds  uit 
geboren  worden;  zelfs  hel  ezaraen  (dal  wij  trouwens  niet 
willen  beoordeelen ,  maar  nog  voor  zeer  gebrekkig  hou- 
den) ,  sou  tot  eenen  volmaakter  trap  gebragt  worden «  en 
bandel  en  scheepvaart  eene  aanmerkelijke  schrede  voor* 
waarts  gedaan  hebben* 

Om  tol  de  ongelukken  in  de  Noordzee  voorgevallen  terug 
Ie  komen »  moeten  wg  er  nog  dit  bijvoegen :  dal  wg  het  den 
ezperts  niet  genoeg  op  het  harte  kunnen  drukken  steeds  toe 
te  sien,  dal  de  schepen  goed  uitgerust  zgn  met  de  noodtg* 
8te«  ja,  laatst  uitgekomen  zeekaarten.  Wg  hebben  deze 
aanmerking  al  vroeger  gemaakt ,  doch  herhalen  haar  nog- 
maals; —  niet  om  hel  werk  der  ezpertise  te  bcmoeije- 
Igken,  maar  te volmaken.  Het  werk  der  ezper- 
tise is  een  moegelgk  werk,  maar  voor  de  Heeren  Experts 
een  gewetenswerk.  Niet  alleen  rooven  zg  met  eene 
ilordige ,  onnaauwkeurige  expertise ,  waarbg  vaak  eene  te 
groote  toegeeflgkheid  aan  den  dag  gelegd  wordt,  hel 
geld  der  assuradeurs,  huone  meesters;  maar  zg  dobbelen 
inel  de  menschenlevens ,  die  er  mede  aan  verbonden  zgn. 
Alle  mènschenwerk  bigft  een  onvolmaakt  werk,  maar 
naar  hel  volmaakte  te  streven,  bigft  ieders  roeping  en 
pligtl 

» Wanneer  men  naauwkeurig ,''   zoo  lezen  wg  in   een 
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ferslag  van  FeritM^  (1)  » de  zeerampeo  nagaat,  soo 
moet  hei  dadelgk  opvallen,  dat  de  aan*-  en  o?erteilingen 
jaarlgks  vermeerderen.  Het  wordt  bgna  eene  onmoge- 
Igkheid  se  te  volgen."  Wg  willen  gaarne  deze  woorden 
lot  de  onze  maken*  want  hoewel  het  getal,  dat  onso 
tegenwoordige  Igst  bevat,  zoo  groot  niet  is  als  wel  vroe- 
ger, bigft  het  toch  altgd  eenen  overwegenden  invloed  uit* 
oefenen  op  de  rampen ,  die  onze  vloot  treffen.  Veel ,  en 
ook  door  om,  is  er  reeds  over  die  aanzeilingen  in  hel 
midden  gebragU  En  hoewel  wg  voor  ons  veel  moeten 
toekennen  in  deze  aan  achteloosheid  van  sommige  gezag* 
voerders,  zoo  moeien  wg  de  opvarenden  toch  ook  ernstig 
vermanen  hierin  meer  hun  pligt  te  doen;  er  zgn  vele 
ongelukken  toch  alleen  aan  hen  te  verwgten.  Elke  uit- 
kgk  moest,  naar  ons  inzien,  streng  gestraft  worden,  als 
gedurende  zgne  wacht  eene  aanzeiling  zonder  tgdige 
waarschuwing  had  plaats  gehad.  Wg  vermeien  ons  niet 
het  aan  het  regie  einde  te  hebben;  doch  aarzelen  niet 
onze  bevreemding  Ie  kennen  te  geven,  dat  door  de  »Coiii* 
missie  tot  bevordering  van  de  wetenschappelgke  zeevaart" 
in  deze  nog  niets  is  gedaan.  Deze  commissie,  zoo  juist 
bij  Zêêfnatu  Hoop  in  het  leven  geroepen,  en  die  zich 
wat  lot  beveiliging  der  zeereizen  strekken  kan  ten  doel 
stelt,  dat  zij  ook  op  aanzeilingen  het  oog  eens  vestigde 
en  deze  zaak  Ier  harle  name! 

Wg  achten  de  mannen,  waaruit  tg  is  zamengesteld ,  te 
hoog,  en  zgn  to  veel  doordrongen  van  hunne  algemeene 
liefde  tot  het  heil  der  zeevaart,  dan  dat  wg  niet  deze 
zaak  vol  gerustheid  aan  hunne  handen  overgeven.  Hen 
in  deze  voor  te  lichten  door  raadgevingen,  ware  eeno 
blaam  werpen  op  hunnen  in  deze  verlichten  blik  en 
grondige  kennis.  (2) 


(1)  Zio  ffandelê-  en  EffêeUnblad,  1868,  N».  6. 

(2)  Atngenaain   U  het   oni,  dat  w|j  den  inxender  vaa  boTenitaand 
artikel  de  mededeeling  kunnen  doen ,  dat  de  Commissie  ter  hevorderim^ 


'I 


A 


57 
Hiermede   zoudeo   wij  onze  beschouwing  kuonen   ein- 


dêr  weiêMêchappei^kê  mêêwaart  reed*  TóiSr  eenige  mainden  un  tgnen 
vesjeli  heeft  trachten  te  Yoldoeo ,  eo  dearointrent  werkuam  is  ge* 
weett!  £eno  der  eerste  bemoeijiogen  tbo  dïe  Commissie  wss:  dê  maak 
dtr  mmMMeUimg ,  #»  dê  middêhn ,  sêo  mog^eljfk »  daartegen  i§  bêra- 
esffl.  Xen  Toorslel  Tto  den  Heer  Geiagvoerder  9,  STArssT ,  o.  a.  gaf 
denrtoe  eene  gereede  aenleiding.  De  Commissie  heeft  het  hoege  ge- 
wigt  daarTan  volkomen  gevoeld ,  en  heeft  ook ,  buiten  hare  eigene 
denkbeelden,  gewenscht  die  Tan  anderen  daarover  te  vernemen,  en 
gemeend  het  best  daartoe  te  znllon  geraken,  als  xg  deswegens  de  ge* 
Todens  Tan  nog  eenige  deskundigen  Inwon.  Ten  dien  einde  beeft  tg 
een  negental  xeer  enrarene  gesag voerders  bjj  tich  ter  vergadering  ge* 
noodigdy  en  net  deie  de  saafc  der  aanieiltng  besproken  en  daarom- 
trent gehoord.  Op  venoek  Tan  den  Voortitter  hebben  die  üeeren 
sich  later  nog  met  dit  vraagstuk  meer  bepaald  onder  elkander  bexi^ 
gehouden ,  en  is  naar  aanleiding  daarvan  bg  de  Commisiie  ingekomen 
een  voontel  der  getegde  geugvoerders ,  dat  tot  titel  heeft:  Ontwrp 
•an  esn  eenesudt^  en  voor  alU  soiiêchepon  op  m§§  uitvoerbaar  Uoisel 
vam  mackt"  om  mist'Soimen  tot  vóórkoming  van  aanMeiling ;  ontworpen 
door  den  Heer  j.  b.  aCHiprxBa  en  beoordeeld  door  eene  Commiesie  van 
Kaapvaar d^  -  Kapiteins,  bestaande  uit  do  Heeren  :  o.  kBRkOAMM  ir., 
7,  x.  acHim&s,    i,   KLornKBuse,  t.  stafbst,   b.  p.  BjjKiwiinaiL, 

D.  BOia  LVTJSnS ,  P.  PI  VIKTSR  ,  T.  O.  JASKI  en   1.  P0E8TK0SB. 

IHt  onttverp  is  door  de  Commissie  ter  bevordering  van  de  weten-' 
sekttppeiyke  Meevaart  ondersooht  en  daarvan  een  voorstel  gemaakt,  en 
ia  dat  vervolgens  door  het  Bestuur  van  bet  Collegie  Zeemans  Hoop 
in  den  vorm  van  een  adres  aan  bet  Gouvernement  ingediend,  met 
venoek  het  voorstel  te  doen  onderzoeken ,  en  alle  middelen  te  willen 
aanwenden,  dat  do  voorgestelde  maatregelen  een  algemeen  inter- 
nationaal onderioek  ten  deel  mogten  vallen  ,  om  soo  mogelijk  voor  alle 
seevarende  volken  algemeen  geldend  en  Terpligtend  te  worden  gemaakt» 

Kort  na  de  indiening  Tan  dit,  Toor  de  scheepvaart  belangrijke, 
adres ,  had  de  Commissie  het  genoegen  te  ontwaren ,  dat  men  ook  in 
Engtiand  op  nieuw  de  aandacht  op  dit  onderwerp  Tcstigde ,  en  dat 
de  Utere  Toorstelten,  daar  ontworpen,  ook  grootendeels  met  het  inge- 
diend adres  overeenstemden,  en  ook  het  voeren  Tan  een  wit,  groen 
en  rood  Hebt  TOor  de  seilschepen  voorstelden  ,  en  slechts  enkele  punten 
onaangeroerd  lieten,  die  in  het  Ifederlandsch  ontwerp  bepsaldoiyk 
waren  uit  één  geict.  Volgens  een  later  berigt  heeft  dexe  raak  ook  in 
F^ankryk  op  nieuw  de  aandacht  getrokken  ,  en  ook  daar  schgnt  men 
te  beseffen,  dat  het  stelsel  der  seiit-Iichten  meer  algemeen  moet 
werden  ,  om  daardoor  het  nog  steeds  toenemend  getal  der  oTor-  of 
aanseih'ogen  tegen  te  gaan  of  too  mogelijk  te  verminderen. 

JACOB   SWART. 

(1858)   N».  1 ,  !•  Afd.  7 
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digen.  Ééne  vraag  echter  dringt  sich  nog  aan  ons  op. 
Zij  is  deze:  Hoe  is  de  assurantie  onder  alle  die  rampen? 
Yecl  is  er  al  hierover  door  ons  geschreven ,  jaren  zgn  er 
over  been  gegaan  en  nog  is  schier  alles  bg  hel  oude. 
De  assurantie  t  die  zooYeel  kon  doen  om  die  rampen  (e 
kceren  of  ten  minste  te  verminderen ,  —  ze  doet  niets  I  2Loo 
ze  hare  magt  en  kracht  wilde  gebruiken ,  hoe  kon  ze 
heerschen  tot  eigen  voordeel  en  tot  heil  der  menschen. 
Verdeeldheid»  eene  onvergeeflgke  laauwheid  en  onver- 
schilligheid, om  geene  andere  misschien  meer  voegende 
benamingen  te  bezigen,  verdeelen,  helaas!  de  krachten, 
die,  zoo  zg  eensgezind  werkten  en  handelden,  zoo  veel  zouden 
kunnen  veranderen.  Dat  de  scboono  kolom,  die  het  han- 
delsgebouw moei  schragen,  toch  niet  wankele  op  hare 
grondvesten  I  Dal  men  nog  in  Igds  den  toestand  inzie » 
die  eene  dreigende  toekomst  schgnt  aan  te  kondigen.  Dat 
men  de  handen  aan  hel  werk  sla ,  het  schoone  werk  van 
wcivaarl  en  heil  voor  handel  en  natuurgenoot! 

jimêterdamy  Haart  1858. 
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VERfSLAG 

DBB 

NOOID-  IK  ZDID-HOLLANDSCHEREDDli-IAAmiiilPPU 

OVER  1857. 
Ingetonden  door  Bestuurderen  van  voornoemde  Maatschappij, 


Bestunrderen  der  Noord-  cd  Zuid*Holland8che  Redding- 
Ibalachappg ,  verslag .  wenscheodo  Ie  doen  van  de  Terrig* 
tingen  der  Maatschappy ,  gedurende  hel  Boekjaar  van 
1*  December  1856  tot  aU«.  NoTomber  1857,  geven  hier- 
by  op:  eerstens,  de  door  hunne  middelen  plaats  gehad 
hebbende  reddingen,  als: 

d.d.  5  Haart  1857,  zes  man  en  eene  vrouw  ^  van  de 
voor  Hollum  op  Ameland»  gestrande  Engelsche  brik 
Branche,  Kapit.  s.  hardbr,  geladen  met  yzcr,  van  5iin* 
derland  naar  Hamburg ; 

den  10*  dito,  acht  man  van  de  Toor  Terschelling 
gestrande  Bremer  brik  Harianno ,  wglen  Kapit.  claassen  , 
geladen  met  steenkolen,  van  Cardiff  naar  Bremen^   on 

den  14^*'*  April  1857,  twee  man  van  de  voor  Scheve- 
ningsn  gestrande  Engelsche  Schoener  Maria  Louise ,  Kapit. 
BAmcBCLL,  geladen  met  yzcr,  van  Middelbroo  naar 
Roiierdam.  Alzoo  te  zamen  11  geredden  ^  makende  een 
tolaal  %an  1102  geredden  sedert  de  oprigting. 

Voorts  is  de  Haatschappg  in  het  begin  dezes  jaars,  door 
aankoop,  in  hel  bezit  geraakt  van  een  geschikt  gebouw, 
in  bet  oostelijk  gedeelte  van  Flieland^  tot  berging  van 
Ih>oI,  wagen  en  verdere  benoodigdhcilen. 
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In  Hei  1. 1. ,  is  terzelfder  plaats  eene  nieuwe  (op  7Vr« 
schelling  gebouwde)  boot  en  wagen  geplaatst ,  alwaar  er 
zich  thans  twee  bevinden,  en  alzoo  voorzien  is  in  eene 
sedert  lang  gevoelde  behoefte. 

De  op  de  overige  zeeplaatsen  bestaande  reddingsmiddelen 
zijn,  voor  zoo  verre  Bcsluurderen  bekend  is,  allen  in 
goeden  slaat. 

Do  Plaalselgke  Bestuurder  van  Flieland^  de  Heer 
yr.  BLOM,  wegens  gevorderden  leeftijd  eervol  ontslagen 
zijnde,  is  in  zijne  betrekking  vervangen  door  den  Heer 
|L.  REDEKER,  geëmploLjecrde  bg  het  loodswezen  aldaar. 

Do  plaatselijke  Bestuurder  op  Texel ,  de  Heer  de 
KÖMiviGH,  in  Oclober  overleden  zgnde,  werd  als  zoodanig 
vervangen  door  den  Heer  j«  r.  g«  coniugk   westeubbrg. 

Bestuurderen   voornoemd 

ABRAHAM   FOCK,    Voorzitier , 

Amitcrdam^  December  1857. 

S«   DËDEL,   SeereiaHi. 
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BENIGE  LOSSE  AANTEEKENIGEN, 

eBBOoSBir  or 

EEIVE  REII» 

VAM 

Pari  IPhUip  raar  bh  dooe  Straal  Tarre$^ 

fedMB  mei  hal  Schip  Henrlelto  Marl»»    in  inng  1856, 
door  den  Geug^Toerder  Tan  getegd  Sclnp 

N.  X  Oe  Boer* 


Daar  er,  door  de  steeds  loenemende  vaart  ofAu^iraliè^ 
iele  ?an  oDze  HoHandsche  schepen,  ^elke,  soo  aiel  alle, 
toch  do  meeste  naar  Java  bestemd  zijn ,  dikwerf  voor  de 
kortste  rctxen  den  weg  door  de  TWret-slraat  nemen,  zoo 
ts  hel,  <lat  ik  gemeend  bob  geen  ondienst  te  doen,  om 
hao,  difl  tol  nog  toe  met  dit  zoo  moegelijk  en  gevaar- 
volle vaarwater  onbekend  zijn,  ook  van  mijne  ervaring 
«leswego  eenige  mededeeling  te  doen,  en  verzoek  ik  dil 
in  uw  Tijdschrift  op  te  nemen. 


Hel  is  daarom  ook  voornamelijk ,  dut  ik  op  mijne  reis 
rao  Melbaum,  naar  en  door  de  7\>rrd#*straat,  ceiiige  aan- 
irekeuingcn  heb  gehouden ,  on  mij  inzonderheid  heb  bepaald 
tot  bet  aandoen  van  genoemde  straal  of  het  /fam-eiland , 
liat  wel  hot  gevaarlijkste  punt  is  van  den  geheeloii  weg  on 
mt  den  loop  der  stroomen.  In  de  eerste  plaats  heb  ik  op- 
getnerkl,  dat,  naarmate  men  do  grensrevcn  nadert,  do 
siroom  zich  sterker  om  de  W.N.W.  beweegt,  en  dat  hij 
m  zijn*  loop  digt  aaiY  do  gezegde  reven  eene  meer  noor* 
deljjke  rigting  aanneemt;  zijne  snelheid  zal  van  omstandig- 
heden  afhangen.    De  nieuwe  on  volle    maan,  als  ook  de 
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slgve  en  slappe  Z.0.  >ivindeD,  zullen  Termoedelgk  eenen 
Terschillenden  invloed  op  hem  uitoefenen.  Men  dient  hier 
voomameiyk  op  te  letten  en  met  do  meeste  zorgvuldig- 
heid te  werk  te  gaan ,  opdat  men  niet  te  vroeg  en  niet 
te  noordelgk  kome».  daar  de  meeste  ongelukken  en  Ter- 
liezen  van  schepen,  welke  wij  hebben  te  betreuren,  in 
den  nacht  of  vóór  nog  de  dag  was  aangebroken,  zgn 
voorgevallen.  Het  is  volstrekt  geene  noodzakelijkheid ,  om 
's  morgens  vroeg  Toorgaats  te  zijn ,  ten  einde  dien  dag 
nog  eone  goede  ankerplaats  te  bereiken.  Men  kan ,  al  is 
bet  ook  8  uur  na  den  middag,  dat  men  genoemd  eiland 
passeert,  nog  vóór  den  avond  eenen  zeer  goeden  anker- 
grond  bekomen.  Is  men  eenmaal  binnen  de  reven,  dan  is 
hel  grootste  gevaar  geweken,  de  stroom  is  daar  niet  zoo 
sterk  en  het  water  veel  slechter;  men  dient  echter  een' 
goeden  uilkgk  te  houden,  en  met  de  meeste  omzigtigheid 
te  werk  te  gaan ,  de  ondieplen  en  gevaren  teekenen  zich 
door  de  verkleuring  van  het  water  zeer  duidelijk  af,  en 
laten  zich  op  |  mijl  goed  onderscheiden. 

Do  ligging  van  eilanden  en  banken ,  zÊjn  overeenkomstig 
de  kaart,  die  door  den  ervaren  zeeman  f.  p.  blegkwood, 
met  zoo  veel  zorg  is  beschreven,  volmaakt  goed;  men 
kan  er  zich  langs  dien  weg ,  welken  wg  hebben  genomen , 
veilig  op  verlaten.  En  wat  de  zeilaanwgzingen  in  gemelde 
straat  door  laatstgenoemden  verslaggever  betreft ,  deze  zgn 
zeer  nuttig,  daar  zg  ons  een'  weg  aanwgzen  langs  welken 
wg  veilig  kunnen  varen  ,  men  moet  dezelve  echter  niet 
aannemen  en  niet  anders  beschouwen  dan  voor  behoudene 
koerslgnen.  Wg  stuurden  van  een  en  een  half  lot  twee 
streken  hooger  dan  de  koers  op  de  kaart  is  aangewezen ,  en 
bevonden,  dat  wg  nagenoeg  de  koersign  op  do  kaart  ge- 
volgd hadden,  alwaar  wg,  volgens  de  peilingen,  digt  bg 
ten  anker  kwamen.  De  waardige  berigtgever  zegt  dan  ook 
in  zijn  verslag,  dat  die  koersen  kunnen  aangenomen  wor- 
den met  eenen  sterken  eb-stroom  ,  en  voegt  daarbij ,  dat 
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men  torgruldig  op  stroom  en  Ig  moet  lollen  en  den  noordel. 
stroom  moet  te  keer  gaan ,  met  een  of  een  en  een  halve 
streek  meer  zuidwaarts  Ie  boudeo;  men  moet  echter  hierin 
naar  omstandigheid  handelen.  Zeer  zelden  zal  men  in  den 
oostmoeson  een  sterke  eb*slroom  ontmoeten ,  en  dus  ilie 
aangewezen  koersen  zelden  of  nimmer  kunoen  tolgen,  of 
men  zoude  gevaar  loopeiit  om  benoorden  de  midtlelbanken 
lusschen  rotsplekken  te  Tervallen»  welke  nog  niet  goed 
zgn  opgenomen.  Ofschoon  nu  het  vaarwater  al  genoeg 
bekend  is.  om  met  een'  open  wind  door  te  zeilen,  zoo 
is  het  mg  bg  ondervinding  gebleken  *  dat  er  in  de  maand 
Jong  9  sgnde  het  hartje  van  den  oostmoeson,  bg  kaap  JTorft, 
ook  eeo  zuidwestelgko  wind  kan  waagen»  waardoor  wg 
verpligt  waren,  wilden  wij  ons  niet  ophouden,  om  een 
der  kanalen  of  straten  door  te  kruisen.  In  zoodanig 
geval  geef  ik  de  voorkeur  aan  het  Prinee  of  fFale*^ 
kanaal ,  welke  men,  door  een'  4  of  5  mgl  westelgken  stroom 
geholpen ,  spoedig  door  kan  werken.  Men  moet  echter  met 
de  meeste  voorzigtigheid  te  werk  gaan,  handzame  zeilen 
hebben,  om  gemakkelijk  met  het  schip  te  kunnen  manoeu- 
vreren, en  de  beide  ankers  gereed  houden,  om  die  des 
noods  onmiddellgk  te  kunnen  laten  vallen ;  men  heeft  daar 
eene  regelmatige  diepte  van  8  en  9  vadem.  Als  men  de 
iTammüfuZ-rots  gepasseerd  is,  dan  is  het  sterk  aan  te 
raden,  om  het  niet  te  ver  naar  het  Narth'fFe9tT\t  over 
te  laten  loepen,  ten  einde  niet  benoorden  rif  D,  dat  den 
meesten  tijd  onderwater  en  midden  in  hot  vaarwater  ligt, 
gevoerd  te  worden.  Zoodra  men  de  branding  van  genoemd 
N.  W.  rif  goed  van  dek  kan  zien ,  doet  men  best  om  over 
de  andere  boeg  om  de  Z.  O.  naar  iTammofMtr-eiland  te  gaan 
liggen,  ten  einde  genoemd  rif  D  over  den  anderen  boeg  te 
vermgden,  en  digt  loorbg  de  klippen,  welke  daar  ten 
zuiden  van  liggen,  langs  te  loopen,  kunnende  genoemd 
eiland  op  de  peiling  van  Hammimdê-xo\&  digi  aanloopen. 
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Op  den   26'^>  Mei  1856  verlieCen  wij  /'or^  PAiUp; 
door  een  frissche  koelie   begunstigd,   waren  wij  spoedig 
builen  gaats,  alwaar  wij  den  loods  Tan  boord  zetten.  Daar 
nu  de   westelijke  winden  op  de  zuidkust  van  Atuiralië 
de  overhand  haddon ,   zoo   besloot  ik  om  oostwaarts  rond 
N ieuw- Holland ^  door  de  TVrr^^- straal  naar  Batavia  to 
slerenen.    Wg   raakten  spoedig,  benoorden  ^or^e^eiland 
langs,    sturende   de  ^a##-slraat   uit,   en    stelden   onzen 
koers   O.  t.  N.  en    O.  N.  O. ,    wg  stuurden  in  die  rigling 
Toort,  tot  den   28**<'°  ^Mei ,   toen  wij  op  35*  41' Z.  Br.  en 
153«S0'O.  L.  waren  gekomen,  wg  hadden  de  twee  eerste 
etmalen  geen  stroom  ondervonden ,  dooh  het  laatste  etmaal 
5}  mgis  stroom  om  de  N.  O.  t.  N.  waargenomen.    Er  be« 
stonden  nu  twee   wegen,    de  binnen*  of  builcnpassage ; 
na    ze  goed   bestudeerd    on   mg    geheel    eigen    gemaakt 
te   hebben,   zoo  kwam  mg  Toor»  de  laatslgenoemde,  of- 
schoon niet  de  teiligsto,  evenwel  toch  de  kortste  en  meest 
bevaarbare  te   zijn.    De  gevaren  en  ondiepten»  als  Caio^ 
bank ,  FFraek-vii  en  Kern»  droogte ,  die  in  den  buiten- 
weg ligg^»  leverden  geen  het  minste  bezwaar  op,  daar 
ik   niet   van  voornemen   was,  om  mg  aan  eene  derzelve 
te   verkennen,   vooronderstellende,  dat  mijn  chronometer, 
welke   nu  in  ruim   150  dagen  weinig   verandering  had 
ondergaan,  mij  in  dien  korten  tijd  van  slechts  14  dagen, 
dien  ik  tot  den  'overlegt  naar  de  Barrier-re^ea  dacht 
Doodig   te  hebben,   niet   zoude  misleiden.     Wg  hielden 
echter  altgd   een  vertrouwd  man  in  den  voorlop  op  den 
uitkijk.     Wij  stolden  vervolgens  onzen  koers  noorden  en 
N.t.0.,  totdat  wij  op  don  3<^">Jung,  ons  op  2ri9'Z.br. 
en   156''23'O.L.   lie vonden,  de  wind  van  het   Z.Z.W. 
met  eene  gestadige  frissche  koelte  en  heldere  lucht,  wij 
hadden  gemiddeld  van  3|  tot  5|  mgl  stroom  per  etmaal 
om  de  N.  N.  O.  ondervoiideu.    Wij  liepen  op  eenen  be- 
hoorlijken afstand  beoosten  bovengenoemde  gevaren  langs, 
en  stelden   vervolgens  onzen  koers  N.  Westelgk  naar  de 
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Barri^r't^yitXk ,  soodat  wg  oos  op  den  middag  van  den 
V^  Jung  betonden  op  19*27'  Z.  br.  en  154*  19'  O.  L., 
S  Jong  op  17*  6'  Z.  br.  en  153*2'  O.  L.,  6  Junij  op 
15*  6'  Z.  br.  en  150*  59'  O.  L.,  en  den  7^>  Jung  op 
13*  45'  Z.  br.  en  14»»  6'  O.  L.;  hadden  in  deze  vier  el- 
malen  een'  stroom,  Tan  4  lol  6  mijlen  per  elmaal,  om 
de  If.  W.  en  N.  W.  t.  W.  waargenomen.  Wg  hadden 
Ofcr  hel  algemeen  in  dil  gedeelle  van  de  Stille  Zuidzee 
mooi  weder,  eene  heldere  wolkdrijvende  luchl,  mei  sleeds 
eene  gesladige  frissche  koelie»  wAke  in  krachl  toenam, 
naarmate  men  de  Grenê-x^ytn  naderde.  Van  de  20*  Z. 
br.  bemerkten  wg »  dal  de  stroom  eene  andere  rigling  bad 
aangenomen ,  en  tich  Tan  daar ,  volgens  de  slrekking  der 
kosi,  meer  om  de  N.  W.  beweegt;  den  8*'*^  Junij  be- 
tonden wg  ons»  volgens  goede  observatie,  op  \2^  47' Z.  br. 
en  146"  10'  O.  L. ,  hadden  in  dil  etmaal  een'  stroom  op* 
gemerkl  tan  8  mgl  N.  63**  W.,  stonden  alstoen  nog  35| 
mgl  Z.  O»  l.  O.  4  O.  van  hel  J?af  n«eiland ,  van  daar  koers 
stollende  W.  N.  W.  ^  W.»  op  het  groole  afgescheiden  rif. 
De  wind  van  het  O. Z.0.  met  eene  frissche  koelie,  des 
avonds  minderden  teil,  om  2  ure  's  nachts  draaiden  onder 
klein  leii  bg,  om  de  N.  O.»  om  4  ure  wendden  om  de 
zuid ,  hielden  om  6  ure  weder  af  en  zetten  alle  dienst- 
doendo  zeilen  bij,  badden  een  vertrouwd  man  in  den 
voorlop  op  den  uitkgk.  Omstreeks  11  ure  ontwaarden 
eene  hevige  branding  vooruit,  en  kort  daarna  zagen  het 
baken  van  het  Aatn-eiland  op  stuurboords  boeg ,  stuurden 
bezuiden  hel  eiland  langs,  en  peilden  hetzelve  om  half  één 
ure  noorden  op  j-  mijl  afslands.  Stelden  van  daar  onzen 
koers  Z.  W.,  de  lucht  dik  met  afwisselende  regenbugen 
en  eene  stgve  koelte.  Bemerkten ,  dat  de  stroom  ons  met 
kracht  naar  binnen  voerde ,  zoodat  wg  spoedig  het  baken 
van  gemeld  eiland  uit  het  gezigt  verloren.  Toen  wg  naar 
onze  gissing  2^  mgl  hadden  afgelegd,  veranderden  wg 
onzen  koere,  en  stuurden  Z.  W.  UZ.,  hielden  een'  goeden 
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uiikgk ,  om  3  ure  loodden  1 5  vad.  Wg  kregen  de  ji^hmare^ 
banken  in  het  Z.  Z.  W.  Ie  zien ,  die  door  de  dik  opko- 
mende lueblen  spoedig  weder  uil  bel  gezigl  Terdwenen. 
De  bugen  Tolgden  nu  elkander  scbielgker  op,  fergezeld 
van  Teel  regen ,  mei  eene  aannemende  koelie;  bet  was 
dus  niet  geraden  om  zonder  gezigl  Terder  toorl  Ie  zeilen, 
en  waren  dus  genoodzaakt  om  te  ankeren.  Wg  maakten 
te  dien  einde  de  bramzeils  en  onderzeilen  Tast,  en  biel- 
den bet  Toor  de  eiikeide  marszeilskluivcr  en  bezaan  nog 
een  weinig  lijds  gaandb ;  bemerkten  aan  hel  lood ,  dat  de 
stroom  ons  niet  meer  zoo  sterk  neerzette.  Om  half  4  ure 
gingen  ten  anker  op  14  vad.,  in  eenen  kleiachtigen  ko* 
raalgrond ,  staken  60  Taam  kelling ,  hadden  des  nachts 
harde  windvlagen,  doch  de  grond  hield  boven  onze  ver- 
wachting zeer  goed,  hielden  hel  tweede  a^nker  klaar,  en 
bet  zwaar  lood  overboord ;  de  slroom  liep  gedurende  dien 
nacht  niet  meer  dan  ééne  mgl  per  wacht,  het  was  toen 
juist  eerste  kwartier  maan,  en  dus  dood  tg.  Ket  den 
dag  peilden  J7ar<fy*eiland  Z.  W.  {•  W.  ccne  der  middel- 
banken  W.  I Z.  in  de  ^^Mmor^- banken ,  Z.  t.  W.  ^  W. 
10  Jung  's  morgens  om  8  uur  waren  wg  weder  onder 
zeil ,  stelden  onzen  koers  Z.  W.  t.  Z. ,  tol  dat  wg  genoemde 
^«Amore- banken  zuiden  op  \  mgl  afistand  van  ons  brag- 
ten.  Van  Toornomen  zijnde  om  het  Noord^Kanaal  door 
te  sturen,  zoo  stelden  wg  van  daar  onzen  koers  west 
op  Coekbumê-rit f  in  de  peiling  van  ZTarcfy-eiland ;  wg 
hielden  eenen  goeden  uilkgk  van  uit  den  voortop,  ten 
einde  tgdig  te  kunnen  waarschuwen,  indien  er  zich  eeiiig 
gevaar  in  onze  koersign  mogt  opdoen,  zagen  spoedig  bet 
ooslclgk  gedeelte  van  genoemd  rif  en  stuurden  langs  de 
strekking  op  Cockburnê-elhud  ^  welke  wg  om  12  uur 
Z.  W.  van  ons  peilden,  hadden  eene  frissche  koelte  uit 
het  O.  Z*  O. ,  om  1  uur  passeerden  wg  den  noordhoek  op 
j\^  mijl  afstand»  Men  dienl  dezen  hoek  digt  langs  te 
loopen,  ten  einde  eene  klip  te  Termgdcn,  welke  daar  ten 
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noorden  Tan  ligt ;  Ter? olgeos  koen  slelleDde  op  de  Betdê-- 
eilanden,  en  na  ons  aan  deze  merkend  te  hebben , 
staarden  op  de   i7afifitia/#-eiIanden ,  dio  wg  omstreeks 

3  ore  passeerden.  Bevonden  in  dexe  koerslgn  meer  re- 
gelmatige diepte,  Tan  12  tot  15  f  ad.  Van  daar  koers 
stellende  naar  de  Caimero^  eilanden ,  die  wg  om  4  ure 
Doonien  van  ons  peilden.  Omstreeks  6  ure  ankerden  wg 
ééne  mgl  zuiden  fan  genoemd  eiland,  in  12  Tad.  water. 
Badden  des  nachts  zeer  weinig  stroom  om  de  N.  W.  Des 
morgens,  Tanden  IH*"  Junij,  gingen  weder  onder  zeil , 
slourden  tusschen  geroeid  eiland  en  het  kleine  Buêhy» 
eiland  door,  de  wind  Tan  het  O.  Z.  O.  met  eene  flaauwe 
koelte.  Ofschoon  het  niet  is  aan  te  raden,  om  in  deze 
streken  met  Igzeils  te  zeilen,  zoo  zetten  wij  toch  een 
TÖórboTenlgzeil  bij,  ten  einde  onzen  doortogt  wat  te  be- 
spoedigen. Wg  stelden  verTolgens  onzen  koers  op  het 
ricr/ftf^eiland ,  en  liepen  op  een'  behoorlgken  afstand  be- 
westen  de  roTen  X  en  Z  langs.  Om  i"  passeerden  genoemd 
eiland  op  eene  Tierde  mgl  afstands ,  en  peilden  Molphu^ 
eiland  N.  N.  W. ,  terwgl  wg  ^/i&any-eiland  N.  W.  t.  N.  Tan 
ons  hadden ;  de  wind  loopende  naar  het  Z.  W.  met  eene 
frisBcbe  koelte,  Tergezeld  Tan  regen,  namen  het  Igzeil 
neer,  eene  aanwakkerende  koelte,  maakten  de  bramzeils 
Tast,  fok  en  grootzeil  in  de  gei,  koers  stellende  op  laatst- 
genoemd jf liany-eiland ,  dat  wij  om  3  uur  op  \  mgl 
west  Tan  ons  bragten,  de  lucht  dik  van  regen.  Stuurden 
TerTolgens  digt  langs  AlhanynoXs^  en  kwamen  omstreeks 

4  uur  in  12  vad.  onder  het  JTor A-eiland  ten  anker, 
staken  45  Taam  ketting.  Peilden,  ten  anker  liggende, 
jilbanyvols  Z.  O.  t.  O.  ^  O»,  Adolphuê  westelijkste 
eiland  N.  t.  O.  J  O.,  JTorft-eiland  W.  (  Z.  en  Rock  a  N.  W. 
Tan  ons.  Wij  kregen  daar  een  bezoek  Tan  de  Inlanders  aan 
boord;  niets  is  natuurlijker,  naar  aanleiding  Tan  onze  tot 
dusTerre  zoo  gelukkige  en  behoudene  reis ,  dan  dat  wg 
onze  gasttrrjo  bezoekers  met  do  meeste  gulheid  ontTingen. 
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l^  kv^ipM  ««t  scheepsbeschuit ,  tabak  en  sigaren «  waar 
«ui  Im4  l^bruik  teer  goed  fan  kenden ;  zg  kwamen  moeder* 
iMMikl  «an  boord «  en  gingen,  als  beeren  gekleed ,  opgetogen 
\Mi  biydsebap  en  bewondering,  weder  naarden  waU  Wg 
hadden  gedurende  den  geheelen  nacht  de  wind  Z.  W. , 
mei  ecne  frissche  koelte  en  afwisselende  regcnbutjen ,  en 
hadden  gedurende  den  geheelen  nacht  een'  stroom  opge- 
merkt fan  2  mglen  per  wacht  om  de  W.  N.W«  Des 
morgens  fan  den  12^1^  Jung  de  wind  Z.  W.  met  bugig 
weder;  om  7  uur  ligtlen  wij  het  anker  en  gingen  weder 
onder  zeil|  koers  stellende  op  ^edne^day*eihnd  ^  fan 
foornemens  sijnde  om  het  Prinee  of  /9^a/0^-kanaal  door 
te  sturen.  Om  10  uur  passeerden  wij  do  noordpunt  fan  ge- 
noemd eiland,  stuurden  scherp  bij  den  wind  op,  en  pas- 
seerden om  half  11  uur  de  i7ammofic/#-rots*  De  wind 
Z.  W»  met  eene  frissche  koelie ,  maakten  wij  het  fóót^ 
bramzeil  en  grietje  f  ast  en  geiden  hel  grootzeil  op,  len 
einde  gemakkelgker  met  het  schip  te  kunnen  werken. 
Toen  wij  de  branding  fan  het  N.  W.  rif  fan  dek  ontwaar* 
den,  gingen  wij  oferstag  om  de  Z.  O.  naar  Uammandê' 
eiland ,  hetwelk  wg  op  de  peiling  fan  genoemde  rots  digt 
aanzeilden,  ten  einde  ofer  den  anderen  boeg  bofen  het 
gezonken  rif  D  langs  te  loopen ,  hetwelk  f eelai  onder-^ 
water  ligt,  zoo  als  reeds  gezegd  is.  Om  11  uur  waren  wij 
buiten  de  gefaren  fan  de  7Wre#-straat ,  zagen  Boobjf* 
eiland ,  doch  konden  hetzelve  wegens  de  schrale  wind  niet 
bereiken,  stuunien  bij  den  wind.  Om  2  uur  peilden 
wg  genoemd  eiland  O.  ^  Z.  op  ééoo  mijl  afslands  fan  ons , 
hetwelk  ons  in  de  kaart  plaatste  op  10^  36"  Z.  Br.  en 
141*  49'  30"  O.  L. ,  terwijl  onze  lengte  folgens  den  tijd- 
meter  was  141®  46'  0"O.  L.  Van  daar  koers  stellende  op 
hel  eiland  TimoTf  hielden  dien  dag  nog  eenen  goeden  uit- 
kgk,  daar  er  nog  eenige  gefaren  benoorden  do  koerslijn 
op  de  kaart  liggen,  wg  hebben  echter  niets  bespeurd  en 
de  wind  ruimde  nu  kingzaam  op.   Den  18^*<^  Jung  's  mor- 
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gent  kregen  wg  genoemd  eiland  in  het  gezigl «  mei  den 
mkldag  hielden  wij  af  en  stelden  koers  op  slraal  Roiiiê^ 
«elke  omstreeks  4  uur  passeerden.    Wg  bemerkten  daar 
eeoen  Ewaren   stroom   om  de  west;   Tan  daar  stelden  wij 
onsen    koers    benoorden   langs   iSanebMiweA-eiiand ,  naar 
straat  Lombok.   Wg  badden  in  het  algemeen  mooi  wéér 
met  eene    gestadige   frissche    koelie.      Den   21*^"    Jong 
'savonds,   maakten  wij   hel  land  tan  Lombok  ^  stuurden 
onder  klein  zeil  langs  den  wal»  om  11  uur  peilden  wgdcn 
Z.  W»  hoek  Tan   genoemd  eiland  IV.  N.  W. ,  naar  gissing 
2}  mgl  Tan  ons,  draaiden  onder  klein  zeil  bij;  met  den 
dag   hielden   uij    af,  en  liepen  om   7  uur  de  slraat  in, 
hadden   een  frissche   bries  uit  het  Z.  O.,  bemerkten  een 
sterk   tij  om  de  zuid ,   zoodat  het  schip  weinig  doorzeilde» 
om  10  uur  slapte  hel  tg,  terwijl  ook  de  wind  ging  liggen. 
Ora  12  uur  kregen  wij  een  lij   om  de  noord ,  doch  zeer 
slap,  en  omstreeks  4  uur  bemerkten  wij  weder  een  slroom 
om  de   zuid,    terwijl   de  koelte  aanwakkerde;  om  8  uur 
waren  wij  builen  de  slraal.    Hen  moet  deze  slraat  door- 
sturende altijd  de  Zant&oA-zijde   houden ,  ten  einde  met 
de   flaauwten   niet  Ic  digt  naar  het  Bandieten  eiland  ge* 
Toerd  Ic  worden ,  waar  do  slroom  Teel  sterker  om  de  zuid 
loopt,  en  men  ligt  in  stilten  kan  TerTalIcn.     Wij  troffen 
hel   in   deze    straat    niet    zeer  gunstig,    daar  wij    slechts 
4  oren  een  slap  tij  om  de  noord,   lerwgl  wij  8  uren  een 
sterk    lij   om    de  zuid   hadden ,    het   was    toen    3   dagen 
na  follo  maan.    Vervolgens  koers  stellende  op  het  eiland 
Kangeangf  dal  wij,  des  middags  Tan  den  23*^*",  passeer- 
den, liepen  lusschen  genoemd  eiland  en  het  kleine  eiland 
Urk  door,   stuurden    vervolgens   langs  do   noordkusl  Tan 
Madura  en  Java  naar  do  recde  van  Batavia^  alwaar 
wij,   den  27*^°  Jung  ,  na  eene  vrg  voorspoedige  reis  van 
32  dagen,  gelukkig  en  behouden  arriveerden. 


Moge  deze  aanleekening  waaniig  gekeurd  worden  ,   om 
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in  ons  geachte  Tijdschrift  leerhandelingen  en  Berigien 
beirekkeUfh  hei  Zeewezen  te  worden  opgeoomen ;  hoe 
eeDYOudig ,  oppervlakkig  en  onvolmaakt  xg  dan  ook  xgn 
moge,  zoo  toude  xg  toch  nog  van  eenig  nut  kannen  xgn 
voor  Gezagvoerders,  welke  de  Buiienpaeeage  (langs 
Jtain-eilanó)  mogten  verkiezen. 

Indien  iemand  het  niet  raadzaam  oordeelt,  om  het 
Prinee  of  fFales  kanaal  met  een'  zuidwestelijken  wind 
door  te  werken,  zoo  kan  men  in  do  baai  tusschen  Ved^ 
needay-  en  ffammand^eihnd^  eene  veilige  ankerplaats, 
komen ,  alwaar  men  geheel  buiten  den  invloed  van  den 
stroom  ligt.  Het  doorkruisen  van  genoemde  straat  is,  met 
bovonstaanden  wind  ,  echter  niet  zoo  gevaarlgk  als  hel 
zich  Iaat  aanzien.  Men  heeft  met  zoodanigen  wind  dood 
slecht  water,  zoodat  een  goed  gemanierd  schip  niet  ligt 
zal  weigeren  met  draagen;  daarbg  heeft  men  het  voor- 
regt,  om  langs  het  geheele  kanaal  in  stil  water  Tan 
8  en  9  vad.  des  noods  te  kunnen  ankeren.  Het  kanaal 
is,  op  zijn  naauwst  genomen »  tusschen  het  gezonken  rif 
D  en  de  daar  ten  zuiden  van  liggende  groep  klippen, 
5jpf7f -reef  genoemd ,  minstens  }  mgl  wgd ;  dit  naauwste 
gedeelte  is  niet  meer  dan  ^  mgl  lang ,  terwgl  het  geheele 
kanaal  2[  mijl  lengte  bevat,  en  op  sommige  plaatsen  wel 
^  mgl  wgd  is»  Ik  heb  onderscheidene  malen  met  en 
zonder  loods  Straat  Balie  doorgekruist,  doch  ik  geef 
verre  weg  de  voorkeur  aan  het  Prinee  of  fValeê  kanaal , 
om  met  helder  weder  en  eene  gestadige  Z.  westelgke  koelte 
door  te  zeilen. 
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V. 

OPHEBKIMeEM 


OTU 


PASSAGIERSBOOTEN 

HAAB  INDIE  LANGS  DE  KAAP  DE   GOEDE  HOOP  ^ 

IK>OB  XXETBF  PASBAGIBB  OP  BBST  DBB  SCHXFIir  TAK  DB 
OBBXBAL  SOBEW  STBAM-SniP-COHPANT. 

Uit  het  EngeUch. 
Ingezonden. 

■  sa  »  a 

BUN  HEER  DE  REDACTEUR! 

Voorafgaande  jianm&rkingen.  Bij  het  uilruslcn  van 
schepen  Yoor  passagiers,  naar  en  Tan  Indië  langs  de 
Kaap,  xal  bel  wel  bij  iedereen  opkomen»  dal  deze  weg 
langer  is  dan  die  door  den  Noordeirjken  Indijken 
Ocêoan^  naar  Suex ^  en  dat  bg  geToIg  de  ongemakken, 
die  men  naauwelgks  Toelt  en  OTor  het  hoofd  ziet  op  cene 
korie  reis,  op  eene  lange  reis,  in  afwisselende  klimaten, 
zoo  als  die  tusschen  Engeland  en  Jndië  langa  de  Kaap , 
lasüg  worden,  en  zich  als  wezendgke  bezwaren  doen  ken- 
nen. Ook  boude  men  in  het  oog,  dat  passagiers,  gaande 
naar  en  Tan  Indië  ^  meest  lot  de  hoogere  klassen  der 
maatschappg  behoorendo,  door  eene  hoogere  Tracht  to 
belalen,  gewaarborgd  willen  zgn  Tan  daarmede  CTenredige 
gemakken  gedurende  do  reis.  En  als  dit  Terkregen  kan 
worden  Toor  eenen  matigen  prgs,  en  do  reb  gedaan  .kan 
Horden  in  ongOTOer  50  dagen,  naar  welke  beide  Toor- 
naarden réSelgkerwgze  uitgezien  mag  worden ,  dan  zoude 
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do  weg  om  de  Kaap  ongetwgfeld  boven  dien  o?er  Egypte, 
den  Toorkeur  erlangen  van  een  iegelgk  die  er  den  tgd 
aan  geven  konde.  De  teereis  wordt  als  toodanig  veel 
verkozen  door  hem ,  die  eenen  langen  fijd  in  Indiè 
heeft  doorgebragt.  De  frissche  koelten  van  de  zeewin* 
den  werken  als  door  beloovering,  en  doen  den,  door  de 
zon  verbranden  Indiër,  zich  weder  als  een  mensch  ge- 
voelen«  en  wanneer  Z»  Afrika  bereikt  wordt,  gaat  hg, 
die  te  Caleuiia  of  Madras  waggelend  aan  boord  kwam  of 
scheep  gedragen  werd,  aan  de  Raap  aan  wal,  zich  geluk- 
kig gevoelende «  door  hel  herkrijgen  van  zijne  gezondheid 
en  krachten.  Dit  is  geene  voorstelling  van  de  verbeelding. 
Mijnheer  do  Redacteur!  maar  ecne  uit  de  wcrkelgkheid , 
die  door  duizenden  gezien  en  ondervonden  is.  De  geregelde 
passagicrs-zeilschepcn  naar  Jndië  vereenigen  in  hunne  uil- 
rusting alles ,  wat  door  iemand  op  eene  zeereis  kan  ver- 
langd worden.  Zij  worden  wel  bestuurd,  goed  uilgerusl, 
op  eene  onbekrompene  wgze  voorzien  van  alles,  wat  tol 
gemak  noodig  kan  zijn  ,  maar  ook  van  veel  dat  tot  weelde 
strekt  en  nagelaten  konde  worden.  Haar  de  tijd  op  do 
reis  besteed  door  een  zeikchip,  zal  altijd  de  voorkeur 
doen  geven  aan  een  stoomschip,  als  beide  vaartuigen  ia 
andere  opzigtcn  gelijk  zijn,  waaraan  niet  te  twijfelen  valt , 
wanneer  men  in  aanmerking  neemt,  hetgeen  onder  mijne 
opmerking  kwam  aan  boord  van  de Noch  de  mid- 
delen ,  noch  het  verlangen  aan  de  zgde  van  de  G.  S.  S.  S. 
Company  ontbraken ,  om  in  alle  gemak  van  do  passa- 
giers te  voorzien,  maar  een  groot  gebrek  aan  oordeel  was 
zeer  merkbaar.  Bg  het  uitrusten  van  schepen  voor  deze 
vaart  bestemd,  zoude  ik  ten  sterkste  de  belanghebbenden 
aanbevelen,  om  zich  de  diensten  Tan  de  bevelhebbers  die 
ondervinding  opgedaan  hebben,  op  passagiers-schepeo  naar 
Indiër  te  benuttigen ,  en  zich  te  laten  leiden  door  hunne 
adviesen  in  alle  zaken,  van  het  afloopen  van  het  schip, 
tot  bet  naar  zee  zcücn.      Het  zoude  niet  moiljelgk  zijn, 
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lich  daartoe  lo  benulligeo  van  de  diensleD  van  eene 
Commüsie  Tan  ruslende  be? elbebbers ;  een  drietal  sou 
toereikend  wezen ,  en  hoe  zeer  mijne  bekendheid  zich  niet 
Ter  oilstrekty  zoo  kan  ik  er  toch  een  dozijn  noemen,  die 
de  boToegdheid  daartoe  blgkbaar  bezitten. 

Grooiié  van  de  Sehtpen,  De  schepen  Tan  de  G.  S.  S.  S. 
Iialschappij  zgn  niet  groot  genoeg;  sg  zijn  te  laag  bg 
bet  water  om  hunne  poorten  open  te  hebben ,  behaUe  in 
leer  slecht  water,  dat  is  Tan  elke  tien  dagen  één»  Dit 
is  een  zeer  ernstig  ongemak ,  en  geeft  aanleiding  tot  Tele 
andere  oorzaken  Tan  ongemak ,  die  niet  beslaan  zouden » 
of  vermeden  zonden  kunnen  worden  op  grootere  schepen. 
De  temperatuur  op  het  onderdek  Tan  de ging  zel- 
den 85*  F.  te  boTon ,  zelfs  tusschen  de  keerkringen.  Deze 
temperatuur  is  in  het  geheel  niet  onaangenaam ,  maar  het 
gebrek  aan  doorstrooming  maakt  de  lucht  zóó  onzuiTer 
en  Terstikkendy  dat  het  er  bgna  niet  in  uit  te  houden 
was,  de  passagiers  waren  daarom  genoodzaakt  om  in  allo 
veer  op  dek  te  zijn.  Het  Tcrblijf  in  de  zaal  is  onTcr- 
dragelgk.  door  het  gedurig  gerammel  Tan  schotels  en 
borden,  hetgeen  begint  met  hel  ontbijt  Tan  de  kinderen, 
om  7  ure  in  den  morgen,  en  met  kleine  tusscbenpozingen 
doorgaat  tot  8  ure  'saTonds.  Er  is  geene  stille  dan  op  do 
kampanje,  en  daar  nog  wordt  die  alleen  Terkregen  onder 
een  honderdtal  lieden ,  gedurig  elkander  en  de  bemanning 
in  den  weg  loopende.  Op  een  schip  alwaar  de  poorten 
met  gewoon  wéér  geopend  konden  worden,  zouden  de 
pasagiers  in  hunne  hutten  kunnen  Tertoeren,  en  lezen 
of  sbpen  gedurende  een  gedeelte  Tan  den  dag,  en  het 
scharrelen  op  hel  dek ,  dat  lastig  wordt  als  het  zich  dag  aan 
dag  herhaalt,  Termeden  worden.  Niemand  houdt  er  Tan 
altijd  in  gedrang  te  zijn.  Eene  plaats  Toor  afzondering  is 
noodzakelijk,  de  eene  passagier  wil  zijne  gebeden  opzeg- 
gen, en  een  ander  Terkiest  zich  op  te  sluiten  om  een  dag 
te  mgmercn ,  eb  dit  geeft  voldoening  voor  beiden.  Er  zullen 

(1858)  N*.  I ,  !•  kn.  8 
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waarscbynlgk  scbepeo  vao  3,000  Ion  inhoud  vereischl 
worden,  om  doorgaans  roet  opene  poorleii  Ie  kuooen 
varen,  namelgk  gedurende  negen  dagen  van  dq  üeo. 
Schepen  van  deze  grooUe  kunnen  hvee  dekken  hebben 
voor  hullen,  als  zulks  vereischl  wordt,  waardoor  eene 
hoogere  vracht  voor  die  op  het  bovendek  bedongen  kao 
worden;  de  passagiers  echter  moeien  in  alie  andere  opzig- 
ten  onderworpen  zgn  aan  dezelfde  behandeling,  daar  de 
hoogere  overtoglgelden  alleen  voor  meerder  gemak  zgn. 

Inrigting  en  grootte  der  huiien.  8  voet  6  duim 
(Eng.)  (2,60  Ned.  el)  lang,  en  9  of  10  voet  (2,74  of 
3,048  Ned.  el)  breed,  zal  genoegzaam  zgn,  en  niet  ta 
groot  voor  eene  hut  voor  twee  personen,  en  elke  twee 
hutten  kunnen  eene  deur  hebben  tot  gemeenschap,  zoodat 
zij  geschikt  zgn  voor  eene  iamilie,  als  zulks  vereiscbt 
wordt.  De  eene  slaapplaats  moet  legen  booni  wezen,  eo 
de  andere  tegen  het  langsschecps  geplaatste  schol;  het 
plaatsen  van  de  eene  boven  de  andere  is  bepaald  verkeerd , 
alleen  geschiktvoor  lersche  landverhuizers.  De  slaapplaat- 
sen komen  omstreeks  4  voet  (1,22  N.  cl)  boven  bet  dek, 
ten  einde  de  inslrooming  van  lucht  door  de  poort  to 
bevorderen,  en  die  van  daar  te  kunnen  openen,  bo- 
hoerende  daaronder  met  laden  voor  kleederen  enz.  voor* 
zien  te  zgn.  Water  en  wasch-toestel  vïndo  men  in 
iedere  hut.  Geene  sofa's,  geeiie  vloerkleedcn ,  geene 
zachte  bedden  of  bedgordgncn,  geen  sngwerk  of  ver- 
guldsel; lucht  en  zuiverheid  is  al  wat  er  benoodigd  is» 
en  die  zgn  onontbeerlgk.  Als  een  passagier  eene  zuivere 
en  luchtige  hut  heeft  waar  bij  vertoeven  kan,  denkt  hi| 
niet  aan  veel  ruimte,  en  kan  eene  zeer  gemakkelyko 
sofa  maken,  van  de  harde  matras  ter  plaatse  van  het 
bed ,  en  kan  gaan  slapen  of  lezen  naar  verkiezing.  De 
hullen  mogen  alleen  tegen  de  zgden  van  het  schip  geplaatst 

zgn ,  geene    midscheeps.      Het  dek   van  de was 

echter   midscheeps   gohcel    bezet  met    hullen,  bottelarij. 
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. ,  zoodat  allo  lucht  en  licht  uitgesloten  waren.  Zelfs 
de  laiken  waren  met  scholwerk  fan  dek  lol  dek  afgescho- 
ten ,  slechts  eenen  naauwen  doorgang  lateode  langs  do  hotten 
SMUi  iedere  igde,  geheel  ontoereikende  om  lucht  legOTen 
aan  de  hollen ,  door  eenig  stelsel  van  lochlverversching. 
Het  geheele  onderdek  was  donker ,  argesloten  en  slikkend. 
De  ruimte  midscheeps  behoort  Trij  en  schoon  gehouden 
te  worden,  geene  andere  afscheidingen  sgn  noodig  dan 
▼oor  de  machinekamer,  ProTisiën  moeten  op  de  koebrug 
sgn,  en  cene  leuning  geplaatst  worden  rond  de  luiken 
op  bet  onderdek,  en  die  daarboven  moeten  eene  lantaarn 
Toor  lucht  en  licht  hebben.  Een  dek  op  deze  wgze 
iDgerigt,  met  eenige  koelzeilen,  zal  een  paradgs  zgn, 
vergeleken  bg  zoodanig  een,  waar  de  hutten  midscheeps 
op  de  hierToren  beschrefene  %vgzo  waren  geplaatst. 

Baden  en  gemakeioelen  (Vaier^Cloeeie.)  Heet  water 
baden  worden  zelden  gebruikt  aan  boord  van  een  schip, 
maar  één  aan  elke  zijde  mag  wenschelgk  geacht  worden. 
Koud  water  tiaden  zgn  ouTerrogdelgk  ten  minste  Toor  allo 
Indiërs,  en  aan  het  slorlbad  wordt  algemeen  de  voorkeur 
gescbookpo.  Een  genoegzaam  aantal  van  deze  zouden 
daarvoor  gemaakt  moeien  worden,  en  wel  één  voor  iedere 
25  of  30  passagiers,  en  zoo  ingerigl,  dat  zij  elk  oogenblik 
gebruikt  zouden  kunnen  worden,  zonder  den  badoppasser 
te  roepen.  Eene  ruimte  van  3  voet  (0,91  Ned.  el)  in 
het  vierkant  zoude  toereikende  zijn  voor  een  stortbad, 
tegen  boord  geplaatst  eene  ruimlo  overlatende  van 
6  voet  (1,83  Ned.  el)  bij  3  voet  voor  kleedkamer ,  zgode 
alsdan  de  geheele  abtand  uil  hel  boord  dezelfde  als  van 
de  hutten.  Misschien  zouden  drie  van  deze  baden  aan 
elke  zgde,  de  ruimte  van  eene  hut  innemende,  niet  te 
veel  zijn.  Buiten  de  gemakken  in  de  hutten  ,  ten  dienste 
van  familiên  en  zieken,  zoude  er  voor  algemeen  gebruik 
ook  een  genoegzaam  aantal  op  hel  bovendek  behooren  te 
zijn,    en  de   grootste  zorg   zou  moeten  genomen  worden 

8* 
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om  ze  zindelijk  te  houden.  Do  schepen  van  de  P.  en  O, 
Maatschappij  rounlen  bgzonder  uit  op  dit  punt,  doch  aan 
boord  van  de  schepen  der  andere  Maatschappijen  was  dil 
anders.  Deze  algemeene  gemakken  moeten  eene  goede 
uillozing  hebben,  en  zooveel  luchtverversching  ais  moge* 

lijk   18.     Die  van  de waren  beneden ,  en  badden 

gcene  Tenlilatie  dan  de  poortjes  die  meest  aityd  gesloten 
waren.  Er  werd  veel  moed  vereischt  om  er  in  te  gaan, 
en  wanneer  zg  onklaar  en  de  vergaarbakken  zonder  water 
waren,  sloeg  het  gehecio  tusschendek  er  door  aan,  erger 
dan  de  beroemde  ï>  Forty  Tiva**  van  Ediniurg. 

Snijwerk  t  verguldsel  en  vuilnis.  Deze  gaan  aan 
boord  van  een  schip  hand  aan  hand.  Gewreven,  ahorn- 
en mahoniehout,  sngwcrk  en  verguldsel,  gepolijst  koper- 
werk,  geschilderde  vloerkleeden ,  karpetten  enz.,  sgn 
alle  zeer  aangenaam  als  zg  op  hunne  plaats  zgn,  maar  die 
wordt  niet  gevonden  aan  boord  van  een  zeilend  schip. 
Zy  zijn  niet  in  overeenstemming  met  teer ,  pik  en  rook , 
en  daar  deze  laatste  nuttig  zijn  en  niet  vermeden  knnnen 
worden ,  behoorcn  de  eerste  gedeeltelijk  te  vervallen.  Witte 
verf  en  een  zindelijk  gespoeld  dek,  maken  een  fraager 
zaal  dan  versierde  wanden,  en  vloerkleeden  met  eene 
kolonio  van  mieren  en  wandluizen  er  onder,  en  hel 
dagelijks  schuren  van  glad  koperwerk,  achter -uit  en 
op  het  halfdck  ,  met  smerige  poelslappen ,  is  bcpaaldelgk 
eene  overlast.  Deze  dingen  kunnen  zeer  goed  bij  eene 
kustboot  bestaan,  maar  zij  zijn  geheel  misplaatst  op  lange 
zeereizen. 

Zonnetenten,  Niets  belet  ceue  stoomboot ,  om  zonne- 
tentcn,  zich  uitstrekkende  van  den  groeten  mast  tol  bel 
hakkebord,  dag  en  nacht  te  spreiden.  De  eenige  zeilen, 
die  in  den  weg  komen,  zijn  de  groote-  en  bezaans- gaffel- 
zeilen,  en  deze  kunnen  zoo  gemaakt  worden,  dat  zij 
over  de  zonnetenten  heengaan,  daar  de  bezaans-  op  pape- 
gaaislokkcn  uitgehaald  kan  worden ,  in  plaats  van  op  een' 
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beuansboom.  Hel  doek  dor  zoDDClenlen  is,  zoo  als 
gewoonlijk .  van  een  Ie  duo  weefsel ,  om  aan  de 
keerkringzon  wederslaod  to  bieden »  en  zrj  zijn  alle  nut* 
teloos  ais  bescherming  tegen  regen.  Zonnetciilcn  moeien 
gemaakt  worden  van  dik  N°.  1  of  2  zeildoek ,  en  mid« 
scheeps  gespannen  ofcr  eenen  boom,  en  alzoo  den  vorm 
van  eea  dak  bekomende,  zullen  zij  hot  dek  legen  zon 
CB  regeo  beschermen.  Zij  ,  die  wenschen  moglon  op  dek 
te  slapen  onder  de  zonnelenl,  dient  zulks  toegestaan  Ie 
worden,  evenwel  na  10  ure,  wanneer  hel  bekend  is  dat 
de  dames  naar  beneden  zgn  gegaan.  Dit  zijn  kleine  zaken» 
maar  de  som  van  vele  zulke  kleine  maakt  ééne  groole, 
en  verdient  de  aandacht*  Pas  op  de  stuivers  zeggen 
sommigen,  en  de  guldens  zullen  voor  zich  zei  ven 
zorgen. 

Kinderen.  Een  gedeelte  van  het  tusscheudek  wordt 
afgescheiden  tot  verblgf  van  do  kinderen,  waar  zij,  zonder 
met  de  bemanuing  in  aanraking  te  zgn,  lucht  en  licht 
kunnen  genieten.  Zg  worden  te  dikwgis  liggende  ge- 
vooden  in  de  doorgangen,  met  gevaar  van  vertrapt  te 
worden,  het  is  hinderlgk  ze  zoo  weinig  op  hun  gemak, 
en  aanhoudend  schreeuwende  te  zien.  Er  behoort  ook 
voor  hen  eene  eettafel  te  zgn ,  de  algemeone  tafel  is  in 
alle  opzigten  ongemakkelijk  voor  hen.  Hieromtrent  moet 
ik  bekennen  eene  kwaal  te  hebben  aangewezen,  zonder 
in  staat  te  zgn  een  geneesmiddel  daartegen  op  te  ge- 
ven* Ik  weet  geene  betere  of  meer  gemakkelgke  plaats 
voor  een  verblgf  voor  kinderen,  dan  zoo  ver  mogelgk 
achternit. 

Hooken.  Beneden  wonlt  geen  rooken  toegestaan, 
in  de  salon,  op  de  kampanje,  noch  op  het  half- 
dek.  Waar  mag  men  dan  rooken,  zal  men  vragen? 
Yóór  den  schoorsteen.  Er  kan  even  goed  gezegd  worden 
in  den  schoorsteen.  Passagiers  moeten  ergens  rooken,  en 
doen  dit  gewoontgk  op  eene  van  die  verbodene  plaatsen, 
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eenToudig  omdat  zg  er  geene  bepaalde  plaaU  Toor  bebbeo. 
Het  beschermea  tegeo  ton  en  regeo  is  zoo  noodzakelgk 
^aoDeer  meo  rookt,  ak  wanneer  men  eet,  en  het  is 
moegelgk  om  eene  goede  reden  Ie  vinden  legen  bet 
rooken  in  de  open  lucht ,  op  het  halfdek  of  de  kampanje 
Tan  een  schip.  Geen  passagier  zal  onbeleefd  genoeg  zgn 
om  tabaksrook  in  eens  anders  gezigt  te  blazen ,  en  als  dit 
geen  plaats  heeft  zullen  weinige  er  aanmerking  op  maken. 
Een  gedeelte  ?an  de  kampanje  moest  afgezonderd  worden 
om  te  rooken,  en  wel  van  den  bezaansmast  af  tot  aan  bet 
hek,  dan  zou  een  opschrift  met  de  woorden:  i>Rook  hier 
achter  ;*'  gereedelgk  in  acht  genomen  worden  i  terwijl  het 
dikwgis  herhaald  bevel :  »  Hier  is  het  verboden  te  rooken/' 
weldra  niet  geacht  wordt,  daar  men  het  aanziet  als  een 
staaltje  van  ambtelgke  onbeschaamdheid  van  den  eenen 
of  anderen  aankomeling. 

Muzijk.  Eene  troep  muzikanten  aan  boord,  is  in  het 
algemeen  eene  zeer  onaangename  zaak,  en  hun  muzgk 
levert  ons  omtrent  zooveel  vermaak  op,  als  hoga&th's 
fFoêdende  Muzykani.  Het  spel  van  eene  bende  zwer- 
mende vioolspelers,  is  zeer  goed  op  het  vooreind  van 
een'  kustvaarder,  of  op  eene  vrachtboot  van  Coekneg* 
varende  naar  MargaiBf  maar  op  zee  is  dit  niet  noodig. 
Een  trom  en  fluit  of  hoorn ,  om  een  sein  te  geven  dat  bet 
etenslgd  is,  geve  de  eenige  muzgk,  die  op  zee  het  oor 
streelt.  Een  paar  goede  barbiers  om  te  scheren  zoude 
eene  wenschelgke  ruil  voor  die  troep  zgn ,  en  minder 
kosten. 

Dê  Tafel.  Dit  is  een  onderwerp  voor  eene  bekwamer 
pen  dan  de  mgne,  aangezien  daarvan  grootendeels  het 
genoegen  van  de  passagiers,  en  een  groot  gedeelte  van 
de  onkosten  afhangen  op  de  reis*  Ik  durf  gerust  zeggen, 
dat  negenënnegenlig  van  de  honderd  passagiers  eenvoudig, 
goed  toebereid  en  zuiver  clea  verkiezen ,  boven  eene  ver- 
scheidenheid van  fijne  gcregten  met  fransche  namen ,  maar 
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mei  ittlk  een  bedenkelijk  aanzien,  dat  weinige  moedig 
genoeg  zgn  ze  te  proofen.  Hogt  deze  aanmerking  ter 
kennis  komen  Tan  dezen  of  genen  myner  medepanagiers 
op  de  ..••.,  dan  zullen  zg  zich  wel  herinneren  de  da- 
geigkzche  verwenschingen ,  die  uitgesproken  werden  bg  de 
lange  rg  fan  verdachte  geregten,  welke  opgedischt  wer* 
den  met  bet  Truchtelooze  doel,  om  weelde  en  Terscheï* 
denbeid  te  tertoonen,  en  die  onaangeroerd  weggezonden 
werden.  Croede  eenvoudige  soep»  gebraden  en  gekookt 
schapeovleescb  en  gevogelte,  gezonlen  en  ingelegde  pro- 
visie kunnen  goed  bereid  worden ,  en  dit  is  alles ,  wat  op 
zee  verlangd  wordt.  Hel  is  eene  vergissing  te  denkon, 
dat  Indische  passagiers  lastig  zgn  op  hun  eten.  Hel  is 
waar,  dat  zg  liever  weelderig  in  Indiê  leven,  maar  dat 
is  ais  zg  daar  zgn,  in  hunne  eigene  huizen.  Doch  zg 
zgn  ook  gewoon  om  zulks  te  ontberen  op  lange  reizen « 
en  zich  te  Torgenoegen  met  mindere  soorten  vleesch, 
waarmede  de  goede  voeding  aan  boord  niet  te  vergelgken 
is»  Veel  geld  zal  den  reeders  bespaard,  en  grooter  ge« 
noegoi  verzekerd  worden  aan  de  passagiers,  door  eene 
meer  gevoegelgke  soort  van  voeden  op  zee.  Indien  iemand 
er  aao  twgfelt,  laat  hg  het  dan  aan  de  ervaring  toetsen. 
Do  zaak  is  belangrgk  genoeg  om  ze  te  onderzoeken. 

Koksn  ên  Bakken,  Wanneer  men  zich  bepaalt  bij 
dagdgkschen  kost,  is  het  koken  aan  boord  van  een  schip 
in  het  algemeen  zeer  zuiver  en  goed;  het  is  alleen  wan- 
neer te  veel  kunst  en  verBjning  verlangd  wordt  dat  het 
&alt.  Indien  de  kombuis  zoodanig  kon  ingerigt  worden, 
zoowel  om  vleesch  ie  braden  als  om  te  bakken,  dan 
zoude  dit  eene  groote  verbetering  zgn;  gebakken  scha- 
penvleesch  is  tamelgk ,  maar  gebakken  gevogelte  is  on- 
ssMkelgk. 

Behalve  bekwame  mannen  van  de  kunst  uil  Londen ^ 
moet  ieder  Indisch  passagiersschip  cenen  geboren  Indischen 
kok   varen  (die   van    Calcuita  zijn ,   zoo  als  alle  andere 
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zakco,  beter  dan  Tan  Madras),  enkel  om  kerry  te 
bereiden  en  ryst  te  koken,  hetgeen  een  vast  geregt,  zoo« 
wel  by  het  ontbyl  ah  middageten  moet  uitmaken.  Vele 
Indiërs  xyn  alleen  hiermede  tevreden,  maar  het  moet 
iets  terscbillend  zijn  van  de  kcrrysoepen,  papperige  rgst 
Tan  Europesche  fabrikaadje.  Een  zwarte  verslaat  het 
goed ,  en  wil  het  ook  Tolmaakt  goed  doen ,  als  hem  de 
middelen  worden  verstrekt,  en  hg  het  op  zgne  eigene 
wrjze  mag  doen* 

Natuurlyk    zal  een    kleine   raad ,    (de   bedreiging    met 
een  goed   pak    slaag) ,   als  een   telkens  herhaald  gedeelte 
Tan   de  orders  die  hg    krggt,   door  hem  begrepen  wor- 
den ,    maar    ga    niet    verder ,    sla  hem   niet ,    want   dan 
zal  hij  by  de  eerste  gelegenheid  wegloopen.    Hg  zal  zgu 
werk    goed    doen,    en    zich    zelfs    zeer  gelukkig  wanen 
onder  eenige  meer   harde  woorden,   maar  handen  t'huis, 
hg   houdt  er   niet  van  geslagen  te  worden»    Verwerp  alle 
bereide  kerrypoeders ,  zg  zullen,  gemalen  zijnde,  hunnen 
smaak  en  geur  verliezen,    welke   zorg  men  er  ook  aan 
besteden   moge;   leg  de    verschillende  wortels,    zaden  en 
kruiden  in,   die  overvloedig  en   goedkoop  in  elke  bazar 
in  Indie  Toorhanden  zgn ,  zonder  ze  fijn  te  maken.   Geef 
ceacn  zwarte  ecne  argezonderde   plaats,   als  deze  gemist 
kan    worden,    voor    hem  zei  ven ,    laat   hem    zgne   eigene 
polten  en  pannen,   pijpen,    lepels   en  vlccscbpennen  van 
raren  lompen  vorm ,   en  een'   kerrysteen  en  rol  kiezen , 
en    hg    zal    zulk  eene   kerry  opleveren ,   als  alleen    ten 
€OAten  van  de  Kaap  de  Goede  Hoop  aangetrofien  wordt. 
Mulligutaronysoep  is   ook    binnen  de  grenzen   zgner  be- 
voegdheid ,  en  eenige  geurige  ehuineee  kunnen  ook  bereid 
worden,  kunnende  hij  alles  verrigten  met  kleine  middelen 
en    in    een    klein    vertrek,    maar   hg    moet   een'    helper 
hebben;    een  Aziaat   kan   niets   alleen   doen,    hg    moet 
iemand  hebben   om   mede   te   praten.      Over  het   geheel 
zal  van    hem    veel    nul    kunnen   gelrokken    worden,    en 
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DicUegeostaando  zgoe  hem  io  verzoekiog  breogcnde 
soode  Tan  lugeren  en  leggen »  die  men  YergeeCi  sou 
tracbtea  te  genezen ,  kan  er  veel  partg  van  hem  getrokken 
wonieUf  als  hij  niel  to  ruw  behandeld  wordu 

Ik  heb  zelden  goed  brood  aan  boord  zien  bakken ; 
indien  evenwel ,  goede  verscbe  doorbakkene  broodjes  ge- 
bakken kuuncn  worden  voor  het  ontbgt,  zoude  dit  zeer 
wenscbelgk  zgn,  maar  dit  is  niel  noodig  bg  het  middag- 
elen»  waar  aardappelen  en  goede  beschuit  alles  is  wat 
men  behoeft.  Niet  het  witte  smakelooze  deeg  verstrekt 
als  kajuitsbeschuit ,  maar  iets  van  eene  tweede  soort , 
tusMïhea  deze  en  de  gemeene  scheepsbeschuit ,  welke  veel 
smakelgker,  en  ik  geloof  even  gezond  is. 

Hoenderhokken,  Deze  zgn  afziglelijke  belemmeringen 
op  het  dek  van  een  schip »  en  vele  plannen  zijn  gemaakt 
om  ze  ergens  anders  op  te  maken ,  maar  zonder  veel 
gevolg.  Zg  zgn  nog  een  doorn  in  het  oog  en  een 
struikelblok  op  den  weg  van  een  gladdek ,  den  trots  van 
iederen  zeeman  y  maar  zg  kunnen  niet  gemist  worden  op 
een  passagiersschip.  Het  plan  om  ze  vast  te  maken , 
b  tegelgk  slecht  voor  het  schip  en  het  hok,  daar  zg 
niet  droog  of  schoon  kunnen  gehouden  worden  als  zg 
op  bet  dek  getimmerd  zgn.  Ze  moeten  allen  eene  voeg- 
zame  grootte  hebben  om  verplaatst  Ie  kunnen  worden, 
co  om  het  dek  onder  dezelve  ten  minste  eens  per  week 
te  schrobben;  ook  behooren  ze  met  pooten  voorzien  te 
zgn,  om  er  dagelgks  onder  te  kunnen  vegen.  Een 
schapeohok  kan  van  zulk  eene  grootte  gemaakt  worden , 
dat  het  twee  dozgn  kan  bevatten ,  en  in  twee  afdeclingen 
verdeeld,  doch  de  eene  niet  boven  de  andere,  zoo  als  hier 
aan  boord  was»  Deze  inrigling  is  slecht  voor  de  menschen, 
eo  nog  erger  voor  de  schapen  of  eenige  andere  soort 
van  ieyend  vee;  de  sterfte  in  twee  hokken  boven  elkander, 
is  grooler  dan  het  dubbel  van  die  in  twee  naast  eikander 
geplaatste.     De  oorzaak  is   duidelgk ,    de  onmogelgkheid 
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om  de  onderste  laag  schoon  en  droog  te  houdoo,  daar 
geen  soorl  fan  ioTend  ?ee,  biggen  misschien  uilgeson- 
dcrtl»  xal  groegen  als  zg  niet  droog  en  schoon  gehouden 
\Yonlen;  hier  komt  bet  meer  op  aan  dan  op  hun  voedsel, 
maar  dit  wordt  dikwgis  veronachtzaamd.  Indien  een 
schip  geene  ruimte  aanbiedt  voor  een  voldoend  aantal 
hokken  in  enkele  regen,  kunnen  eenige  tijdelijk  aao 
boord  genomen  worden»  van  bamboes  of  eenige  andere 
goedkoopo  bouwstof  gemaakt,  die  weggeworpen  worden 
als  zg  leeg  zijn.  Vogelhokken  worden  gewoonlijk  niet 
bij  de  kampanje  geplaatst,  maar  ik  heb  ze  op  sommige 
schepen  gemaakt  gezien  met  de  traliën  en  voederbakken 
buitenwaarts ,  en  met  een  weinig  zorg  om  er  onder  te 
vegen,  worden  zg  geheel  vrij  van  reuk  gehouden.  Ter* 
scheidene  honderd  dozgnen  vogels  en  eendvogels ,  kunnen 
in  hokken  rond  het  achterschip  van  eene  groote  stoom* 
boot  geplaatst  worden,  en  de  ondervinding  is  eene  proef 
waard.  Ik  verwacht  dat  het  alleen  zoude  mislukken,  als 
geene  zorg  besteed  werd  om  ze  schoon  te  houden,  en 
de  doode  dieren  in  de  hokken  te  laten  verrotten ,  iets  dat 
dikwgls  gebeurd  is.  Indien  de  passagiers  aanmerking 
mogten  maken,  dan  zou  dat  geen  groot  bezwaar  zgn, 
laat  dan  de  Kapitein  het  gevoelen  van  allen  inwinnen: 
óf  dat  hg  alles  over  boord  zal  werpen,  óf  xij  zich  in 
het  ongerief  zullen  schikken;  de  meerderheid  zou  voor 
het  bcbood  stemmen.  Ik  heb  deze  handelwijze  niet  op 
provisiën,  maar  op  andere  zaken  van  algemeen  belang 
voor  de  passagiers  zien  toepassen ,  met  het  beste  gevolg , 
om  flo  klagten  tot  zwijgen  te  brengen, 

Levtnde  fXHMrraad»  Verreweg  Ie  afhankelgk  stelt 
'uen  zich  van  den  levenden  voorraad ,  tot  voorziening  Tan 
*)^  tafels  op  passagiersschepen;  een  groot  aantal  beesten 
^^Q  allo  soorten,  en  overvloedig  voedsel  voor  hen,  worden 
^*^gen  aanzienlijke  kosten  ingekocht,  en  het  is  niet  te 
^eel  gezegd,  dat  do  ceno  helft  sterft  of  ongeschikt  wordt 
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f  «NT  hel  gebruik,  door  slecht  bestuur  en  enkel  feron* 
acbtxaoiingy  bg  de  veronderstelling,  dat  beeslen  aan 
boord  ?aa  een  schip  oiet  lieren  willen.  Maar  dit  is  eene 
dwaling.  Verscheidene  soorten  van  beeslen  tieren  en 
«assen  op  zee»  maar  gebrek  aan  xui verbeid  en  onregel- 
matig of  te  veel  voedsel,  zyn  bier  dikwgis  beletselen; 
de  gebeele  zaak  is  in  handen  van  den  slager  en  den 
pluimgraaf,  die,  behalve  dat  zg  zo  moeten  voeren  en 
zuiveren,  ze  nog  moeten  dooden  en  klaar  maken  voor 
den  kok.  Wat  kunnen  twee  of  drie  man  doen  aan  een 
honderd  of  meer  schapen,  en  een  paar  duizend  vogels? 
Zg  vrorden  noodwendig  veronachtzaamd  en  sterven  dage- 
Igks  bg  dozgnen,  en  niemand  breekt  zgn  hoofd  er  mede* 
Er  moet  slechts  zulk  een  aantal  medegenomen  worden 
als  men  plaatsen  kan,  en  er  moet  voldoende  hulp  uit 
de  bemanning  worden  verstrekt  om  ze  te  voeden,  waar- 
over de  eerste  hofmeester  het  opzigt  moet  hebben ,  en 
de  dek-officier  moet  toezien  of  zg  iederen  morgen  goed 
gereinigd  worden,  als  er  schoon-schip  wordt  gemaakt. 

GéZimien  levetêsmiddelen.  Ik  heb  gezegd,  dat  er  te 
veel  levende  voorraad  gebruikt  wordt  en  ben  overtuigd , 
dat  eene  meer  spaarzame  en  betere  tafel  verkregen  kon 
worden,  als  men  meer  gezouten  en  ingelegde  spgzen  ge- 
bruikte. Gezouten  ossen-  en  varkensvleesch  laten  zich 
over  het  algemeen  smakelgk  klaar  maken,  en  worden  niet 
onsmakelijk  beschouwd  door  landbewoners  aan  boord  van 
een  schip,  maar  zg  moeten  uitmuntend  zgn  in  hunne 
soort;  geen  Amerikaansch  of  Kaapsch  pekelvleesch,  even- 
min van  Caleuiiaf  hetgeen  nog  erger  is,  en  enkel  ge« 
schikt  om  de  soldaten  van  JST.  E.  L  Maatschappg  in 
freemde  dienst  te  doen  sterven.  Zg  worden  toch,  vol- 
gens Sir  CHAALBS  RAPiKE,  gedood  in  do  cantonnementcn 
door  de  slechte  barakken  en  red  tape.  Ik  ver- 
moed, in  het  voorbggaan  gezegd,  dat  het  roode  band 
systeem  tot  eene  aanmerkelijke  hoogte  gezag  uitoefent  bij 
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groole  sloomschip-maatschappgen ,  eo  vele  Yan  die  kwalen 
zoudeo  Yerdivyrieny  indien  meer  praktische  en  minder 
red  tapet  systemen  toegepast  wenlen.  De  tafel  van  het 
schip van  de  Gm  S.  S»  S,  Haalschappij  was  over- 
vloedig voorzien,  maar  velo  van  de  geregten  waren  van 
slechte  hoedanigheid ,  en  antlere  konden  gemist  worden ; 
iiitusschen  twgfoi  ik  niet  of  de  maatschappg  heeft  eenen 
goeden  prgs  voor  alles  betaald.  Gezouten  en  gedroogde 
visch  van  verschillende  soorten,  ingelegde  groenten  en 
vruchten ,  zgn  uitmuntend  en  zuinig  voor  eene  zeetafel ; 
eenige  levende  voorraad  evenwel  moet  medegenomen 
worden,  en  het  verdient  wel  opgegeven  te  worden,  welko 
soorten  het  geschiktste  zgn  en  ook  met  hoe  weinig  zg 
aan  boord  gevoed  kunnen  worden. 

Biggen   zgn  niet  aan  te  bevelen,  van  wege  de  bgna 
onmogelgkheid  om  ze  zuiver  te  honden.    Schapen,  gan- 
zen, eenden,   hoenders  en  duiven,  knnnen  alle  medege* 
nomen  n orden.    Kalkoenen,  guinea-vogeis ,  konijnen  enz. 
veroorzaken  meer   overlast  dan  zg  waard  zgn.    Schapen 
moeten  ingenomen  worden  in   Engeland^  de  Kaap  en 
Caleutia;  dio  welko  van  JUadreu,  CeyUm  o{  Mauritius 
komen,  zijn  niets  waard.     Het  eem'ge  zorg  verbeteren  zg 
spoedig  aan  boord  van  een  schip.    Tien  of  twaalf  zgn  ge- 
noeg voor  ééne  afdeeling  in  een  hok  ,  zg  moeten  droog  en 
schoon   gehouden   worden,  hetgeen   gemakkelijk   gedaan 
wordt ,  door  ze  eene  ruwe  dikke  mat  onder  hunne  pooten 
te  geven.  Touwmatten  beantwoorden  bgzonder,  moetende 
er  twee  stel  voor  ieder  hok  zgn,  zoodat  één  kan  gewas- 
schen  worden  en  gedroogd,  terwijl  de  andere  in  gebruik 
is;   een  aanUi  kleine   matten  zgn  gemakkelgker  om  te 
wasschen  dan  eenige  groote.     De  verkeerde  bandelwgze, 
bestaande  in  het  laten  ophoopen  van  legstroo  gedurende 
eenige  dagen  in  het  hok,  moet  geenszins  worden  tocge- 
sUan.    Haal  de  schapen  uit  do  hokken  en  spoel  deze  van 
binnen  ééns  in  de  week,   en  veeg  ze  dagelgks  aan.  Geef 
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hooi  naar  willekeor  en  OYerTloedig  Toedael«  beslaande  in 
koren «  erwten  of  graan»  *8  morgens  en 'saionds:  indien 
hel  graan  gemalen  wordt  in  een'  handmolen,  dat  ik  heb 
tien  doen  aan  boord  van  eenige  schepen  ^  zal  het  wel  loo 
goed  voeden.  Geef  een  vierde  flesch  waler  aan  ieder 
eiken  dag  's  middags  en  niet  meer;  in  weinige  dagen 
sollen  sij  leeren  te  drinken  van  eene  flesch.  Hang  een 
stok  rolszoot  voor  hen  op  om  aan  te  lekken.  Schapen, 
op  die  wgxe  gevoed  aan  boord  van  een  schip,  zullen 
voor  geene  andere  soort  behoeven  onder  te  doen ,  die 
in  Londen  niet  uitgezonderd»  of  zelfs  in  Schotland^ 
waar  de  allerbeste  z'gn,  Hen  zal  natnorlgk  begrgpen ,  dat 
schapen  en  alle  andere  soorten  van  beesten ,  bestemd  voor 
een  schip»  eenigen  tijd  te  voren  gespgsd  moeten  worden 
met  droog  voedsel.  Schapen,  die  uit  de  weide  komen, 
of  eeoden  en  ganzen  uit  de  plassen »  zullen  op  zee  spoedig 
vervallen  en  sterven.  Ganzen  en  eenden  zgn  beide  zeer 
handzaam  en  groegen  goed  op  zee.  Bgzonder  moet  er 
gezorgd  worden ,  (Tat  zij  geen  zout  water  krggen » terwijl 
hel  dek  gespoeld  wordt»  hetgeen  het  best  wordt  voorge- 
komen door  het  neerlaten  van  het  zeildoeken  scherm  over 
de  laden  van  het  hok  en  ze  goed  digt  te  sluiten.  Zij 
drinken  gaarne  zout  waler»  doch  worden  er  zeker  ziek 
door  en  sterven  aan  de  gevolgen*  De  hokken  moeien 
veniceld  worden,  zoodat  zij  twee  dozijn  ganzen  of  vier 
dozijn  eenden  in  iedere  afdeeling  kunnen  bevatten.  In- 
dien dil  meer  is»  zijn  zij  geneigd  zamen  to  vechten  en 
elkander  dood  te  trappen;  buitendien  hebben  zij  beter 
kans  elk  hun  aandeel  van  het  voedsel  te  krijgen.  Voed 
ze  met  eenvoudig  koren  of  paddy»  gccne  zemelen  of 
meel  van  eenig  soort,  gemengd  met  het  graan,  en  eene 
overvloedige  hoeveelheid  water.  Yoer  ze  tweemaal  daags » 
en  wel  ten  8  ure  's  morgens  en  4  ure  's  middags »  en  neem 
na  het  voeren  de  bakken  weg  of  keer  ze  om;  geen 
voedsel  met  gekookte  rijst  of  spoeling  tusschenlijds  wan* 
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neer  sy  moeien  slapen,  hetgeen  tg  doen  zullen  als  zg 
niel  geplaagd  worden.  Houd  ze  zoo  droog  en  luchtig 
mogelijk,  laat  de  zeildoeken  schermen  niel  één  oogen- 
blik  langer  digt  dan  noodzakelgk  is,  hetgeen  alleen  dient 
om  ze  Tan  zout  water  af  te  houden,  of  foor  een  paar 
uur  gedurende  zeer  regenachtig  weder.  Hoenders  zgn 
teer  en  aan  boord  zelden  van  Teel  waarde.  Eenige  ?o!- 
wassene  moeten  medegenomen  worden  om  te  braden  bg 
het  begin  ?an  de  reis,  maar  zg  worden  spoedig  mager 
en  smakeloos.  Het  grootste  gedeelte  moet  klein  en  jong 
zgn,  geschikt  ?oor  kerry.  Hun  Yoedsel  bestaat  in  een<» 
Toudig  koren  of  paddy,  droog  gegeven,  en  een  handvol 
gestampte  zandsteen  er  bij,  water  na  de  voedering  twee- 
maal daags.  Ziekelijke  en  twistzieke  hoenders  moeten 
weggenomen  en  gedood  worden ;  het  dient  tot  niets  aan 
boord  van  een  schip,  pogingen  aan  te  wenden  om  zieken 
te  genezen ,  men  slaagt  niet.  Keer  de  bakken  om  als  zg 
gevoed  zijn,  vergeel  dit  niet. 

Duiven  zijn  zeer  geschikt  aan  boord  en  worden  goed 
gevoed  door  elke  soort  van  graan ;  maar  hierin  verschillen 
zg  met  de  hoenders,  dat  zij  overvtoed  van  voer  moeten 
hebben  en  dit  gedurende  den  geheelen  dag,  zoo  wel  als 
water.  Zg  vereischen  weinig  zorg;  geef  ze  een  stuk 
zout  om  in  te  pikken,  en  sluit  ze  digt  gedurende  harde 
regen,  en  zg  zullen  eene  belangrijke  bgdrage  vormen  tot 
de  tafel ,  in  den  vorm  van  pastijen ,  kerry  enz. 

Ik  heb  nu  alleen  nog  de  melkkoe  te  bespreken ;  arm 
beest!  Hoewel  een  algemeene  gunsteling  aan  boord  en 
goed  gade  geslagen,  heeft  het  arme  dier  zgn  leed  te 
dragen.  Het  grootste  is  do  beweging  van  het  schip.  Ik 
heb  het  legstroo  een  week  of  langer  onder  eene  koe  zien 
liggen,  onder  het  dwaze  voorwendsel,  om  het  dier  in 
staat  te  stellen  van  op  zijne  poolen  te  blijven  slaan.  Dit 
moot  niet  toegelaten  worden,  en  als  de  bestuurders  der 
groote    stoomboot  «maatschappijen   meer    practischc    men* 
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scben  waren  en  miniler  red  iapuiSf  xowieD  sg  er  id 
sbgen  orders  to  stellen  tegen  deze  en  andere  onachtzaam* 
heden  en  luiheid,  in  plaats  fan  vele  ongerymde  toot- 
schriften,  zoo  als:  »hier  mag  niet  gerookt  worden,  niet 
te  spreken  tegen  den  wachtbebbenden  officier, ''  enz.,  die 
gevonden  worden  aan  boord  van  deze  schepen.  Maar 
beter  nog  waro  het,  dat  zg  er  zich  buiten  hielden  en 
alle  deze  flaauwe  waarnemingen  aan  de  Kapiteins  over* 
lieten.  Er  bestaat  eene  Admiratiteits  order,  aanwijs 
zendo  hoe  het  kinnebaksblok  van  den  katlooper  in 
zgiie  eigene  oogbout  te  pikken;  zoover  is  de  koopvaardg- 
dienst  nog  niet  gekomen.  Hoe  minder  orders  hoe  beter. 
Geef  de  koe  eene  goede  dikke  mat  om  op  te  staan  en 
hond  haar  ztndelgk« 

De  medegedeelde  opmerkingen  behelzen  al  wat  rogne 
aandacht  trok  betreffende  de  schepen  en  hunne  uilrusting. 
Ik  zal  ook,  Hgnheer  de  Uilgever,  eenige  aanmerkingen 
maken  over  de  bemanning  enz.,  indien  de  lengte  van 
mgn  geschrift  u  niet  reeds  verveeld  heeft.  Zoo  breedvoerig 
bei  koken,  de  tafel,  schapen,  eenden  en  hoenders  be* 
sproken  hebbende ,  zou  men  vermoeden ,  dat  mgne  on* 
dervinding  op  zee  zich  bepaalde  bg  deze  afdeelingen ; 
doch  dit  is  zoo  niet ,  ik  heb  schepen  gecommandeerd 
voor  meer  dan  20  jaren ,  en  ben  stuurman ,  matroos  en 
jongep  tevens  geweest.  Ik  heb  schoenen ,  vorken  en 
messen  schoongemaakt  in  de  kajuit,  het  lijnokbindscl  van 
een  digtgereefd  marszeil  ingestoken,  en  eenen  maansaf- 
stand  waargenomen,  alles  op  zijn  tijd,  en  gevoel  mij  be- 
voegd om  eene  meening  te  doen  kennen  over  practische 
zeemanschap. 

Eene  schroebtoomboot  heeft  een  vol  tuig  en  eene  bijna 
oven  grooto  zeiloppervlakta  als  een  zeilschip,  daar  do 
sloomkracht  maar  een  toevoegsel  is  tot  de  zeilen,  en  het 
schijnt  rog  toe,  dat  zoodanig  schip  eene  sterker  bemanning 
vereiscbt  dan   een ,  dat  enkel  zeil-  of  stoomschip  is.    Een 
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leilschip  kan  alleen  zeilen   bg  gunstigen  wind  en  behoeft 
enkel  met  de  leilen  Ie  manoeuYrcren  bg  eene  verandering 
van  den  wind ;  maar  een  stoomschip  houdt  regl  zijn'  koers 
in  alle  ^vinden  f  oor  of  tegen»   en  in  plaats  Yan  de  ge-^* 
makkelgke   bewerking  fan  hel  brassen  der  raas »  moeten 
zij  gedurig  gegeid  en  bggezet  worden »  hetgeen  een  zwaar 
werk   is  met   natte   marszeilen»    bg   do    behandeling    van 
onderzcilen.    En  dat  is  niet  alles;   want  om   het  meeste 
nut  Tan  de   stoomkracht  te  trekken»   moeten   de  bram- 
stengen en  bramraas  en  al  wat  tegenhoudt»  in  geval  van 
tegenwind,  gestreken  worden»  en  dit  moet  inderdaad  zeer 
dikwgis  gedaan  worden »  telkens   wanneer  men  de  zeilen 
niet  vol  kan  houden»  maar  eene  bemanning  van  de  ge- 
wone sterkte  kan  dit  niet  doen.    Om  dit  vercischto  vol- 
komen  te    beantwoorden  is  er   eene  sterkere  bemanning 
noodig»  misschien  bgna  het  dubbele  aantal  bekwame  zee« 
lieden»  en   de   vraag  volgt   natuurlijk:   of  de   lijd  en  do 
brandstof»  bespaard  op  de  reis»  do  kosten  van  meer  men- 
schen  goed  maken.     Ik  geloof»  dal  eene  proef  de  eenigo 
zekero    wgze    zal    zijn    zulks    te   onderzoeken.     Yooraf 
gemaakte  berekeningen  kunnen  slecht  vertrouwd  worden , 
ook   zoude   ééne   reis  niet  genoeg   zgn  voor  eene   proef. 
Maar  behalve  de  regelmatige  en  regtstreeksche  bezuiniging 
van  tijd  en  brandstof  (geld),  zoude  eene  sterke  bemanning 
de  kansen  van   schade»  veroorzaakt  door   winden  en   or* 
kanen,   verminderen.   Dit  zoudo  ook  in   aanmerking  ge- 
nomen moeten  worden  bg  het  opmaken  der  rekening  van 
voor*  en   nadeel   van    de   proef»    hoofdzakelijk    waar   do 
koers  van  de  reis  de  streken  van  de  stormen  snijdt.    Een 
der  passagiers  van  de  ......  merkte  aan »   dat  met  eene 

sterkere    bemanning   zijne   masten  en   raas    waarschijnlijk 
gespaard  zouden  gebleven  zgn»  in  plaats  van  over  boord 
to  zeilen »    en    andere   verliezen    ook  voorgekomen.     Dit 
onderwerp  verdient  overweging,  ja  zelfs  eene  proef. 
Nog  een   woord,   Mijnheer  de  uitgever,  en  ik   eindig. 
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Zfelf  opgevoed  ignde  in  eene  andere  school»  aarzel  ik 
niet  te  verklaren»  dat  de  befelhobben  en  officieren,  die 
op  groote  Oo8t«Indiê-Taarder8  gevormd  sgn ,  do  beste 
soort  van  Engelsche  zeelieden  mogen  genoemd  worden* 
Zg  zgn  gowoonlgk  menschen  van  goede  opvoeding  en 
manieren,  en  het  denkbeeld ,  om  goed  opgevoede  jonge- 
lieden gescheiden  te  honden  van  de  manschappen,  is  goed. 
■aar  zg  zouden  er  niet  erger  aan  toe  zgn»  indien  zg  veel 
meer  werk  moesten  doen  dan  hun  gewoonlijk  bedeeld 
wordt.  Een  jongen,  die  gewoon  is  geweest  om  te  reven 
en  aan  te  brengen  in  eenen  donkeren  onstuimigen  nacht , 
weet  beter  hoe  een  zeil  goed  voor  deze  bewerking  te  gorden 
wanneer  hg  oflScier  wordt,  dan  een  die  geheel  op  het 
hairdek  is  opgevoed.  Het  meedoen  met  do  bemanning 
aan  bet  werk  zal  zgne  zeden  niet  bederven,  het  is  de 
besmetlelgke  invloed  van  het  leven  onder  den  bak ,  dat  to 
vreezen  is. 

Het  stelsel,  om  de  passagiers  over  te  geven  aan  den 
hofmeester  is  niet  goed ;  passagiers  kiezen  even  dikwgls 
een  ichip  om  de  goede  hoedanigheden  van  den  kapitein 
als  om  eenigc  andere  reden,  en  zij  gevoelen  teleurstelling 
ak  zg  bemerken ,  dat  de  kapitein  door  de  dienstregeling 
van  het  schip  niets  met  hen  te  doen  beeft.  Dit  is  een 
andere  regel  waarop  het  bestuur  moest  toezien ,  maar 
iierkt  slecht  in  praktgk.  Gezag  en  magt  moeten  verge- 
zeld gaan  van  verantwoordelijkheid ,  maar  door  deze 
domme  en  tegenstrgdige  regeling  berust  het  eerste  bg 
den  kapitein  en  het  laatste  bg  den  hofmeester,  die  zelfa 
bet  gezag  niet  heefk  de  minste  verandering  in  den  stand 
van  een  zeil  te  brengen.  Dit  stelsel  moet  afgeschaft 
worden.  Er  zgn  genoeg  pligten  voor  den  hofmeester  in 
het  aanschaffen  en  behceren  van  den  voorraad ,  en  de 
pasngiers  kunnen  beter  aan  de  zorg  van  den  kapitein  en 
den  opper-stnurman  wonlen  vertrouwd. 

Indien  de  bestuurderen  van  groole  maatschappijen,  in 

(1868)  N*.  1,  !•  AFD,  9 
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plaats  van  onoordeelkundige  bevelen  uil  (o  vaardigen  Ier 
regeling  van  de  huishouding  van  hunne  schepen »  te 
kennen  gaven,  dat  zg  van  hunne  bevelhebbers  en  offi- 
cieren, na  elke  volbragle  reis,  een  berigl  verwachten  vao 
hetgeen  ui  of  niet  was  gebleken  aan  boord  goed  te  tgn , 
en  zulke  verbeteringen  invoerden  als  aangewezen  werden 
door  hunne  eigene  bevelhebbers,  dan  konden  zg  veel 
geld  besparen  aan  de  maatschappgen  en  groolelgks  bg- 
dragen  tot  het  gemak  en  genoegen  van  de  passagiers.  En 
ten  laatste  zouden  zg  een  meer  voldoend  kanaal  hebben , 
om  van  zulke  zaken  te  hooren,  dan  door  de  nieuws- 
papieren,  door  knorrige  passagiers,  of  door  de  Nautieal 
Magazine  en  de  langdradige  beriglen  van  uwen  corres- 
pondent 

Mei  1857.  vobth. 
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Indien  h«l  volgende  de  moeite  waardig  is  om  in  het 
Tgdiehrift  fan  hel  Z^ewezeo,  onder  Uwe  redactie,  geplaatst 
to  worden ,  ?erioek  ik  U  het  daarin  op  te  nemen. 

Het  het  door  mg  gevoerd  wordende  NedorU  barksehip 
■aria  Gatharina,  den  l***"  Februarij  1866  van  Triëêi 
naar  Rotterdam  vertrokken  Btjnde,  met  eene  lading 
ro^ »  sumae ,  ens. ,  ben  ik  in  den  nacht  van  6  op  7 
Febroarg  bg  St.  Cataldo^  omstreeks  4  mglen  ten  Z. 
Brmdiêiy  in  de  Adriatiêehe  Zee^  op  de  oostkust  van 
Italüt  gestrand. 

Het  is  mgn  voornemen  niet ,  mg  hier  te  verantwoorden 
hoedanig  zolks  geschied  is,  alleen  wil  ik  aanloonen, 
wat  bg  zulke  gelegenheden  gedaan  kan  worden  om  een 
schip  af  te  brengen,  en  tevens  niet  te  spoedig  af  te 
keuren,  door  niet  te  kunnen  repareren.  Met  stilzwrj- 
gen  Toorbggaande ,  wat  in  den  nacht  der  stranding  met 
teilen  bergen,  boot  uitzetten,  enz.,  verrigt  is,  begin  ik 
met  hel  aanbreken  van  den  dag,  toen  het  schip  na  hevig 
stoelen  op  harden  steen«  en  zandgrond  vast  zat,  met 
15  voet  water  in  hetzelve;  het  roer  er  achter  weg  (doch 
hadden  het  opgevangen)  op  omstreeks  2  kabellenglen 
van  den  wal.  Ons  eerste  werk  was,  communiealie  met 
den  wal  te  maken,  en  eeno  tent  op  te  slaan,  waartoo 
ik  spieren  en  zeilen  aan  land  liet  brengen ,  doch  dit  werd 
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ons  door  iemand  verhinderd  ,  dio  ecrsl  de  gezondheidspas 
geviseerd  wilde  hebben. 

Er  werd  vervolgens  den  geheelen  dag  gepompt ,  doch  niels 
kunnende  winnen,  begonnen  wij  looveel  mogelgk  sumac 
over  boord  te  werpen.  In  den  achtermiddag  kwam  de 
Heer  l.  ivmvBGivA  »  Agent  der  Oostenrgksche  en  Engel- 
sche  LtogtUt  met  100  man  in  20  vaartuigen,  aan  boord, 
met  welke  wg  dadelgk  aan  het  pompen ,  lossen  en  over 
boord  werpen  gingen;  dit  ging  den  geheelen  nacht  door. 
Intusschen  gaf  ik  de  equipage  order,  de  watervaten  te 
atorten  en  de  barring  los  te  maken,  en  sware  spieren 
over  boord  te  tetten ,  om ,  ingeval  het  schip  over  sgde 
viel ,  te  kunnen  schoren ,  doch  dit  is  niet  noodig  geweest. 
Namen  vervolgens  de  bramra's  en  stengen  ncér;  hadden 
ook  dien  dag,  met  behulp  van  visschersbooten ,  180  vad. 
iwaren  en  daagschen  ketting,  met  hel  swaar  anker  op 
5  vad.  water  uitgebragt,  hetwelk  met  veel  inspanning 
ons  gelukte ,  setten  toen  den  ketting  mot  kracht  stgf. 
Den  nacht  door  goed  wéér ,  de  wind  O.  Z.  O. ,  de  zee 
kalm,  soomedo  den  8***"  tot  den  ll^^""  Fcbruarg;  ge- 
durende dien  tijd  vervolgden  wg  met  lossen  en  pompen, 
loodat  het  water  in  het  schip  verminderde.  Dit  bespeu« 
rende,  begreep  ik  dat  er  geen  gat  in  het  schip  was,  eo 
liet  daarom  verscheidene  balen  liglc  sumac  los  over  boord 
werpen ,  opdat  deze  in  de  naden  zoude  trekken , 
en  daardoor  het  schip  digter  zoude  worden;  ik  nam 
duikers  aan ,  welke  den  bodem  van  het  schip  onder- 
zochten, en  de  hoofdlckkaadje  achter  aan  het  schip  zooveel 
mogelijk  digtmaaklcn. 

Daar  do  wind  steeds  O.  Z.  O.  bleef,  was  er  in  bet 
wassen  of  vallen  van  het  water  weinig  meer  verschil  dan 
één,  hoogstens  twee  palm.  Het  kracht  den  ketting  stgf 
houdende,  en  lossen  en  pompen,  gelukte  het  ons  den 
12^<'°,  door  met  alle  man,  dio  aan  het  spil  en  gangspil 
geplaatst    konden    worden ,    te   draaijcn    (hadden   daartoe 
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nog  100  man  van  land  gekregen)  hel  schip  Tóóruit  te 
lien  schuiven;  dil  gaf  ons  nieuwen  moed;  al  onze  krach- 
ten aanwendende ,  kregen  wij  het  schip  tegen  den  middag 
io  vlot  water ,  hebbende  nog  10  voet  water  in  het  ruim. 

Bevreesd  zijnde »  om  op  diep  water  te  gaan »  tonder  mg 
overtuigd  Ie  hebben  wal  ik  met  pompen  en  uitscheppen 
kon  doen  9  besloot  ik  op  3  vad.  water  eenige  uren  te 
Ugveo  liggen,  waar  ik  het  roer  aanhing»  en  het  groot- 
leQ  achter  onder  het  schip  doorhaalde,  waar  wg  zooveel 
losse  sumac  tusschen  sloten  als  mogelgk  was.  Het  schip 
digter  wordende ,  liet  ik  het  anker  ligten ,  zetten  de  zeilen 
bij,  en  kruisten  tegen  een  noordelijk  windje,  met  behulp 
van  boegseeren,  op,  zoodat  wg  den  14^*",  Ie  5*  N.IH.,  in 
de  binnenhaven  van  Brindiêi  het  anker  lieten  vallen, 
eo  bet  schip  aan  de  kaai  haalden. 

Groot  was  mgne  ?reugde,  het  schip  behouden  te  hebben 
(de  lading  was  grootendeels  over  boord  geworpen  en  be- 
s^<l>pi)>  <loch  groot  was  mgne  teleurstelling,  toen  ik 
den  tolgenden  dag  de  gesteldheid  van  de  plaats  opnam. 
Ten  eerste  waren  er  maar  drie  menschen  waarmede  ik 
kon  spreken;  Engelsch,  Duitsch  of  Hollandsch  kon  niemand, 
alleen  Fransch.  Gelukkig  voor  mg  dat  ik  zulks  kende. 
Niemand  wist  iets  van  averg-zaken  af,  daar  van  de  20 
a  25  schepen,  welke  jaarlgks  op  deze  kusten  stranden, 
leiden  er  een  afgebragt  wordt,  en  wanneer  dit  nog  eene 
enkele  maal  gebeurt,  dan  wordt  zoodanig  schip  ver« 
kocht,  als  kunnende  niet  repareeren.  De  reden  daarvan 
is,  dat  er  geene  werf,  geene  timmerlieden,  geen  hout, 
geen  koper ,  en  weinig  of  geen  gz6r ,  voor  schepen  be* 
ooodigd,  voorhanden  is. 

Hen  kan  zich  een  denkbeeld  maken ,  na  het  schip  be* 
kouden  in  ecne  haven  gebragt  te  hebben ,  hoedanig 
zulk  eene  teleurstelling  was;  het  schip  daarom  te  moeten 
alkeoren,  viel  mij  hard. 

Ik  liet   verder    het  schip   geheel  ledig  lossen,  hel  ge* 
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kcele  lyig  nederneineD ,  eo  holsehe ,  benoveiis  den  inven* 
laris,  in  eea  door  mg  gehuurd  magazyn  bergen,  mij 
tolfeu  toeleggende  om  de  NapoliUansche  taal  te  leeren , 
waarin  ik  dea  avonds  les  kreeg  van  eenen  priester,  hetwelk 
nog  al  niet  moeyelgk  is  als  men  de  Fransche  laai  kent. 

Daar  ik  het  schip  gaarne  van  onderen  wonscbte  te 
lieni  begon  ik  te  bedenken,  welke  de  beste  middelen 
waren  het  schip  te  kielen.  Tol  ons  geluk  waren  al  de 
rondhouten  tan  een  gestrand  Ooslenrgksch  barkschip  te 
Brindiêi^  waarvan  ik  kielslulten  en  loefbalken  maakte, 
loodat  het  schip  op  dek  kielUaar  was,  uitgenomen  de 
gegnen ,  doch  nu  kwam  het  moegelgke  aan ,  hoe  te 
kielen. 

Ik  liet  mgncn  timmerman,  met  4  Brindisianen ,  welke 
meenden  wat  te  kunnen  timmeren,  van  eenen  ouden  mast 
kaapstanders  maken,  bragt  de  drie  sware  ankers  aao 
land ,  en  liet  deie  in  den  grond  graven ,  waaraan  ik  aiel 
de  marssohoten  de  kaapalanders  bevestigde,  zelle  van  de 
onderra^s,  aan  den  kant  van  den  wal,  een  bok  op  voor 
oenen  regltnasl«  Tot  soover  gevorderd  ignde,  kwam  ons 
het  middel,  om  de  geijnen  te  bevestigen,  te  kort.  Ik 
huurde  eene  Trabaccolo,  sijnde  een  kusl vaartuig,  haalde 
het  tusschen  het  schip  en  den  wal  in,  bragt  toen  in 
don  groolen  top  een  gegn  op,  bestaande  uit  vier  kinne- 
baksblokken,  waardoor  ik  den  x waren  tros  liet  scheien, 
maakte  de  onderste  blokken  met  naaging  rond  bel  ?aar- 
tuig  vast,  bragt  vóór  de  twee  vischgegnen  op, 
maakte  ze  vast  op  de  geballaste  groote  boot,  en  de 
balende  parten  aan  den  wal  om  de  spillen. 

Daar  lag  nu  do  Maria  Galharina  gereed  om  te  kielen 
mcl  eigen  middelen.  Ik  ben  overluigd,  dat  menigeen 
A\i  (oestel  niet  zoudo  vertrouwen,  daar  het  schip  toch 
225  gemelen  lasten  groot  is,  doch  als  men  niet  amiers 
kan,  moet  men  wat  wagen,  en  ik  wist  bg  ondervinding, 
djt  het  schip  zeer  gemakkelgk  kielt.    Na  alles  nog  eens 
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goed  aagesien  te  bebben,  en  ik  nog  al  boop  bad  bel 
scbip  Biet  teel  geledeo  had,  begoanoR  wg  den  26*^"  Fe* 
brmrg  het  scbip  orer  te  draagen,  hetwelk  lóó  goed 
gingt  dat  wg  ia  één  uar  de  kiel  bo?en  water  hadden, 
doeb  bemerkten  lefens»  dat  bet  Taarluig,  nadat  het  tot 
linkena  toe  geballast  was »  to  hoog  lag  om  de  kiel  zoo  ver 
uit  bel  water  te  krggen  om  baar  te  repareeren.  Echter 
viUe  ik  geene  zorg  tóót  den  tgd  maken;  ik  had  in  lOo- 
verre  mgo  doel  bereikt,  dat  ik  deo  toestand  van  bet 
schip  iran  onderen  kon.besieiL  Dit  viel  mij  zeer  tegen, 
de  kose  kiel  was  geheri  weg,  68  voet  voor  van  de  vaste 
kiel  was  6  Amsterdamsche  duimen,  en  30  voet  meer  naar 
aehteren  8  duim  verbrgzeld»  van  detzelfs  dikte.  Het 
achtersta  gedeelte  der  kiel,  dat  onder  de  slemphouten 
loopt,  was  geheel  weg;  de  zandstrook  daar  boven  was 
ook  4  duim  aan  deo  onderkant  w^.  Het  zag  er  met 
al  die  uitstekende  en  gebogen  bonten  en  gehavende  kiel 
slecht  uit,  en  daarbg  volstrekt  geene  middelen  voor- 
handen om  dit  te  bersfelleo* 

Decb  er  moest  iets  gedaan  worden.  Dl  liet  van  mgne 
waarboze  rondhooten  en  van  die  der  aangehaalde  Oosten- 
rgkscbe  bark,  door  mgne  equipage  vlotten  maken,  kocht 
acnige  planken  om  daarop  te  Uggen  en  om  er  op  te 
kunneD  werken.  Vervolgens  liet  ik  door  de  equipage 
bet  Loper,  dat  zeer  gehavend  was,  daar  er  nog  ver» 
scheklene  stukken  steen  in  de  huid  zaten,  afnemen,  en 
door  mgnen  timmerman  de  bouten  afhakken  en  de  over- 
geUeveno  kiel  vierkant  kappen,  waarop  ik  die  bouten 
liet  klinken. 

Ntt  do  kiel  boven  was,  kwam  er  geen  water  in  het 
schip.  Hgn  plan  was  toen ,  om  het  schip  digi  te  sloppen , 
lervolgens  achter  een  zak  van  lood  om  te  leggen,  en  dan , 
betzg  een  stoomboot  in  Trüsf  te  huren,  of  volk  tot 
pompers  te  nemen,  naar  Malta  te  gaan,  en  daar  te  repa- 
reren.   Echter  vreezende  voor  de  hoogo  kosten,  koude  ik 
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daar  niet  gemakkelgk  toe  besluiten,  en  begreep  een  ander 
middel  te  moeten  bedenken.  Met  eenige  heeren  sprekende, 
daar  ik  de  taal  begon  magtig  te  worden ,  vernam  ik ,  dat 
ik  weliigt  te   MonopoU  of  Bari  hout  en  timmerlieden 
lou  kannen  krggen,  en  besloot  daar  lelf  heen  te  gaan, 
nam  een  pas,  daar  men  in  dat  land  van  de  eene  plaats 
lol  de  andere  aonder  dien  niet  kan  reizen,  en  ging  den 
Ky*^    Haart   op    reis.      Na    eene    verveelende    reis    van 
10  nnr   op  een'  postwagen  kwam  ik   te  Manopoli  aan. 
Ik  had  iemand  van  Brindiêi  medegenomen,  welke  daar 
bekend  was.     Den  volgenden  dag  vond  ik   vier  timmer- 
lieden en  twee   zagers ,  doch  geen  hout.      Dit  konde  ik 
wel  krggen,  doch   moest  het   zelf  uit  een  boseb  laten 
kappen;  ik  maakte  contract  en  ging  met  de  timmerlieden 
en  zagers  naar  hel  15  uur  landwaarts  in  gelegene  boseb. 
Dftar  gekomen,  vond  ik  boomen  genoeg,  doch  niet  lang, 
de  dikte   vias   goed.    Ik  liet  12  van  deze  omhakken  en 
gaf  ortier  ze  naar  Mat%apoU  te  vervoeren,  waarop  ik  naar 
JSmri  ging;  doch  daar  vond  ik  niets  dat  mg  paste.    In 
Bmriêttm  vond  ik  2  timmerlieden,    welke  ik  medenam. 
Bg    mgne    terugkomst   te    Manopoli  lagen   de   boomen 
aldaar.     Ik  huurde  een   vaartuig  om   ze  naar  Brindiêi 
te  vervoeren,  bekwam  ook  aldaar  twee  zware  kielblokken 
en  twee  kaapstanders.    Den  16^  Haart  was  ik  weder  in 
Brindiêi  terug;  het  koper   was  er  aan  eene  zijde  af  en 
do  kiel  schoon  gehakt  Den  volgenden  dag  kwam  het  hout, 
en  do  timmerlieden,  welke  dadelgk  aan  het  werk  gingen 
om  de  boomen  vierkant  Ie  hakken.  Doch  nu  moest  de  kiel« 
toestel  veranderd  worden;  geen  ander  middel  voorhanden 
sgnde  dan  landsvaartuigen  van   15  ton,   welke  voor  hel 
uitdiepen    der  haven    gebruikt   worden,   en  om  welke  ik 
reeds  verscheidene  malen  aan  den  Intendant  gevraagd  had, 
inuar   te   vergeefs,    deed    ik   nog  eene  poging,  doch  de 
uilslag    was     hettelfde.       Ik     schreef    hierop    aan    den 
(jgusuNGcncraal  to  NapeU,  om  zulks  voor  mij  aan  den 
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Minister  Ie  ferzooken.  Het  antwoord  hierop  was,  dal  de 
hafenmeesler  mg  alles  mocsC  ge?en,  wal  ik  benoodigd 
had.  Aaogezien  ZEd.  niels  o?er  die  faartuigcn  Ie  seggeD 
bad  en  de  Intendant  voortdurend  weigerde,  op  grond 
ZEd.  hiertoe  zelf  order  moest  hebben «  begreep  ik,  om 
UQ  alles  een  einde  te  maken,  seUen  naar  Napels  te  gaan» 
Ie  meer  ik  loch  de  beooodigde  koperen  bouten  mg  moest 
aanschaffen «  en  zien  nog  eenige  timmerlieden  te  bekomen. 

Ik  liet  het  schip  opkomen  en  gereed  maken ,  om  over 
de  andere  zgde  te  kielen  en  aizoo  het  koper  te  kunnen 
afnemen,  waarop  ik  weder  op  den  postwagen  slapte,  en 
na  eene  reis  van  Tier  dagen  en  nachten ,  altgd  langs  en 
Of  er  hooge  bergen,  door  sneeuw  en  wolken,  te  NapeU 
aankwam» 

Den  Yolgenden  dag  yerfoegde  ik  mg  bg  den  Nederl. 
Consul-Generaal,  welke  met  de  zaak  bekend  was,  daar 
bg  Z£d.  Gestr.  een  crodiel  voor  mij  geopend  was ,  en  door 
wiens  losschenkomsl  ik  nog  dien  dag  bg  Z.  Exc.  den 
Knister  van  Binnenlandsche  Zaken  verhoor  kreeg,  aan 
wien  ik  omstandig  kennis  gaf  Tan  het  geval ,  waarin  ik 
verkeerde.  Z.  Eic.  gaf  hierop  onmiddellijk  bevel  naar 
Jlrindiri  te  telegraferen  aan  den  Intendant,  om  al  wat 
onder  ZEd.  beheer  was,  dienstig  voor  de  reparatie,  aan 
mij  ten  gebruike  te  geven,  tevens  mg  verzekerende  geen 
kennis  Tan  het  geval  te  hebben,  en  aan  hem  ook  niets 
hetzg  schriftelijk  of  mondeling  gevraagd  was;  dus  de 
brieven  waren  zeker  door  ondergeschikten  ter  griffie  gede- 
poneerd. Vreezende  dat  de  telegrafische  depêche  verkeerd 
zoude  overgebragt  worden ,  daar  de  electrischo  niet  verder 
dan  Arena  strekt,  en  vervolgens  van  toren  op  toren  met 
kleppen  gaat,  verzocht  ik  eene  schriftelijke  order  Tan 
Z.  Exc. ,  waaraan  gereedelijk  voldaan  werd.  Vervolgens 
begaf  ik  mg  naar  eenen  scheepstimmerman  en  huurde 
van  hem  6  timmerlieden  en  een  opzigtcr,  doch  om  deze 
naar  Brindüi  te  krggen,  vernam  ik  dat  zg  cenen  pas 
bcuoodigd  hadden.     Om  dien  te  verkrggcn,  was  ik  ver« 
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pUgt»  op  het  Hoofd-Bureau  ?an  Poliüe  een  gedeelte  tbo 
hel  geld ,  dal  door  hen  Tcrdiend  zou  worden ,  te  depo- 
neren, opdat  hunne  vrouwen  gedurende  hunne  afwezig- 
heid geen  gebrek  zouden  Igdeii,  en  welke  ook  nog  eerst 
hunne  toestemming  moesten  gefcn.  Na  zoo  Terre  gereed 
te  zgn,  kocht  ik  de  noodigo  koperen  bouten,  spgkers 
en  klinkringcn;  zoud  Tervolgens  de  timmerh'eden  met  een' 
extra  wagen,  natuurlgk  voor  mgne  rekening,  af,  om  zoo 
spoedig  mogelijk  Btindui  lo  bereiken. 

Na  de  geklelgke  zaken  met  den  Ckinsul- Generaal  in 
orde  gebragl  te  hebben ,  ging  ik,  den  l*'**  April,  weder 
op  den  postwagen,  en  kwam,  zonder  eenig  ongeval, 
gelgktgdig  met  de  timmerlieden ,  den  7^*°  April  te 
Brindiêi  terug. 

De  stuurman  had  in  dien  tusschontljd  kennis  gekregen 
door  het  telegrafisch  berigt,  en  twee  van  die  landsvaar- 
tuigen  diep  met  steenen  geballast.  Ik  liet  op  ieder  eene 
waarlooze  steng  langs  opleggen,  welke  met  4  sjorrings 
rond  het  vaartuig  bevestigd  werden  en  aldaar  de  onderste 
kielblokken  opnaagen.  Alles  gereed  zgnde,  draaiden  wg 
het  schip  den  10'*"  over,  en  kregen  de  kiel  zoover  boven, 
dat  de  timmerlieden  er  goed  bg  konden  om  te  werken. 
Eindelgk  waren  alle  zwarigheden  overwonnen,  het  schip 
had  ik  goed  overkant,  ik  had  timmerlieden  en  materialen; 
met  lust  maakten  wg  eenen  aanvang. 

In  dit  Tgdschrift  voor  het  zeewczeii ,  zoo  belangrgk  voor 
den  zeeman,  gelezen  hebbende  over  de  constructie  van 
eene  kiel  uit  twee  dikten  ,  volgens  den  scheepsbouwmeester 
LiLHAi  (1)  besloot  ik  de  kiel,  zooveel  in  mgn  vermogen 
was,  zamen  te  stellen  volgens  die  methode.  Ik  had  reeds 
de  bouten  op  de  overgeblevene  kiel  laten  klinken,  bragt 

(1)  Door  den  tehrgter  wordt  hier  wairtefagnlgk  bedoeM :  Owêrjtigi 
vwm  dê  J9ngsiê  hêpaUmgêm ,  Uirêkkêiffk  dê  mawumêUUimg  ên  h§$  v«r- 
hamd  dêr  Mêii'9orlog9ekepêu  ^  do9r  den  ITeer  H.  ▲.  tav  du  sfbgk 
oaaUH,  Jloo/d'Imgeniêur  b§  dt  Marine  Zie  bladi.  625  en  527  Tan 
»De  kiel  vtn  lAVOi*'  voorkomende  in  den  jeirging  1848  tan  dit  werk. 

Dê  Rfdëêtie^ 


toeo  achter  aan,  naar  de  kiel  geheel  weg  was ,  een  slak  Tan 
geiyke  dikle  als  hel  OTergeblevene  gedeelte  der  kiel  was; 
TcrTolgens  onder  de  geheele  lengte  van  het  schip  eene 
tweede  kiel  fan  13  Amst.  duimen  dik,  met  goede  Ter- 
scherTing  Tan  onder-  en  boven-lasschen ,  welke  met  1|  duims 
rood  koperen  bouten ,  door  bet  eene  om  het  andere  wrang 
door,  op  het  kolzwgu  geklonken  werden,  en  op  de  tus- 
icfaenwrangen  slompen  booten  tot  halfweg  het  kolzwgn. 
YerTolgens  liet  ik  de  twee  kielen  aan  iedere  sgde  met 
10  metalen  zwaluwen  verbinden,  welke  wg  zehen  Tan  de 
uitgehaalde  huidspgkers  gegoten  hebben  met  behulp  Tan 
eenen  pottenbakker»  Het  schip  daarna  geheel  hebbende 
laten  kaliaten,  boTond  ik,  toen  bet  weder  regt  lag,  ge« 
heel  digt  te  zgn;  zoodat  ik  de  zekere  OTcrtuiging  had, 
dat  het  schip  in  zoodanigen  staat  was,  om  gerust  de  terug- 
rds  te  kunnen  aanvaarden.  Ik  liet  daarom  zoo  spoedig 
mogelgk  het  schip  optuigen,  de  lading,  welke  nog  onbescha- 
digd overgebleTen  was ,  alsmede  den  iuTentaris ,  aan  boord 
brengen,  en  zooToel  ballast  bg  nemen,  als  benoodigd  was 
om  to  zeilen,  waarmede  ik  den  5^"  Hei  gereed  ttbs. 
Ging  Xo^ï  uit  de  binnenhaTon  op  de  reede,  zeilde  den 
7<«  Mei  Tan  daar ,  en  kwam  den  25*^*"  Jung ,  behouden , 
zonder  eenig  ongoTal,  met  een  digt  schip  te  HelU* 
voêisluiê  binnen. 

Daar  ik  niet  wist  of  de  Heeren  Experts  in  Holland 
het  gerepareerde  goed-  of  afkeuren  zouden,  en  ik  te 
Brindisi  geene  koperen  huid  konde  bekomen,  zoo  had 
ik  mg  Toorbehouden ,  de  aTarg  in  Holland  te  vervolgen. 
Het  schip  ontlast  hebbende  en  aan  de  werf  gekield  zgnde, 
en  na  zorgvuldig  onderzoek  der  Heeren  Experts  en  Scheeps- 
bouwmeesters,  had  ik  de  voldoening  te  vernemen,  dat 
er  niets  aan  veranderd  behoefde  te  worden  en  het  schip 
in  de  1*  kl.  van  Foriias^  bleef.  Alleen  agn  er  twee 
nieuwe  planken  in  het  vlak  gekomen,  omdat  ik  geen 
lang  hout  in  Brindiêi  had  kunnen  erlangen,  om  do 
vericherTing  naar  behoorcn  te  verkrggen.    Het  schip  werd 
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TcrTolgcDs  vorbroeuwd  en  gekoperd,   co   was  toen  weder 
in  goeden  staat. 

De  Heeren  Assuradeurs,  welke  er  bg  geïnteresseerd 
waren,  kunnen  zei  ven  het  besl  o?er  de  kosten  oordeelen. 
Zij  wisten  hoedanig  hel  schip  verzekerd  was,  dus  bgge- 
volg  wat  zg  betaald  hebben.  Wanneer  die  Heeren 
nu  eens  nagaan,  wat  het  gekost  zoude  hebben,  indien  ik 
naar  Malta  gegaan  ware,  of,  wat  ik  ook  had  kunnen 
doen,  het  schip  af  te  keuren  als  niet  te  kunnen  repa« 
reeren ,  dan  kan  ik ,  en  zeker  velen  met  mg ,  niet  begrg- 
pen,  dat  er  onder  die  Heeren  enkele  waren,  welke  over 
de  reiskosten  van  den  gezagvoerder  aanmerking  maakten, 
zgnde  het  gehecle  bedrag  102  Dukaten,  geigkstaande 
roet  ruim  230  Holl.  Guldens.  Dit  is  ook  alles,  hetzg 
goed  of  kwaad ,  dat  ik  van  de  gebeele  zaak  gehoord  of 
ondervonden  heb. 

Voor  diegenen,  welke  er  belang  in  stellen,  te  weten, 
wat  het  afbrengen  van  strand ,  het  binnenbrengen  Ie 
Brindisif  en  verder  de  reparatie  en  de  geheele  ookosleo 
daar  ter  plaatse  gekost  heeft,  zoo  zend  ik  UEd.  biemeTeni 
de  opgave,  om  aan  hen,  die  zulks  verlangen,  inzage  la 
geven ,  mg  verzekerd  houdende  zulks  niet  zal  tegenvallen. 

Ten  slotte  moet  ik  alle  eer  geven  aan  de  sirandbewoners 
van  BrindUi,  Met  de  meeste  bereidwilligheid  stonden  zg 
mg  dag  en  nacht  ten  dienste,  en  ik  kan  de  oprcgte  ver- 
zekering geven,  dal  ik  gedurende  de  dagen  op  slrand« 
noch  gedurende  mgn  verblijf  ie  Brindui^  gemerkt  beb, 
mij  iels  ontvreemd  is,  en  dat  zg  dubbel  dankbaar  waren 
met  de  beuling  van  60  cents  per  dag ,  blgkt  uil  den  brief, 
welke  ik  van  den  Chef  dezer  lieden,  en  door  verscbeidciie 
hunner  onderteekend,  bijmijne  te  huiskomsl  vond. 

Met  Hoogachting  noem  ik  mg ,  Wel-Ed.  Gd. 
Uw  Dw«  Dienaar 

K.    FC  IL. 
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VII. 
HADEaE  TRACTATEN 

T08S0B1V 

NEnERÏÏéAND  en  JjÊLlPji.N. 

ü^'  eenê  KomnMjkê  Kabimts  Beserip^  van  16  FebruariJ 

1858,  I>.  K*»  iê  de  openbaarmaking  toegestaan  van  het  volgende 

gemeenediappdijhe    Bapport   der    Mimstera    van    Kolomen  en 

BuUenhmdeehe  Zaken,  en  daarb^  behoorende  AddiHonele  Arti» 

M»,    van  eene  overeenkomat  tueeehen  de  Nederlandeche  en 

Japanedte  Oevobnagtigden.    (1) 

De  Red. 

'sGrayenhage,  den  l«f»  FebruariJ  1858. 

Aav  den  Kofcicra. 

ToeD  de  oodergetoekeDcIeD  de  eer  hadden  bg  hun  ge- 
nieeoschappeiyk  rapport  vao  19  April  en  7  Mei  1857, 
N*  3/33,  aan  Uwer  Dlajcsteits  welmeenen  maatregelen 
Ie  oiidcrvterpen ,  die  naar  bun  oordeel  in  de  toenmalige 
omataDdigheden  ten  opzigtc  van  Japan  werden  Tereischl, 
eo  daarbg  de  gedragsign  schetsten ,  laatstelijk  door  bet 
Nederlandsch  Gouvernement  ten  aanzien  van  dat  rijk  ge-» 
tolgd ,  moesten  sij  op  onderscheiden  bgzonderheden  wijzen, 
waaruit  de  weinige  geneigdheid  van  de  Japanscbe  Regering 
Ueek,  om  op  den  eindelijk  ingeslagen  weg  van  langzame 
verlating  van  het  eeuwen-oud  stelsel  van  afzondering  voort 
te  gaan.    »  De  onderhandelingen  wegens  hel  tractaat,   op 


(1)  De  vroegere  medegedeelde  RepporteD  over  Japan  ign  te  vinden 
op  bladi.  75  der  2«  Afd. ,  jaarg,  1866 ,  en  bl.  70  der  1«  Afd.  van  den 
jaarg.  1856  van  dit  werk,  jacob  swart. 
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30  Janoarg  1866  te  üagoiaki  gesloten/*  zeiden  de  onder- 
geteekenden,  »getuigen  in  hooge  male  van  de  suchl  der 
Japanscbe  Regering ,  om  xoo  mogelijk  op  reeds  gedane 
conceasièo  terug  te  k«m«n,  eo  fan  eene  f Attboudeodheid , 
zelb  aan  onbetcekenende  oude  instellingen  en  gebruiken, 
gelgk  men  die  niet  meer  sou  hebben  verwacht." 

Zij  wezen  er  ook  op ,  dat  de  aanbieding  der  additio- 
nele artikelen  op  dat  tractaat ,  door  den  Nederlandschen 
Commissaris  bij  zgn  aan  de  hooge  autoriteiten  Ie  Nagasaki 
gerigl  schrgven  tan  23  Augustus  1856  toegelicht »  »  daar- 
enboven later  in  het  liefat  heeft  gestekt»  hoe  weinig  de 
Japanscbe  Regering  geoeigd  was  aan  onze  wenseben  toe 
Ie  geven »  en  hoe  onbemantcki  daarentegen  het  stekel  van 
dralen  en  uitstellen  is  aangewend." 

De  ondergeteekenden  achten  zich  gelukkig,  thans  ter 
kennisse  van  Uwe  Majesteit  te  kunnen  brengen,  dat  uit 
de  laatstelijk  uit  Japan  ontvangen  tijdingen  bigkt,  hoe 
ons  ernstig  en  volhardend  streven  eiudelgk  eene  meer 
bevredigende  uitkomst  heeft  opgeleverd  ,  en  geleid  heeft 
lol  hel  Terleenen  van  eenige  nieuwe  concessiën »  welke , 
volgens  hun  rapport,  van  19  April  en  7  Hei  KU,  oog 
tiiet  zoo  spoedig  schenen  te  mogen  worden  verwacht. 

Die  tgdingen  toch  behelzen  het  volgende : 

De  acte  van  ratificatie  Tan  hel  tractaat  van  30  Janua* 
rij  1856,  zgn  op  den  16^*"  October  1857  door  de  Neder- 
inndsche  en  Japanscbe  gevolmagligden  te  Nagaêaki 
uitgewisseld. 

Met  eene  missive  van  diezelfde  dagteekening  (waarvan 
een  uittreksel  bg  deze  wordt  oi^crgelegd)  zgn  overge- 
zonden afschriften: 

o.    van  de  additionele  artikelen  tol  dat  tractaat; 

hm  van  een  vervolg  daarop,  welke  beide  stukken  mede 
op  dien  dag  van  weérszgden  zijn  geteekend; 

e.  van  ecnc  Japanscbe  mededeeling,  betreffende  de 
bofreis,  do  toelating  van  Nedorlandsche  vrouwen  en  kinde- 


i 


108 

ran  lo  de  opengestelde  hatens  Tan  Japan  ^  den  uilfoer  van 
Japauche  munlen,  bereidTerklaringen  om  met  andere 
aatiën  gelgke  handelstractalen  (e  sluiten ,  en  dat  de  geld- 
kamer te  Nagasaki  nog  handel  zal  big  ven  drgven; 

d.  eene  bereidverkL'iriog  om  een  gelgk  traclaat  van 
Triendschap  en  koophandel,  als  het  met  Nederland  ge- 
siolene,  ook  te  slaken  met  Portugal  \ 

«.  eene  mededeeh'ng  van  de  afschaffing  van  bet  beeld-' 
tnppen ; 

/•  eene  verklaring ,  waarom  Simoda  niet  voor  den  handel 
geopend  is. 

Hededeelingen  betreffende  bet  sluiten  van  een  tractaat  met 
de  jLftfvJTim-eilanilen  (1) ,  de  a&cheids  audiëntie ,  de  ver* 
gunning  aan  de  Nederlanders ,  om  de  jagt  uit  te  oefenen , 
souden  eerlang  ook  wonlen  m'tgereikt,  maar  vraren  bg  het 
afieoden  van  de  missive  van  den  Heer  boitilbk  cuATiuaY 
op  den  18^^  October  lU ,  nog  niet  gereed. 

De  inhoud  der  stukken  a  tot  /,  welke  almede  hierbij 
worden  gevoegd ,  doet  sien «  dat  de  Japansche  regering 
neder  eenen  gewigtigen  stap  voorwaarts  had  gedaan  op  den 
veg»  die  langsamerhaod  meer  en  meer  tot  aanraking  van 
dat  ryk  met  andere  volken,  tot  verlating  van  het  loo 
hog  volgehouden  stelsel  van  afzondering  zal  moeten  leiden. 

Uwer  Majesteits  Gouvernement  mag  lich  gelukkig  ach- 
to,  tot  die  uitkomst,  zoo  gewenseht  in  het  belang  van 
den  algemeenen  wereldhandel,  en  van  hel  vriendschappen 
Igk  verkeer  tnsschen  alle  volken  onderling,  «oo  ge-* 
wenscht  in  het  welbegrepen  waarachtig  belang  van  het 
Japansche  rgk  zelf,  langs  den  weg  van  onderhandeling 
te  zgn  gekomen. 

De  vergelgking  van  den  inhoud  der  additionele  over- 
eenkomst, en  van  het  vervolg  daarop,  den  16^*"  Octo- 
ber 1857  tot  stand  gekomen ,  alsmede  van  de  ook  op  dien 
dag  uitgereikte  mededeelingcn  van  het  Japansche  gouver- 

(1)    UQfKio^-tW.l 
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nement ,  met  dieo  van  het  ontwerp  dier  additionele 
overeenkomst  9  dat  met  ons  rapport  van  f-^^  1867  Ier 
kennisse  van  Uwe  Majesteit  werd  gebragt,  zal  Uwe  Ma- 
jesteit doen  zien ,  dat  er  wel  is  waar  een  vrg  aanmerkelgk 
onderscheid  bestaat  tusschen  do  bewoordingen  van  bet, 
ontwerp  en  Tan  hetgeen  nu  tot  stand  is  gekomen,  maar 
toch  ook ,  dat  dit  verschil  zich  hoofdzakelgk  lot  die  be» 
woordingen  bepaalt ;  en  inderdaad ,  zij  het  dan  ook  niet 
alles  in  deo  zeker  meer  gewenschten  vorm  eeuer  weder- 
zijibche  rerbiüdende  overeenkomst,  veel  is  echter  verkregen 
van  belgeen  waarop  Nederland  voor  het  tegenwoordige 
meende  (o  moeien  aandringen. 

De  ondergclcekcnüen  wenscben  die  verschillende  bepa- 
IJEgCïi  hJeroDdcr,  door  de  woorden  van  den  Heer  DOirK.BR 
cüBTiüs  zei  ven,  voor  zoo  veel  noodig,  toe  te  lichten, 
naartoo  het  overgelegde  reeds  vermelde  uittreksel  zijner 
Tnissive  van  den  16^^^  October  1.1  ,    moge  strekken. 

Zij  vïillen  er  hier  slechts  op  wgzcn,  dat  de  haven  van 
Nagasaki  iham  bepaaldelijk  voor  den  vrgen  handel,  en 
nel  van  parttculler  tot  particulier  is  opengesteld,  dat  de 
wyze,  waarop  die  handel  zal  kunnen  worden  gevoerd, 
nauüwkeiirig  is  geregeld ;  dat  hetgeen  door  de  additionele 
overeenkomst  ran  )6  October  II.,  reeds  terstond  voor  Na- 
goiaki  is  io  werking  getreden,  10  maanden  daarna  ook 
voor  UaküdaU^  wunncer  daar  de  noodige  schikkingen 
zotideo  zijn  getroËTen,  zou  gelden;  en  dat,  hetgeen 
thans  aan  Nederland  was  verleend,  ook  aan  andere  Staten , 
die  met  Japan  iractalen  wenschen  te  sluiten,  zou  worden 
loegeslaaii. 

rVog  h  omlreni  utte  punten,  en  daaronder  in  de  eerste 
pbnU  de  prediking  en  geheel  vrije  uitoefening  der  Chris* 
teiyke  goddien&t,  en  ook  de  vrijheid  van  uitvoer  Tan 
Ja|iatischo  f^oudon  en  zilveren  munten ,  niet  alles  toege* 
ilian  Hal  Nederland  gaarne  zou  hebben  gewenscht  lo 
'nrkrygco.     Doch    nanneer   men,   wat   het  zoo  gewigtig 
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pont  dar  godadiensl  betreft,  bedenkt,  dal  bg  do  additioneb 
OTeraeokomsl  frgheid  fan  godsdienatoefentng  binnen  de 
goboawen  en  binnen  de  begraafplaatsen  bepaaidelgk  ia 
loegBtlaan ,  en  bg  afzonderlgke  officieele  mededeeUng  fan 
het  Japaosohe  gonfernemenl ,  het  f  oor  bet  Ghriatelgk  ge* 
fod  hoog  krenkend,  loogenaamd  beeldtrappen ,  uitdruk» 
kelgk  f  oor  afgeschaft  is  ferklaard;  franoecr  daarbij  fvordt 
gelet  op  het  denkelgk  niet  ongegrond  foornitzigt,  door 
den  Nederlandscben  commissaris  geopend,  dat,  door  met 
bdeid  te  werk  te  gaan,  en  niet  te  feel  op  eens  te  f  ero- 
deren ,  fan  de  Japansche  regering  geleidelijk  op  dit  en 
andere  punten  nog  meerdere  coocossiën  xullen  kunnen 
worden  ferkregen ,  -^  dan  meenen  de  ondergeleekenden  i 
dat  men,  ook  bepaaidelgk  ten  opsigte  fan  dit  punt, 
redenen  heeft,  aanfaokclgk  in  het  nu  ferkregene  te 
berusten. 

Wat  den  form  der  additionele  ofereenkomst  en  der 
andere  stukken,  de  redactie  en  de  rangschikking  der  ar« 
tikelen  betreft,  moeten  zij  Uwe  Majesteit  eerbiedig  ferzoe- 
keo  in  het  oog  te  nillen  houden,  dat  de  Heer  boiikbr 
CUBTHTS  de  saak  niet  aan  den  form  heeft  opgeofferd.  Hij 
geteelde  dat  daarop  fcle  aanmerkingen  zonden  kunnen 
irorden  gemaakt,  doch  door  de  ondervinding  geleerd, 
dat»  iedere  poging  zgnerzgds  om  daarin  te  dien  opzigto 
Teffaeteriiig  aan  te  brengen ^  slechts  leidde  tot  oponthoud, 
uitstel  eo  nieuwe  moegelgkheden ,  achtte  hg  het  forstan-* 
diger,  de  stukken  in  bun'  tegen woordigen  form  te  onder« 
tcekeneo ,  dan  op  die  ferbetering  te  Ugfon  aandringen. 
Hg  slelt  er  evenwel  prgs  op ,  dat  men  weto ,  waaraan  die 
sofltt  zonderlinge  vorm  en  redactie  is  te  wgten ,  fooral 
omdat  bg  de  Japansche  regering  het  voornemen  bestaat, 
de  met  ona  geslotene  additionele  overeenkomst  aan  andere 
natiën ,  die  zich  tot  het  aangaan  van  dergelgk  verdrag 
mogieo  aanmelden ,  voor  te  leggen. 

Ook  teo  opzigle  van  hel  niet  opnemen  in  de  additionele 

(1858)  ,  W.  1 ,  V  AFD.  10 
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oferoenkomsl  zelve  tan  Mintnigo  puolen ,  waaromtrenl  de 
JapaDsche  regering  aich  bereid  beeft  ▼erkiaard  aan  onie 
wenschea  lo  voldoen ,  maar  waarbg  sy  verkoos  van  den 
vorm  van  officiële  mededeolingen  en  niet  van  dien  eener 
overeenkomst  gebruik  Ie  maken,  nemen  do  ondergelee- 
kenden  de  vrijheid  Uwer  Hajesleils  aandacht  te  vestigen 
op  de  volgende  woorden»  daaromtrent  in  cene  missive  van 
den  Heer  noirRBR  gurtius  van  24  September  II.  voor- 
komende. 

»  Waarom  men  de  toelating  Tan  Nedcriandsche  vrouwen 
en  kinderen  niet  in  de  additionele  artikelen  wilde  opge* 
nomen  zieut  is  mij  niet  ronduit  verklaard.  Ik  veronder-* 
stel,  dat  men  tegen  de  Amerikanen  zich  heeft  uitgelaten, 
op  do  eeno  of  andere  vtijze,  welke  ben  de  Toorkeur  doet 
geven  aan  ecne  afzonderlijke  verklaring  ten  dezen  opzigte. 
Wat  de  afschaffing  van  het  beeldtrappen  betreft,  had 
men  daarvoor  bigkbaar  deze  twee  redenen ,  dat  men 
vooreerst  huiverig  was  om  in  een  tractaat,  bestemd  om 
in  Japan  publiciteit  Ie  erlangen ,  te  doen  blgken ,  lich 
daartoe  verbonden  te  hebben ;  en  ten  Iweetle ,  dat  men 
afkeerig  was  om  zich  bg  een  tractaat  te  verbinden  omtrent 
iets,  dat  hun  eigen  inwendig  bestuur  betrofl  Bereid* 
verklaring  om  met  alle  natiën  handelstractaten  te  sluiten, 
wilde  men  evenmin  onder  de  additionele  artikelen  zien 
opgenomen.  Men  bezigde  daaromtrent  tegen  mg  nagenoeg 
het  volgende  beeld.  »  » 6g  hebt  eeno  mijner  dochtera 
ten  huwelijk  gevraagd ,  ik  heb  ze  u  gegeven.  Maar  bet 
zou  naar  onze  begrippen  niet  voegen,  dat  ik  u  daarbij 
verklaarde  ^  mijne  overige  dochters  aan  den  eerstkomende 
van  uwe  vrienden  to  zullen  geven."  '*  Ook  de  verkla- 
ring, om  Amerikanen,  Russen  en  Eiigelschen  ten  handel 
toe  lo  laten ,  heeft  men  niet  in  de  additionele  artikelen 
willen  opnemen ,  omdat  dio  overtollig  is ,  en  reeds  uit 
de  met  dio  drie  naliën  licslaando  traclaten  van  zelf  voort* 
Tloeit.     Omtrent  de  gezindheid  van  de  Jnpansche  regering. 
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teo  aanzim  Tan  de  Portugezen,  is  uitvoerig  gesproken» 
en  men  heeft  mij  verklaard ,  geenerlei  bedenkingen  meer 
In  hebben,  om  eventueel  betrekkingen  van  vriendschap 
en  koophandel  met  dit  rgk  te  hervatten.  OCschoon  dese 
punten  nu  bg  afaonderlijke  coocessiën  of  verklaringen 
worden  iogevriliigd,  had  men  geenerlei  bedenkingen  tegen 
de  mededeeling  van  den  inhoud  daarvan  aan  de  ver» 
schillende  overige  regeringen,  en  vond  men  zelis  goed, 
dat  daaraan  door  middel  van  de  nicuwspapieren  open-» 
baarheid  zou  worden  gegeven." 

Wat  nu  de  toelichling  van  de  artikelen  der  additionele 
overeenkomst,  van  bet  vervolg  daarop  en  van  de  verkla- 
ringen  en  mededeclingen ,  waarvan  hierboven  sprake  was, 
betreft,  de  onriergcteekonden  gelooven  niet,  iets  te  voegen^ 
Ie  hebben  bg  het  daaromtrent  door  den  Nederlandschen 
Commissaris  in  Japan  gezegde,  in  het  uittreksel  zgner 
missive  van  16  Octoberl.  1.,  hiernevens  overgelegd,  en 
waarnaar  sg  eerbiedig  de  vrgheid  nemen  te  verwgzen. 

Zy  meenen  ook  te  eerder  zich  van  het  verder  bespreken 
Tan  die  bepalingen  zelven  te  moeten  onthouden,  omdat 
over  die  stukken,  regtstreeks  uit  Japan  ontvangen,  en 
oTer  andere ,  welke  te  gelijker  tijd  door  den  Heer  doiteui 
cDHTivs  Ier  kennisse  van  den  Gouvenieur-Generaal  van 
Nmkrtandêeh  Jndie  zijn  gebragt,  nog  de  voorlichling 
van  bet  Indisch  Bestuur  moet  worden  ingewacht,  en  zij 
ctieo  ten  gevolge  woliigt  later  voorstellen,  dienaangaande, 
aan  Uwe  Majesteit  zullen  moeien  doeu. 

Zulk  voorstel  zal  bepaaldelijk  nader  moeten  worden 
gedaan  ten  opzigte  van  de  ratificatie  van  de  additionele 
overeenkomst ,  welke  binnen  een  jaar  na  het  sluilen  daar- 
van, en  mitsdien  vóór  16  October  dezes  jaars  zal  moeten 
plaals  hebben.  Zjj  meenen  evenwel  Uwe  Majesteit  niet  te 
mogen  adviseren  tot  die  ralificalie  over  to  gaan,  alvorens 
de  raeening  van  den  Gouverneur-Generaal  over  die  stukken 
bekend  zij. 

10  * 
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De  ondergeteekonden  achten  hei  etenwel  weindwlijkt 
dat  niet  roet  de  opeoboamiakiDg  ?an  die  OTereenkomst  en 
tan  de  terdere  te  dexer  cake  betrekkelgke  stukken  worde 
gewacht ,  tot  dat  de  noodige  acten  tan  ratifitetie  kunnen 
sgn  opgemaakt  en  uitgewisseld.  Zg  meenen ,  dat  die  open* 
baarmaking  reeiis  nu  aou  behooren  plaats  Ie  hebbeo,  seo* 
wel  uit  een  meer  politiek  oogpooi  ak  in  het  belang  van 
onsen  handel.  iVaicrfaiul behoort,  wat  hel  eerste  betreft, 
op  nieuw  te  bewgsen,  dat  hel  in  agne  onderhandelingen 
met  Japan  steeds  den  open  weg  bewandelt,  en  toot  aicb 
Mif  geene  voordeelen  tracht  te  bedingen,  die  niel  aan 
andere  stalen  souden  kunnen  wonlen  toegekend. 

Uil  den  brief  van  den  Nederlandschen  commissaris  in 
Jafom^  blgkt  ook,  dal  die  openbaarmaking  ligt  in  de 
betloeling  der  Japansche  regering,  en  dat  sg,  reeds  werd 
hel  gezegd,  de  met  ons  gesloten  nadere  overeenkomst 
tol  grondslag  wil  doen  strekken,  van  dergelgke  oiereen* 
komsten  met  andere  mogendheden  aan  Ie  gaan ,  soo  als 
dan  ook,  bigkens  een  later  berigt  van  dien  commissaris, 
reeds  weinige  dagen  na  het  sluiten  der  overeenkorast  ?an 
16  Ctotober,  eene  op  dezelfde  grondslagen  rustende ,  nadere 
orereenkomsl  tusschen  Muêlamd  en  Japan  moei  sgn  tol 
stand  gekomen.  Er  bigkt  tevens  uit,  dat  de  commissaris, 
overtuigd  dat  soodanige  kennisgeving  lag  in  de  bedoe- 
lingen der  Nederlandsche  regering,  daarvan  reeds  mede- 
deeling  heefi  gedaan  aan  den  Russischen  onderhandelaar 
te  Nagasaki  f  en  aan  den  Gonsul«Creneraal  van  de  Ftr» 
mnigdê  Siaiên  van  Waard*jtmerika  te  Simoday  dio 
hem  kennis  bobben  doen  dragen  van  de  nadere  door  hen 
gesloten  conventiën. 

In  het  belang  van  onsen  handel  is  die  openbaarmaking 
mede  gcwenschl.  Onze  handelsstand  toch,  daardoor  aan* 
tlachtig  gemaakt  op  de  omstandigheid,  dat  door  hel 
vervolg  op  de  additionele  overeenkomst,  hierboven  sub« 
lit.   B   vermeld,    alle   gouverneroentshandel   met   Japon 
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ImA  opgehoodoQ  of  kao  opbondea,  cal  ioiieii,  dal  hg, 

•ibeo  dgor  flpotdfg  baodebbelffekkiDgOB  mei  Japmn  aan 

ie  kooopeo ,  aan  üwiwltimi  sgo  aandeel  io  d«o  handel 

met  dat  rgk  zal   kunnen  doen  behouden.     Alleen   toch 

door  spoedig  solko  betrekkingen  aan  Ie  knoopen ,  en  bij 

diflo  handel  de  meest  mogelgke  goede  trouw  in  aoht  to 

nemen,    sal    onse    faandelsland    hel    gunstige  standpunt 

kannen  behouden,  waarop  Ntdêrhmd  door  sgno  aloudo 

betrekkingen  met  Japan  geplaatst  is,  en  bet  hoofd  kunnen 

bieden    aan    do  mededinging    Tan   andere  stalen,   wolko 

nwrlBan    op    deselfdo    Toorwaarden    ten    handel    sullen 

worden  toegelaten* 

Ter  bofordering  tan  dat  oogmerk  strriLt  dan  ook  do 
tegenwoordige  ?oordragt,  om  Uwer  Majesleits  toaitonunng 
te  Tonoeken,  aan  die  onderscheidene  stukken,  en  aan 
hun  tegenwoordig  rapport  tot  toelichting  derselfe,  open« 
baarheid  te  geTen« 

De  ondergeteekenden  achten  de  vermelding  ook,  der  bg- 
bgen  C  tot  F,  wenschelgk ,  in  den  vorm  waarin  sg  aan 
den  Nederbindschen  GommisBaris  in  Japan  agn  uitgereikt. 
Bg  de  beoerdeeling  van  vorm ,  taal  en  stgl  van  die  stuk- 
ken, aal  wel  niet  over  het  hoofd  worden  gezien,  dat  heft 
stukken  sgn  door  de  Japansche  tolken  verlaaM ,  mede- 
deefingen  door  eene  mogendheid  aan  eene  andere  gedaan , 
nHttir  die  niet  door  onderhandelaars  van  weérssgden  agn 
opgemaakt. 

De  ondergeteekenden  hebben  ten  slotte  de  eer ,  Uwer 
Majesleits  magtiging  te  vragen,  lot  plaatsing  van  dit 
rapport  eo  daarbij  behoorende  bglagen,  in  de  Nêdêr* 
Uminhê  Siaais- Courant. 

D$  Mmstéf  mn  Kohnién, 
(waa  get)    P.  Mijbe. 

Dê  Mbdtter  van  BvUmikmdackê  SUamy 

(uw  get,)    GKyBB»  vak  Etoböebst. 
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UITTREKSEL  uit  eenen  hrUf  van  €hn  NêderlaneUehen 
Commtêêaris  in  Japan ,  aan  den  Miniêter  van 
Koloniën,  dd.  16  Oetoher  1857. 

Volgens  Art.  1  (add.  art.)  nvorden  de  NederlaDders  te 
Nagasaki  dadelgk  ten  handel  toegelaten»  Te  Hahodate 
tien  maanden  na  dagleekening  der  additionele  artikelen, 
«lioo  na  den  16^''  Augustus  1858. 

ArL  2  (add.  art.)  bepaalt  de  heffing  van  tonnengelden» 
De  Japansche  gevolmagtigden  hebben  hier  tot  Toorbeeld 
genomen  art.  V  van  de  algemeene  bepalingen  voor  den 
Britachen  handel  in  de  vijf  havens,  van  Canton,  Amoy , 
Foookwofoo,  Ningpóo  en  Shanghae,  gedagteekend 
Hongkong,  26  Jung  1843,  en  art.  XVII  van  het  addi- 
tioneel tractaat  tusschen  Groot^Brittannië  en  China  ^ 
gedagteekend  Hoomachaif  8  October  1843. 

De  voorziening  van  dit  artikel ,  omtrent  het  bezigen  van 
geregistreerde  koelies  is  daargesteld ,  om  eenigen  waarborg 
te  hebben  tegen  dievorg. 

Het  verschil  in  art.  4  (add.  art.)  daargesteld  tusschen 
Hakodaie  en  Nagasaki ,  is  een  gevolg  van  den  oxceptio- 
nelcn  toestand  waarin  onze  vestiging  op  Desima  verkeert. 

Ten  gevolge  van  ons  tractaat  met  Japan ,  is  Desima  in 
eenen  buitengewoon  gunstigen  toestand  geraakt,  dien  ik 
reeds  vroeger  vergeleken  heb  bij  een  Neder landsch  £otrep6t 
in  Japan;  het  is  dus  vrij  van  alles,  dat  betrekking  heeft 
^ot  ieder  stelsel  van  douanen,  en  zelfs  wordt  alles,  wat 
door  de  Nederlanders  to  Desima  wordt  verbruikt,  geheel 
irrg  van  regten ,  aldaar  ingevoerd.  Iets  dat  niet  kan  plaats 
hebben  te  Hahodate^  yskkv,  althans  tot  nog  toe,  geen 
afzonderlijk  kwartier  voor  de  Nederlanders  is  aangewezen 
en  diis  alles  dadelgk  de  tolünie  moet  passeren:  Yisilalie 
van'/ goederen  en  heffing  van  regten ,  heeft  te  Nagasaki  al- 
leen plaats  bg  in-  of  uitvoer  door  do  landpoort  van  Desima* 

Het  is  do  bedoeling  van  de  Japansche  regering ,   om  ook 
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iwo  andere  Natién  te  Nagasaki  oen  afionderlgk  kwartier  aan 
te  bieden.  Voor  soo  verre  aulks  aan  oenige  andere  Natiën 
bg  den  eersten  opslag  verwerpelgk  mogt  toescbgiien »  lal 
ig  de  onderhandelaars  nitnoodigen ,  zich  Tooraf  te  o?er- 
tuigen  boe  dit  te  Dêêima  werkt.  Indien  eenige  andere 
natie  mogt  Yorkiezen,  onder  de  bevolking  van  Nagasaki 
verspreid  te  leven ,  aal  dit  van  self  ook  aan  de  Nederlan- 
ders ign  toegestaan,  zonder  daarom  nog  het  voordeel  van 
eene  gelgktgdige  begunstigde  vestiging  op  Dêsima  te  ver« 
liezen.  Het  is  het  meest  gunstig  gelegen  plekje  aan  deze 
baai,  maar  het  is  te  klein,  en  indien  de  Nederlandsche 
handel  op  de  haven  van  Nagasaki  mogt  gaan  bloeijen» 
zal  bet,  Af  moeten  worden  vergroot,  óf  zullen  mogelgk 
meerdere  Nederlanders  op  min  gunstigen  voet  in  Nagasaki 
moeten  wonen  en  daar  hunne  magazgnen  hottden«  In  ieder 
geval  zal  Dssima  voor  NederloÊul  eene  bgzondere  waarde 
blgven  behouden ,  voor  de  vestiging  eventueel  van  een  con- 
sulaat en  van  alle  verder  Nederlandsoh  ambtelgk  of  mili- 
tair personeel. 

Het  bepaalde  bg  het  laatste  lid  van  Art.  6  is  een  gevolg 
van  bet  verbod  van  uitvoer  van  Japansche  Munten.  Tot 
bet  sluiten  der  rekening  van  ieder  koopman  met  de  geld* 
kamer  (die  zgn  kassier  is),  zal  zij,  zoo  ver  het  haar 
mogelgk  is,  het  verschuldigde  saldo  in  vreemde  gouden 
en  zilveren  munten  kwglen.  Is  de  geldkamer  daartoe  niet 
bg  magte  uit  gebrek  aan  vreemde  klinkende  munt,  zoo 
moet  de  regtbebbende  het  hem  aankomend  saldo  in  Ja- 
pansche goederen  overmaken,  dan  wel  renteloos  bij  de 
geldkamer  in  bewaring  laten.  Dil  punt  is  alzoo  eene  be- 
stendiging van  hel  beslaande  en  zal  eersl  verbelering 
knnnen  ondergaan,  wanneer  hel  Japansche  gouvernement 
ook  den  uitvoer  van  deszelfs  munlen  zal  hebben  vrijgelaten. 

Bij  hel  eerste  lid  van  AiL  6  wordt  bepaald,  dal  de 
geldkamer  van  de  opbrengst  van  alle  in  hel  openbaar  of 
onder   de  hand  verkocbte  waren  Ie  haren  behoeve  35  per 
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C€Dt  ul  korieo.  Desa  beOUig  is  almede  «ene  bealoodigiog 
Tin  hel  besUaode*  Zg  is  slecbts  iiieow  ten  aansieo  van 
Tarkoop  onder  de  band,  omdat  die  vroeger  niel  |daals 
kon  hebben,  en  slecbu  onder  den  naam  van  iigting  ten 
behoeve  van  bevoorregle  anloriteïlen  geschiedde.  Dase 
horling  van  35  per  cent  ichgnl  boog  en  beiwarend.  Maq 
behoort  evenwei  niet  uit  het  oog  la  verlieaan ,  dat  loolang  | 

dia  geheven  wordl,  geena  uitgaande  reglen  worden  betaald  | 

en  de  geldkamer»  voor  bet  doen  bonden  der  veilingen  ten 
haren  overslaan,  geen  vendu««salaris  berekent  en  ook  geeneriai 
commissie*panningen  eiscbt  voor  bet  incasMren,  bewaren 
en  uilbelalen  van  koopsommen ,  die  sg  boitendien  waar» 
borgU  Naarmate  saccessivelgk  op  eenige  artikelen  invoer- 
reglen  muilen  worden  gelegd ,  sullen  die  onmiddeliyk  van 
de  korting  van  35  per  cent  bevrgd  igo.  Uil  aanmerking 
van  de  hooge  prgiep  voor  da  op  kamhaog  aangebragt 
wordende  artikelen  bier  betaald,  was  do  heffing  van 
85  per  cent  tot  nog  toe  allezins  dragelgk. 

De  bedoeling  van  bet  laatste  lid  van  ArL  7  i«,  dat  de 
geldkamer  alle  kooplieden  in  de  openbare  veilingen  aal 
toelaten,  wier  soliditeit  bg  haar  (die  de  koopsom  waar- 
borgt) voldoende  bekend  is,  of  die  gereed  ago  om  dad^ 
Igk  met  klinkende  munt  te  belalen. 

De  bepaling  van  bet  tweede  lid  van  Art,  8,  houdende 
dat  alle  onder  de  hand  Tcrkocbte  goederen  door  de  Ja* 
pansche  koopers  bg  de  geldkamer  met  klinkende  munt 
moeten  betaald  worden,  dient  om  de  ontduiking  der 
heffing  van  35  per  cent  door  ruiling  van  goederen  te 
'voorkomen.  Het  laatste  lid  van  Art.  8  bepaalt,  dat  onder 
de  hand  verkochte  goederen  aan  de  Japanners  afgeleverd 
sullen  worden  op  een  bewgs,  dat  zij  de  koopsom  bg  de 
geldkamer  voldaan  hebben.  Hg ,  die  goederen  op  crediet 
aan  Japannen  aflevert ,  doet  dit  op  zgn  eigen  risico*  Do 
geldkamcr  is  daarvoor  niet  aansprakelgk  krachtens  bet 
derde  lid  van  art.  7. 
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Bg  arU  9  wordéo  de  privilegiën  afgeachaft  der  van 
ouds  begunstigde  ieverancien,  even  ah  hel  vroeger  in 
China  beslaan  hebbende  Hongsjsleem  daar  is  vervallen. 

Bg  art*  12  is  de  waarde  van  den  lii  veren  Spaanschen 
pihuimiat  en  van  den  lilveren  Hexïcaanschen  dollar  vasU 
gesteld ,  overeenkomstig  het  Koninklijk  besluit  dd.  21  Jung 
1855  (SiaaiAlad  van  NederL  Indie  1856,  N^  39). 

De  uitvoer  van  Japansche  munten  is  volgens  Art.  15 
verbodeD.  Hieromtrent  wordt  nog  onderhandeld.  Hoe 
gewenscht  die  uitvoer  van  Japansche  munten  ook  weien 
moge,  om  den  buitenlandschen  handelstand  te  bevredigen, 
soo  moet  ik  toch  erkennen»  persoonigk  geene  andere  over* 
tojging  Ie  hebbeo»  dan  dat  de  Japansche  regering  die 
nog  met  geene  mogelgkheid  kan  toestaan.  Zg  sou  hare 
munt  aten  wegvloegen »  londer  voldoende  middelen  bg  de 
hand  te  hebben  om  hel  gebrek  daarvan  te  herstellen. 
Eerst  dan  wanneer  de  Japansche  ngverheid  in  het  alge-* 
meen  eene  hoogte  tal  hebben  bereikt,  die  vokloen  kan 
om  de  waarde  der  invoeren  met  Japansche  relouren  te 
dekken,  en  aeUa  de  uilvoer  den  invoer  mogt  overtreffen, 
ttl  daartoe  kunnen  worden  overgegaan,  omdat  alsdan  de 
uitgevoerde  Japansche  munten  weder  zouden  lerugvloegen 
of  eene  circulatie  van  vreemde  munten  zou  ontstaan ,  die, 
even  als  in  China  ^  hel  belang  van  den  uitvoer  van  'm* 
podscbe  munten  doet  vervallen.  Verscheidene  bepalingen 
van  deze  additionele  artikelen  voorzien  in  hel  ongerief, 
dat  anders  dientengevolge  hier  moest  bestaan. 

Bg  arU  16  worden  eenige  artikelen  opgenomen,  die 
in  hel  groot  alleen  door  de  geldkamer  zullen  kunnen 
worden  geleverd.  Dit  ligcbaam  zal  nog  handel  Ugven 
drgvcD;.  -Crowoon  het  monopolie  van  de  voornaamste  In- 
en  Buitenlandsche  handelsartikelen  te  bezitten,  en  daar- 
mede groole  winsten  te  behalen,  voorziet  de  geldkamer 
verliezen,  die  niel  zouden  opgewogen  worden  door  de 
hefSog  van  35  pGt.    Het  district  vau  Nagasaki,  in  der 
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tyd  afgenomen  van  hol  landschap  Fiégên^  omdal  bui* 
tenlanders  alleen  kunnen  toegelalon  worden  op  eigonigk 
gezegd  Keizerlijk  grondgebied ,  wordt  dus  van  ouds  gead*  i 

minislroerd  door  een  jaarlgks  van  Jedo  gezonden  ambtelgk  i 

|)ersoneel.     Eene  menigte   slcdelgke  ambten ,  die  erfeigk  i 

zijn,  zgn  ingesteld  geworden  ten  gevolge  der  vestiging 
Tan  Portugezen  en  Nederlanders  te  Desima^  en  die  admi- 
nistratie is  berekend  om  groolendeels  te  worden  bekostigd 
uit  de  voordeelen  die  de  geldkamer  behaalde  met  haar 
monopolie»  Zij  wil  in  afwachting  van  den  uilslag  der 
nieuwe  regeling  nog  mede  blgven  handelen,  en  heeft  ^ 
zich  eenige  uitvocr-artikelen  uitsluitend  voorbehouden  om 
bare  uitgaven  te  kunnen  dekken.  Het  is  evenwel  de  ,^^ 
bedoeling  van  de  Japansche  regering,  om  de  geldkamer 
langzamerhand  van  het  drijven  van  handel  vrij  te  maken.       ,. 

Overigens  worden  in  dit  art*  eenige  artikelen  of^e- 
noemd »  zoo  als  boekwerken  en  kaarten ,  waarvan  de 
uitvoer  vroeger  volstrekt  verboden  was.  Bg  het  laatste 
lid  van  art.  16 ,  worden  ook  bedoeld  adminislrative  regie- 
meuten  enz.,  die  alleen  Japansche  ambtenaren  mogen  ^ 
bezitten,  en  aan  geene  andere  Japanners  zelfs  mogen 
worden  verkocht. 

De  in  art.  17  opgenoemde  artikelen  behooren  tot  de  ' 
vroegere  lijst  van  verboden  artikelen.  '^ 

De  bg  art.  20  daargestelde  voorziening,  is  overeenkom-  ^' ' 
stig  art.  X  der  aigemeene  bepalingen  voor  den  Britsehen  ,  ° 
handel  op  China.  ^ 

De  bg  art.  21  bedreigde  geldboete  is  overeenkomstig  '^^l^ 
het  tweede  lid  van  art.  III  der  aigemeene  bepalingen  toor  -^ 
den  Britschen  handel  in  de  vgf  Ghinesche  havens.  ^  ^ 

Het  artikel  loopt  eenigzins  vooruit  op  zekere  jurisdictie  ^  ^^i 
welke  nog  eerst  aan  den  hoogslen  Nederlandschen  ambtenaar  ^^9a 
te  Deêima  zal  moeten  gegeven  worden.  De  bedoeling  is  ^  li 
voor  het  oogenblik  meer ,  dat  de  geldboete  door  do  Japan-  ^  H 
sche  autoriteit  zal  worden  opgelegd,   en  dat  de  hoogsto  ''^^x 
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Naderlandache  ambtenaar  Ic  Dêsima  voor  de  betaling  der« 
lelTe  zal  zorgen. 

De  beide  geldboelen ,  bij  art.  22  bedreigd  voor  Sako^ 
iaiê^  zgn  overeenkomstig  hetzelfde  art.  III  der  alge- 
meene  bepalingen    voor  den  Britseben  handel  op   China. 

Het  verbod  van  OTerscheping ,  in  art.  23  voorkomende, 
Lomt  overeen  met  art.  XI  der  algemeeno  bepalingen  Toor 
den  Britschen  handel  op  China, 

Art.  24,  tweede  lid,  stemt  overeen  met  art.  lY  Tan  hel 
additioneel  tractaat  tusschen  Groot^Brittanniê  en  China 
van  8  October  1843. 

Art  26  is  getrokken  uil  art.  IX  Tan  hetzelfde  additie» 
neel  tractaat. 

Bg  het  laatste  lid  Tan  art.  30  is  de  gelegenheid  geopend 
voor  den  hoogsten  Nederlandschcn  Ambtenaar  in  Japan^ 
om  ten  allen  tgde  zich  onmiddellgk  met  de  hoogste  plaat* 
lelgke  Japansche  autoriteit  in  aanraking  te  stellen. 

ArU  32  stemt  overeen  met  art.  6  Tan  het  Britsch  addi- 
tioDeel  Chineeseh  tractaat  Tan  8  October  1843.  Evenwel 
kan  door  de  plaatselgke  Japansche  autoriteit  Torgunning 
verleend  worden,  om  de  grenien  Tan  het  Keizerlijke  ge- 
Ued  te  OTorschrgden. 

Bg  art.  84  is  de  hinderpaal  weggenomen ,  die  tot  nog 
loe  bestond ,  om  op  eene  betamelgke  wgze  briefwisseling 
te  kunnen  doen  plaats  hebben  tusschen  de  SouTcreinen 
en  de  Regeringen  Tan  Nederland  en  Japan. 

Art.  35  opent  in  het  bgzonder  de  gelegenheid  Toor  de 
heodèoing  Ten  de  Japansche  taal  en  de  Torming  van  Ne<* 
derlandsche  tolken  TOor  het  Japansch, 

Dit  onderwerp  Terdient  bij  uitbreiding  onzer  betrekkin* 
gen  met  Japan  ecne  bgsondero  aandacht. 

Het  onder  lelter  B  vermelde  TerTolg  op  de  additionele 
aritkeleny  behelst  de  afschaffing  Tan  eenige  bepalingen, 
«Ue  meer  uitsluitend  voor  Nederlanders  golden. 

Art.  1  daarvan  schaft  den  kompshandel  af.  Allo  Gouver- 
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nemeotebandel  op  Japan  kan  dus  onmiddellgk  van  den 
Nederlandschen  kant  gestaakt  worden.  Hel  denkbeeM  om 
alleen  den  kambangbandel  vrg  te  xien,  en  den  kompshan-  i 

del  nog  te  doen  toortduren ,  is  onuitvoerbaar  om  dexelfde 
redoncn,  waarom  laatslelgk  de  kambangbandel  door  hel 
Gouvernement  werd  gedreven ,  met  afschaffing  van  de 
pacht  van  dien  bandeU    Dat  denkbeeld,  om  den  kompa»  i 

handel  nog  aan  te  houden ,  was  trouwens  bg  het  opper-  , 

bestuur  slechs  opgekomen  als  een  tgdelgke  overgang  tol  j 

eenen  |oestand,  die  nu  op  eenmaal  is  daargesleld.    De  «f-  .1 

schaffing  van  den  kompshandel  is  vooral  ook  belangrgk ,  1 

omdat  die  de  verpligling  opheft ,  om  jaarlgksche  geschenken  -* 

te  doen  aan  den  Keizer  en  vele  andere  rgksgrooten. 

Hen  heeft  van  dit  verfolg  eene  afzonderlgke  acie  ver- 
langd, opdat  de  additionele  artikelen  zelve  daardoor  ge* 
schikter  werden,  om  ook  aan  andere  Ifatiên  te  worden  ^^ 

voorgelegd. 

In  mgne  missive  aan    uwe  Excellentie,   dd.  24  8ep«  -^^^ 

tember  jL ;  maakte  ik  gewag  van  een  verbod  van  invoer 
van  bet  Christendom  in  Japan. 

Dit  verbod  is  thans  niet  in  de  additionele  artikelen 
opgenomen.  Ik  moet  de  geschiedenis  daarvan  mededeelen. 
De  Japansche  gevolmagtigden  waren  volstrekt  niel  Ie 
bewegen,  om  de  afschaffing  van  het  beeldtrappen  in  de 
additionele  artikelen  op  Ie  nemen.  Zg  verklaarden  even* 
wel  bg  eene  aftonderlgke  roededeeling,  tich  lot  die  aF» 
sdiaffing  te  sullen  verbinden ,  mits  in  de  additionele  arti- 
kelen het  volgende  wierd  opgenomen :  »  De  invoering  vao 
de  Ghrislelgke  Godsdtenttt  en  van  boeken,  prenten  en 
kaarten  over  de  Ghrislelgke  en  andere  vreemde  Grodsdien-  ^^ 
slen  in  Japan  b  verboden." 

Ik  sag  in  dit  art.  niets  meer ,  dan  eene  bloole  insertie 
van  eene  in  Japan  bestaande  wet,  en  vond  er  niets 
onredelgks  in ,  dat  men ,   uitdrukkelgk   ons  regt  erken*  ^ 

nende,   tol  de  uitoefening  van  de  Ghrislelgke  godsdienst  ^ 
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en  overgaande  tol  de  afschaffing  fan  het  beeldlrappen » 
teTeos  wUde  doen  blgken,  dat  deie  Japansche  wet  f  oor 
de  Japanners  nog  verbindende  kleef. 

Wel  had  ik  gewenschl  dit  punt  van  den  aanTang  af 
bg  de  onderhandelingen  onaangeroerd  te  knnnen  laten. 
Do  Japansche  gevolmagügtlen  maakten  daarvan  evenwel 
eene  eondiiio  sinê  qua  non. 

£g  veiUaarden  mg  herhaaldelgk ,  dat  bg  de  Japansche 
regering  geen  afkeer  van  de  Gbristelgke  godsdienst, 
Doeh  haat  tegen  de  Christenen  meer  bestond ,  en  dat  men 
zeUs  wel  geloofde »  dat  die  godsdienst  goed  is.  Haar 
er  bestonden 9  volgens  hen,  in  Japan  onoverkomelgke 
hinderpalen,  om  de  omhelzing  van  die  godsdienst  toe 
te  laten. 

Versoonigk  heb  ik  gcene  andere  overtuiging ,  dan  dat 
de  tgd  nog  niet  Akkt  is ,  om  die  invoering  te  verlangen , 
doch  dat  die  komen  zal,  en  dal  inmiddels  roekelooze  en 
enlgdige  pogingen  van  overdreven  gveraars,  de  mccsle 
afkeuring  verdienen.  Zulke  pogingen  hebben  reeds  plaats 
gehad  van  do  zgde  der  Amerikanen.  Zg  hebben  natuur- 
Igk  de  achterdocht  van  de  Japansche  regering  gaande 
gemaakt,  en  worden  afgekeurd  in  het  werk,  door  Com- 
modore PBaaT  uitgegeven  over  zgno  logten  naar  Japan. 

Het  Japansche  volk  beeft  reeds  lang  eenen  zoo  hoogeo 
gmd  van  beschaving  bereikt,  en  is  door  eenen  vrede  van 
ceawen  lang  zoo  verfgnd  geworden  van  zeden,  dat  bet 
la  verwachten  is,  dal,  bij  den  omgang  met  Christen-» 
Bttiétt,  de  Ghrislelgko  zedeleer  al  spoedig  in  haar  geheel 
bI  zijn  aangenomen,  zoniler  eenig  regtslreeksch  zcnde- 
lo^werk. 

Dit  aanmerking,  dat  het  vooral  ook  in  de  bedoeling 
hg,  zoo  van  het  opperbestuur  als  van  de  Japansche 
legering,  om  onze  additionele  artikelen  voor  andere 
■itiêa  soo  aannemolgk  mogeigk  te  maken,  heb  ik  do 
oaderhandelingen  over  dit    punt   herval.     De  Japansche 
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getolmagtigdcn  wilden  de  wcglaling  Tan  dit  art.  niet 
toegeven,  dan  onder  voorwaarde,  dat  tg  de  scbriftelgke 
verklaring,  wuarbg  het  beeld  trappen  wordt  afgeschafly 
zouden  kunnen  intrekken.  Zg  verklaarden,  dat  het 
beeldlrappen  daarom    toch  niet   meer  zou  plaats  hebben. 

Ik  heb  echter  gemeend  te  moeten  volhouden,  en  ben 
na  langdurige  onderhandelingen  ten  laatste  naar  wcnsch 
geslaagd. 

Onze  additionele  artikelen  hebben  alzoo  in  dit  opzigt 
nog  eene  aanmerkelijke  verbetering  ondergaan. 

Bijlag B  A.  Additionele  artikelen  overeengekomen  tus' 
échen  de  Nederlandeche  en  Japaneeke 
gevolmagtigden. 

M''.    JAir    HXKDBIK  DONKBB   CVBTIX78 ,    Nederlandsch 

Commissaris  in  Japcm;  en 
HiDSOXiro    TSIKOEGONO    KAMI,    Bekeogottvemeur    en 
Gouverneor   van   NagasaJii ,   alao    iytauivo  kaki. 
Gouverneur   van     Nagasaki  ^    iwabe    ioako    kahi  , 
Keizerlijk  opziener ; 
Om  een  deel  uit  te  maken  van  het  op  den  30^''  Januarg 
1856  te  Nagasaki  gesloten  tractaat  tosschen  Nederland 
en  Japan. 
Artikel  1.    In   de  havens  yan    Nagasaki  en  üakodate  tal 
van  nu  af  handel  worden  toegelaten. 

Te  Hakodate  zal  de  handel  begonnen  worden  tien  maanden 
na  dagteekening  dezer. 

Art,  2.  Tonnegelden,  berekend  k  Sp.  m.  0.5  (vgf  maas) 
of/ 0,80  (tachtig  cents)  Nederlandsch  courant  per  ton,  zullen 
betaald  worden  binnen  twee  dagen  na  aankomst. 

Voor  schepen  minder  dan  één  honderd  en  vijftig  tonnen 
grootte  woi*dl  Sp.  m.  0.1  (een  maas)  of  f  0,16  (zestien  cenU) 
Nederlandsch  courant  per  ton  betaald. 

Oorlogschepen  betalen  geen  tonnegelden,  maar  wel  loods- 
gelden en  loon  yoor  boegseer-vaartuigen. 

Indien  te  NagasM  eenmaal  tonnegelden  betaald  zijn  en  de 
^  *pen  van   daar  dadelijk    naar    Hakodate  vertrekken,    be- 
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hoereii  de  toonegelden  niet  aDdermaal  betaald  te  worden.  Tot 
dat  einde  zal  te  Nagasaki  eene  qoitantie  Toor  de  betaalde  ton- 
ncgdden  worden  gesteld  op  het  manifest,  en  omgekeeid  even 
xoo  1^  het  vertrek  yan  Hakodate  naar  Nagasaki.  Eene  vreemde 
baTen  aangedaan  hebbende,  moeten  op  nieuw  een  manifest 
ingediend  en  tonnegclden  voldaan  worden^  wanneer  nienwe 
artikelen  worden  aangebragt. 

Indien  men  vaartuigen  huurt  ^  om  te  lossen  of  te  laden  of 
te  bo^seren ,  zoo  zal  men  koelies  nemen ,  die  ais  zoodanig  ge^ 
registreerd  ztju.  Men  zal  geene  koelies  aannemen  die  niet 
Toorzien  zijn  van  een  bewijs  van  r^ïstratie. 

Art.  3.  Handelsschepen ^  die  geen  handel  drijven,  maar 
langer  dan  twee  etmalen  in  eene  haven  blijven ,  belalen 
tonnegeid. 

Handelsschepen ,  die  om  herstellingen  te  doen ,  uit  nood  enz. 
binnenloopen  zonder  handel  te  drijven  en  niet  overschepen, 
betalen  geen  toongelden.  Indien  vöör  de  herstelling  ont- 
scheepte  lading  mogt  verkocht  worden  ^  moeten  tonn^elden 
iroldaan  worden. 

Art.  4.  Binnen  acht  en  veertig  uifn  na  de  aankomst  van 
een  handeisschip  te  Nagasaki,  zullen  door  den  hoogsten  Ncder- 
landacben  ambtenaar  te  Desima ,  de  naam  van  het  schip  en 
Tan  den  gezagvoerder  worden  opgegeven,  vergezeld  van  bet 
manifest  en  de  tonnemaat  van  het  schip  ^  en  zulks  op  straflè 
TOOT  den  gezagvoerder  bepaald  bij  art.  22.  Te  Hakodate  zal 
zalks  geschieden  door  den  gezagvoerder  binnen  een  etmaal.  Te 
Nagasaki  kan  dadelijk  gelost  worden  gedurende  den  dag^  maar 
Ie  Hakodate  moet  gelost  worden  nadat  het  manifest  is  aange- 
boden en  in  tegenwoordigheid  van  daartoe  bestemde  Japansche 
ambtenaren.  Indien  eene  plaats  voor  de  visitatie  der  in-  of  uit- 
gevoerd wordende  goederen  mogt  opgerigt  worden ,  ook  te 
Nagasald^  zal  daarover  onderhandeld  worden ,  en  zullen  de  te 
Bcnen  maatregelen  evenzoo  worden  bepaald. 

Art.  5.  Het  getal  der  handelsschepen  is  onbeperkt.  Geene 
beperking  Tan  den  handel  tot  eene  zekere  geldsom  heeft  plaats. 
Indien  aangevoerde  goederen  door  de  Japanners  niet  gekocht 
vrorden  of  er  gebrek  bestaat  aan  i-etouren ,  zoo  blijven  die  on- 
Terkocht.    Indien   de  aangevoerde  goederen  gekocht  worden , 


120 

nuuir  et  gebrek  aan  retotiren  bestaat ,  loo  tal  betaaM  wordca 
mcC  vreemde  ^  gooden  en  ailTeren  muntea ,  wanneer  die  bg  dé 
geldkamer  in  mecrdeit  of  mindere  hoeteelbeïd  toorhanden  ign* 

Art  6.  Van  de  opbrengst  Tan  alle  b§  openbare  Teiling  of 
ook  onder  de  hand  Terkochte  handelswaren  zal  een  xegt  tan 
35  pGt.  geheren  worden;  maar  deze  hei&og  is  niet  yan  toe- 
passing ten  aanzien  Tan  de  goederen^  die  aan  de  geldkamer 
worden  afgestaan.  Regten  op  den  in-* ,  uit-  en  doorvoer  zullen 
ran  tgd  tot  tijd  Uj  de  onderhandelingen  worden  vastgeeteid. 
Tol  zoo  lang  geldt  de  tegenwoordige  heffing. 

Art  7.  Na  bezigtïging  der  koopwaren  worden  de  veilingen 
bij  de  geMkamer  gebonden,  die  de  koopsommen  onttai^  en 
bewaart  y  ten  ware  in  betaling  goederen  van  de  koopers  ont« 
vangen  lijn.  Indien  de  koopers,  die  bij  de  openbare  veilingen 
gekocht  hebben ,  in  gebreke  bigven  om  de  koopsom  te  betalen » 
zoo  zal  die  door  de  geldkamer  veigoed  worden. 

Alhoewel  de  koopsom  van  onder  de  hand  verkochte  goederen 
•  niet  betaald  wordt ,  wordt  die  door  de  geldkamer  niet  vergoed. 
£e  Nederlandsche  kooplieden  zullen  zoodanige  openbare  veilin* 
gen ,  zoo  dikwgb  zg  zulks  goedvinden ,  kunnen  doen  honden , 
zonder  beperking  tot  een  zeker  getal  kooplieden ,  die  daarbij 
worden  toegelaten. 

Art.  8.  Wanneer  eenige  goederen  in  veiling  gebragt  maar 
onverkocht  zijOi  en  deze  te  Desma  bewaard  worden,  om  nader 
te  worden  geveild,  zoo  zal  telkens  gehandeld  worden  volgens 
het  voorgaande  artikel.  Ook  kunnen  zij  onder  de  hand  ver- 
kocht worden. 

llfaar  alle  door  de  Japanners  onder  de  hand  gekochte  artikden, 
moeten  bij  de  geldkamer  met  klinkende  munt  betaald  worden. 
Daarvoor  mogen  door  de  Japansche  koopers  niet  reglstreeksciie 
retouren  gegeven  worden.  Indien  door  tusschenkomsl  van  den 
boogsten  Nederlandschen  ambtenaar  te  Dêsima,  aan  de  gdd- 
kamer  eene  Igst  wordt  ingediend,  van  onder  de  hand  aan 
de  Japanners  verkochte  goederen,  met  opgaaf  dei-  koopsommen, 
zoo  zullen  die  goederen  aan  de  koopers  worden  afgeleverd  op 
vertoon  van  een  bewijs  yan  betaling  bij  de  geldkamer. 

Art  9.  Niet  enkel  de  bepaalde  leveranciers,  maai*  alle  koop- 
lieden mogen   te    Deritna  komen,  om   te  onderhandelen   over 
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Loop  en  verkoop  Tan  goederen.  Te  HakodaU  zal  daarvoor 
eeae  plaats  (handelshuis  of  bazaar)  bestemd  worden» 

Art.  10.  Indien  de  Japansche  kooplieden  goederen  onder  de 
haud  gekocht  hebben ,  en  deze  door  den  Nederlandschen  koop* 
man  z^n  afgeleverd ,  TÖör  dat  de  koopsom  by  de  geldkamer 
betaald  ii ,  en  daarover  moeijelijkheden  ontstaan  ^  wanneer  de 
goederen  Terdnisterd  of  de  kooper  geylugt  mogt  zgn ,  of  ook , 
indien  de  aanbesteding  yan  leyeranciën  moegeiykheden  te 
weeg  brengt,  zoo  zal  die  zaak  zooyeel  mogelijk  onderzocht 
worden ;  maar  de  geldkamer  zal  yoor  de  schade  niet  aanspra* 
kel$k  zijn.  Na  de  afleyering  en  ontvangst  van  goederen »  kan 
niet  meer  geklaagd  worden  over  de  kwaliteit,  het  gewigt  en 
de  maat  der  gekochte  of  veikochte  goederen. 

Art.  1 1.  Indien  een  Nederlander  van  de  Japanners  goederen 
koopt»  zal  door  hem  betaald  worden  met  papieren  geld,  door  de 
geldkaroer  nit  te  geven.  Dit  papieren  geld  zal  door  de  geld* 
kamer  aan  de  Japansche  houders  dadelgk  voldaan  worden  met 
Japansche  munt.  Alle  onkosten  van  Desima,  het  loon  van  bo^« 
seervaartuigen ,  enz.,  zullen  met  gelden,  bij  de  geldkamer  in 
bewaring,  voldaan  woi-den. 

Art.  12.  De  Nederlanders  kunnen  ook  met  vreemde  gouden 
en  zilveren  munten  betalen.  Indien  van  de  Japansche  zgde 
verlangd  wordt ,  om  vreemde  gouden  en  zilvei*en  munten  te  ont- 
vangen^ zal  daarover  onderhandeld  worden  met  de  Nederlanders. 
Alle  yrecmde  gouden  en  zilveren  munten  moeten  evenwel  alleen 
aan  de  gcidkamer  worden  afgedragen. 

De  zilveren  Spaansche  mat  of  pilaarmat  wordt  gerekend  tegen 
de  waarde  van  ƒ  2.50  (twee  galden  vijftig  cents.)  De  zilveren 
Mexicaansche  Dollar  tegen  de  waarde  van  /  2.55  (twee  gulden 
v§f  en  v^ftig  cents). 

Art.  13.  Oorlogsbehocfleu  in  het  algemeen  zullen  aan  het 
Japansche  Gouvernement ,  maar  niet  aan  de  kooplieden  mogen 
worden  geleverd. 

Indien  onder  yoor  de  eerste  maal  in  Japan  eangebragte  goe* 
deren  zich  artikelen  bevinden  mogten ,  die  men  in  Japan  wil 
verbieden  aan  de  kooplieden  te  leveren ,  zoo  zal  daarover  officieel 
ooderbandeld  worden. 

Alt.  14.    De  invoer  van  opium  in  Japan  is  verboden. 

(1858)  N».  1,   P  AFD.  U 
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Art.  15.  Goud  en  lilver  mogen  niet  door  de  Nederlanders 
gekocht  worden.  Maar  salks  is  niet  toepasselijk  op  Tergnlde 
taken,  noch  op  bewerkt  gond  en  zilyer.  Japansche  ninnten 
mogen  niet  uitgeToerd  worden.  Indien  er  nog  andere  artikelen 
mogten  zgn,  waarvan  de  nityoer  niet  kan  worden  toegestaan , 
£00  zal  daarover  telkens  officieel  onderhandeld  en  beslist  worden. 

Art.  10.  Rijst y  getsty  tarwe,  daitz,  schoods,  steenkolen, 
papier-mino  en  papier-hansi ,  boekwerken ,  kaarten,  koperwerk, 
tallen  alleen  door  de  geldkamer  geleverd  worden.  Haar  op  voor 
eigen  gebruik  van  leveranciers,  of  in  de  stad  gekochte  artikelen, 
is  deze  beperking  van  geene  toepassing.  Boeken  en  kaarten, 
die  zonder  verlof  van  de  Japansche  regering  gedrukt  of  geschre- 
ven zgn    of  verkocht  worden,  mogen  niet  worden  uitgevoerd* 

Art.  17.  Koper,  sabels  en  toebehooren,  jamato  nisiki 
(zekere  zijden  stof) ,  wapenrustingen ,  vuurwapenen ,  bogen  met 
toebehooren,  paardentuigen  en  verdere  wapentuigen,  mogen 
door  de  Japansche  kooplieden  niet  gelevcitl  worden.  Maar  b§ 
de  aanbesteding  van  aan  de  Japansche  regering  te  leveren 
goederen I  zal  kunnen  worden  overeengekomen,  om  die  tot 
gedeeltelijke  betaling  te  doen  strekken»  Indien  er  meerdere 
verboden  artikelen  mogten  zgn ,  zal  na  officiële  onderhandeling 
daarmede  even  zoo  gehandeld  worden. 

Art.  18.  Alle  de  door  de  Japanners  verkocht  wordende  goe- 
deren, worden  geleverd  tegen  telkens  overeen  te  komen  prgzen , 
en  niet  legen  vastgestelde  pryzen. 

Rij  mislukking  van  den  oogst ,  zal  de  Japansche  regering  tij- 
deJyk  den  uitvoer  van  eenig  voedingsmiddel  kunnen  verbieden ; 
ook  zal  de  uitvoer  van  was  en  papier  tgdelgk  kunnen  verboden 
worden ,  na  eene  ondervondene  ramp. 

Art.  19.  Gedurende  het  verblijf  der  handelschepen  te  Aa- 
hodate^  zullen  aUe  scheepspapieren  aan  het  Gouvernement  aldaar 
in  bewaring  woixlcn  gegeven.  Te  Nagasaki  wotxlen  ze  in  be- 
waring gegeven  aan  den  hoogsten  Nederlandschen  ambtenaar  te 
Deaima.  In  beide  havens  zullen  Japnsche  wachtvaartuigea 
nabg  de  koopvaardyschepen  geplaatst  woixleu ,  om  tegen  sluik- 
handel te  waken.  Het  getal  dezer  vaartuigen  kan  naar  omstan* 
digheden  vermeerderd  of  verminderd  worden.  Door  de  Neder- 
landers woitlt  daarvoor  niets  betaald. 
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Art.  20.  Omdat  men  yoor  het  lossen  en  laden  vaartuigen  onder 
's  hands  huurt,  zoo  zullen  de  goederen ,  die  daarbg  verloten 
mogten  geraken ,  niet  door  de  geldkamer  vergoed  worden.  Maar 
Tan  de  Japansche  zgde  zal  die  zaak  zooveel  mogelgk  onderzocht 
Horden. 

Art  21.  Indien  bij  de  aankomst  van  eenig  handelsschip  een 
valsch  manifest  mogt  worden  ingediend,  zoo  zal  de  hoogste 
!<ederlandsche  Ambtenaar  die  zaak  onderzoeken ,  en  aan  den  Ge- 
xagToerder  opleggen  de  betaling  eener  boete,  ter  waarde  van  600 
(Tgf  honderd)  zilveren  dollars  aan  de  geldkamer. 

Art.  22.  Indien  bij  aankomst  te  Bakodate  binnen  een 
etmaal  geen  manifest  is  ingediend ,  zoo  zal  de  gezagvoerder  aan 
de  geldkamer  eene  boete  betalen  van  50  (vijftig)  zilveren  dollars 
voor  iederen  dag  verzuim,  doch  zal  deze  boete  in  geen  geval 
meer  dan  twee  honderd  zilveren  dollars  beloopen.  Indien  te 
Hatodate  gelost  wordt,  vöör  dat  het  manifest  is  ingediend, 
zollen  de  geloste  goederen  verbeurd  verklaard  worden,  en  de 
gezagvoerder  zal  cene  boete  van  500  (vgf  honderd)  zilveren 
dollars  moeten  betalen. 

Art.  23.  Zoowel  tusscben  eigene  lands-  als  met  vreemde 
handelsschepen ,  die  in  de  haven  gelegen  z§n ,  zal  geene  over- 
scheping  van  iets  dat  tot  de  lading  behooit,  mogen  plaats 
hebben,  dan  na  verkregen  toestemming  van  het  gouvernement, 
eo  in  tegenwooi-digheid  van  daartoe  gestelde  Japansche  ambte- 
naren. Zonder  die  toestemming  overgescheepte  lading,  zal  ver- 
beurd verklaard  worden  aan  de  geldkamer. 

Art.  24.  Indien  sluikhandel  mogt  gedreven  worden  in  de 
opengestelde  havens ,  zullen  de  Japansche  sluikhandelaars, 
volgens  de  Japansche  wet  gestraft  worden.  De  Nederlandsche 
sluikhandelaars  zullen  onderworpen  zyn  aan  de  verbeurdver- 
klaring van  de  ter  sluik  in-  of  uitgevoerde  en  wettig  achter- 
kaalde  goedelen.  Wanneer  langs  de  Japansche  kusten  in  de  niet 
voor  handel  opengestelde  plaatsen  sluikhandel  gedreven  wordt,  zal 
bet  vaartuig  en  de  lading  verbeurd  verklaard  worden.  Hier- 
over zal  de  Hoogste  Nederlandsche  ambtenaar,  die  in  Japan 
verbluf    houdt,    na   onderzoek,    geene   zwarigheid  maken. 

Art.  25.  Geen  Jdpanner  mag  aan  boord  van  een  Nederlandsch 
schip  verblijven,   zonder  waarschuwing  van  het  gouvernement. 

11  * 
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Indien  een  Japanner  zich  uit  eigen  beweging,  of  zonder  toe- 
stemming,  aan  boord  yan  een  Nederlandich  schip  begeeft,  zal 
hij  opgevat  en  aan  de  Japansche  ambtenaren  worden  ovei^^elcverd. 

Art.  26.  De  hoogste  Nederlandsche  ambtenaar  te  Desinuij 
zal  geen  Nederlandsch  handelsschip  iaten  verti'ekken  vöör  dat 
de  afrekening  is  afgeioopen.  Te  ^olroda/tf  mogen  de  door  deNe^ 
derlandei'S  ingekochte  goederen  niet  alle  ingeladen  woitlen ,  vóór 
dat  zij  geheel  betaald,  dan  wel  goederen  daarvoor  afgeleverd  zgn. 

Art.  27.  De  goederen  ,  die  door  de  landpoort  van  Degima  ter 
sluik  (in  verschil  met  den  pasbrief)  in-  of  uitgevoerd  worden ,  en 
wettiglijk  achterhaald  zijn ,  zullen  verbeurd  verklaard  worden. 

Art.  28,  Goedei-en  voor  eigen  gebruik,  door  eenen  Neder- 
lander aan  eenen  Japanner  geschonken ,  zullen  alleen  op  eenen 
pasbrief,  door  den  hoogsten  Nederlandschen  ambtenaar  te 
Deaima  te  verleenen,  uit  de  poort  mogen  gcbragt  worden. 

Art.  29.  Bij  aankomst  van  schepen  van  ecnige  natie,  welke 
reeds  een  tractaat  met  Japan  gesloten  heeft,  zal  een  vrij  per- 
soonlijk verkeer  tusschcn  de  Nederlanders  en  de  opvarenden 
vau  zoodanige  schepen  plaats  hebben ,  zoowel  aan  boord  der 
schepen  als  te  Deaima.  Hieiincde  zal  gewacht  woi-den ,  tot 
dat  het  door  een  onderzoek  van  den  wachtofficier  zal  gebleken 
zijn ,  tot  welke  natie  de  schepen  behooran. 

Art.  30.  De  Nederlandei-s  zullen  zich ,  zonder  daartoe  te  zgn 
uitgenoodigd,  niet  begeven  binnen  batterijen,  gouvernement»* 
gebouwen  en  verdere  van  eene  poort  voorziene  plaatsen  of  huizen. 
Tempels,  thee-  of  rusthuizen,  enz.,  zijn  hiervan  uitgezonderd. 
Het  verbod  van  dit  artikel  is  niet  van  toepassing,  wanneer  de 
hoogste  Nederlandsche  ambtenaar,  in  Japan  verblijf  houdende, 
zich  naar  het  Gouvernement  weuscht  te  begeven ,  ter  behande- 
ling van  dienstzaken. 

Art  31.  Voor  verteringen  in  rust-  of  theehuizen  en  in  tem- 
pels, en  voor  hetgeen  men  in  de  winkels  voor  eigen  gebruik 
koopt  en  voor  het  vaar  loon  ,  zal  betaald  woitlen  met  papieren 
geld,  door  de  geld  kamer  uit  te  geven» 

Art  32.  De  gi*enzen  der  wandelingen  voor  de  Nederlanders  te 
Nagasaki,  worden  op  bijgevoegde  kaait  aangewezen.  Te  Hakodate 
is  die  gixrns  bepaald  op  vijf  japansche  mijlen.  Indien  een  Nederlan- 
der zonder  toestemming  van  het  gouvernement  deze  grenzen  over- 
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schreden  beeft,  zal  hg  op  de  waarschuwing  Tan  daar  aanwetigen 
terogkeeren.  Indien  hfj  toodanige  waarschuwing  niet  mogt  aan- 
nemen ,  cal  hg  y  zonder  aanzien  van  persoon  ,  opgevat  en  aan 
den  hoogslen  Nederlandscben  ambtenaar  ovei'geicvcrd  worden. 

Art  33.  De  Nederlanders  hebben  vrijheid  tot  uitoefening  van 
hunne  eigene  of  de  Christelijke  Godsdienst,  binnen  hunne  ge- 
boawen  en  binnen  de  voor  hen  bestemde  Iicgraafplaatsen. 

Art.  34.  Brieven  van  de  Ncderlandsche  Regering  aan  die 
van  Japan  gezonden ,  zullen  door  den  hoogsten  Nederlandschen 
ambtenaar  te  Desima  aan  den  Gouverneur  van  Nagasaki,  of, 
bg  ontstentenis  van  dezen,  aan  den  hoogsten  aldaar  aanwezigen 
Japanschen  ambtenaar  worden  overgegeven,  om  door  dezen  te 
worden  doorgezonden. 

Omgekeerd  zullen  brieven  van  de  Japansche  regering  aan  die 
van  Nederlcmd,  door  den  Gouverneur  van  Nagasaki  aan  den 
hoogsten  Nederlandschen  ambtenaar  te  Dsstma  worden  overge- 
geven y  om  door  dezen  te  worden  doorgezonden.  Eigenhandige 
brieven  van  Zgne  Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  aan 
Zgne  Majesteit  den  Keizer  van  Japan  ^  of  van  Zijne  Majesteit 
den  Keizer  van  Japan  aan  Zijne  Majesteit  den  Koning  der  Ne^ 
derlanden,  zullen  op  gelijke  wijze  overhandigd  woi-den. 

Art  35.  Indien  Nederlanders  de  Japansche  taal  of  andere 
Japansche  wetenschappen  en  kunsten  verlangen  te  leeren,  zoo 
zullen,  op  aanzoek  van  den  hoogsten  Nederlandschen  ambtenaar 
te  Desima^  door  het  Japansche  Gouvernement  onderwijzers  daar- 
voor uitgekozen  en  gezonden  woitlen  ,  om  des  daags  te  Desiina 
ooderrigt  te  geven. 

Art  36.  Indien  er  tusschcn  de  aangekomen  vreemdelingen 
geschillen  of  oneenigheden  mogten  ontstaan,  zullen  die  worden 
beslecht  buiten  bemoeijenis  van  het  Japansche  gouvernement. 

Art  37.  Indien  zulks  het  geval  mogt  zgn  tusschcn  Nederlan- 
ders en  Japanners,  of  tusschcn  hen  vechtfiartijen ,  verwonding, 
die/stal  of  brandstichting  mogten  plaats  hebben ,  zoo  zal  die  zaak 
door  wederegdschc  ambtenaren  behandeld  en  zoo  mogcigk  geschikt 
worden.  En  dergelijke  voorvallen  op  zich  zelve  zullen  de  onder- 
linge vriendschap  tusschcn  de  beide  staten  niet  kunnen  verbreken. 

Art.  38.  Alle  zaken  zullen  vau  den  Nederlandschen  kant, 
hij  ontstentenis  van  den  hoogslen  Nederlandschen  ambtenaar  te 
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Dedma^  worden  behandeld  door  den  onmiddellijk  in  rang  op 
hem  Tolgenden  Nederlandschen  ambtenaar* 

Art  S9.  Alle  regtcn  ,  welke  aan  andere  vreemde  natiën 
mogten  zijn  of  worden  verleend,  zullen  almede  dadelgk  ook 
tot  Nederland  worden  uitgestrekt.  De  plaatselijke  r^lementen 
zullen  overigens  gevolgd  worden. 

Art.  40.  De  bepalingen  van  het  tractaat|  welke  bij  deze 
niet  veranderd  zijn,  en  alle  overige  in  deze  niet  opgenoemde 
bepalingen ,  blgvcn  op  den  bestaanden  voet.  Te  I/akodate  zullen 
de  zaken  nagenoeg  op  dezelfde  wgze  behandeld  woi-den  als  bij 
deze  artikelen  is  voorzien. 

Indien  voor  eenige  bepalingen  of  onderwerpen  eene  verande- 
ring of  wijziging  noodzakelijk  mogt  blijken  te  zijn,  zoo  zal  die 
na  onderhandeling  vastgesteld  worden. 

De  bovenstaande  artikelen  zullen  beschouwd  worden  een  deel 
uit  te  maken  van  het  bovengenoemd  tractaat  tusscheo  Nederland 
en  Japan  j  van  den  30*^^°  January  1856|  en  daaraan  zal  dezelfde 
kracht  worden  toegekend  als  of  zij  van  woord  tot  woord  daarin 
waren  opgenomen. 

Deze  additionele  artikelen  zullen  onderworpen  zijn  aan  de 
ratificatie  van  Zijne  Majesteit  den  Koning  der  Nederlanden  en 
van  zijne  Majesteit  den  Keizer  van  Japan  ,  en  de  acten  van  ra- 
tificatie y  ingerigt  volgens  het  bepaalde  bij  art.  28  van  het  trac- 
taat ,  zullen  worden  uitgewisseld  te  Nagasaki  binnen  een  jaar 
na  dagteekening  dezer. 

Ter  oorkonde  j  waarvan    wij    wedemjdsche  gevolmagtigden  y 

M'.  JAK  HENDBIK  DOiTKEB  CTJBTIU8  ,  Nederlandsche  Com- 
missaris in  Japan ,  Ridder  der  orde  van  den  Nederlandschen 
Leeuw  en  van  de  Russische  orde  van  St.  Anna  2^  klasse  met 
de  Keizerlijke  Kroon  ;     en 

KiDSOSiro  TSIKOEGOVO  KAKI  ^  Reken-Gouvemeor  en  Gou- 
verneur van  Nagasaki  f  alao  iwahino  kami»  Gouverneur  van 
Nagasaki t   iwasb  lOAiro  kami,  Keizerlijk  Opziener; 

deze  hebben  geteekend  en  onze  cachetten  daarop  gesteld. 

Gedaan  in  duplicaat  in  de  stad  Nagasaki  y  den  16"  October  1857. 
{fFas  get)    j.  h.  boitkeb  cubtitts. 
Voor  eensluidend  afschrift , 
De  Scriba 
{Waif  get.)    j.  a.  g.  basslé. 
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BUUGK  B.  VERVOLG  op  de  addiiioneU  artikelen 
ttusehen  de  K ederlandeche  en  Japansehe 
gevolmagtigden  gesloten, 

irt.  1.  Aangezien  de  kompshandel  Tan  nn  af  ophoudt ,  en 
geen  koper  mag  worden  uitgevoerd  dan  alJeen  door  het  Kci> 
lerlgke  gouTemement ,  in  betah'ng  yan  eischgoederen ,  200 
worden  de  geschenken  en  de  fassak,  bedoeld  by  art  26  van 
het  tractaat,  bg  deze  afgeschaft* 

Art  2.  De  bepalingen  yan  art  6,  8,  9  en  24  yan  het 
tFKtaat  worden  afgeschaft  De  Nederlandsche  schepen  zullen 
dus  in  den  yervoJge  dadelgk  yoor  de  stad  op  de  gebruikelgke 
pbats  ten  anker  komen. 

Ter    oorkonde    waaryan  wg  wederzïjdsche  geyolmagtigden , 

M^  3 AS  HEBDSIK  DOKKBB  01XBTI178|  Nederlandsche 
Coomiasaris  in  Japcaip  Ridder  yan  de  orde  yan  den  Meder- 
landschen  Leeuw  en  yan  de  Russische  orde  yan  St  Anna, 
2*  klasse,  met  de  Keizerlijke  Kroon ;  en 

MIDBOXETO  TSIKOXOOKO  KAMI,  Rekengouvemeur  en  Gou- 
Tcmeur  yan  Nag<uaMy  aulo  iwamiko  kami,  Gouyerneur 
yan  Nagasaki,  iwasb  IGAKO  kaki,  Keizerlyk  opziener,  deze 
hebben  geteekend  en  onze  cachetten  daarap  gesteld. 

Gedaan  in  duplicaat  in  de  stad  Nagasaki,  16  October  1857. 
(^as  get)  j.  h.  doitkeb  cubtius. 
Voor  eensluidend  afschriA^ 
(^as  get)  J.  a.  o.  basslé. 

Bjjlagk  C. 

TRANSLAAT. 

Oyn*  de  wijze  der  reis  yan  den  hoogsten  Nederlandschen 
Ambtenaar,  yoor  het  gehoor  b§  Zijne  Majesteit  den  Keizer, 
zal  onderhandeld  worden ,  nadat  de  plaalselgke  reglementen 
yan  iedere  plaats  op  den  reisweg  zullen  onderzocht  zyn. 

Het  ia  niet  yerhinderd ,  dat  de  Nederlanders  hunne  yroowen  en 
kinderen  in  de  opengestelde  hayens  yan  Jtgjon  bij  zich  hebben. 

Voor  den  uitvoer  yan  Japansehe  munten  wordt  nog  onder- 
handeld. 

De  wijze  yan  het  handeldiïjyen  te  Hakodate  en  te  Nagasaki, 
k&  yoor  de  Nederlanders  overeengekomen. 
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Daarom  zal  voor  andei*e  natiën,  die  later  tractaat  sullen 
sluiten ,  op  dezelfde  Yrijze  handel  te  dryyen  in  de  beide  ge- 
noemde hayenSy  niet  verhinderd  worden. 

Zoo  lang  de  regten^  door  de  geldkamer  geheven,  niet  vol* 
doende  zijn  voor  verscheidene  uitbetalingen ,  zal  zij  ook  met 
eenige  in-  en  uitgevoerde  goederen  nog  handel  drijven. 

De  maand  Hatsigoeats  des  vierden  jaars  van  Ansei. 

{Oei.)     MIDSOSnO  TSIKOSGOHO  KAMI, 
AXAO  IWAMIirO  EJLICI, 
IWASB  IGAirO  KAMI 

Voor  de  vertaling, 

{QeU)     I.  B.  JASITSTTO, 
V.   B.  EISAHOJT, 

Aan  den  k.  s.  kitsizvbo. 

Nederkmdêchen  CoimnisêOrie  in  J(xpan. 

Voor  eensluidend  afschrift, 
De  Scriba, 
{ïFae  get.)    j.  a.  g.  basslk. 
Bijlage  D. 

TRANSLAAT. 

Er  bestaat  bij  ons  geene  verhindering  om  te  voldoen  aan 
het  verzoek  y  dat  er,  ovei-eenkomslig  de  afzonderlijke  mede- 
deeling,  ten  aanzien  van  alle  natiën,  vao  de  Japansche  zgde 
geene  bedenkingen  bestaan,  om  met  het  Koningiijk  Portugal 
een  gelijk  tractaat  van  vriendschap  en  koophandel  te  sluiten  . 
als  dat  met  Nederland,  indien  zulks  door  dat  rijk  mogt  ver- 
langd worden. 

De  maand  Hatsigoeats,  des  vierden  jaars  van  Ansei. 
{fVasgeU)    midsobito  tsikoegoho 

ALAO  IWAMIKO  KAMI, 
IWASB  IGAirO  KAMI. 

Voor  de  vertaling, 
{fFasget.)     i.  s   jasitzüo, 

N.  B.  BISAMOK, 

Aan  den  k.  s.  kitsiztjbo. 

Nederlandechen  Conwmaaria  in  Japan. 

Voor  eeusluidend  afschrift, 

De  Scriba , 
{fFas  get)  j.  a,  g.  basslk. 
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BULAGB    E. 

TRANSLAAT. 

Het  beeldtrappen  wordt  Tan  nu  af  afgeschaft,  maar  de  in- 
voer van  Christelijke  godsdienst,  en  de  invoer  van  Christehjke 
en  andere  vreemde  godsdienstige  boeken,  prenten  en  beelden, 
aug  niet  in  Jcq^an  plaats  hebben. 

Oe  maand  Hatzigoeats,  des  vierden  jaars  van  Ansei. 

(Wd»  get.)    liiDBOEiro  tbikosoono  kami, 

ALAO  IWAHIKO  KAMI, 
IWABS  leAirO  KAMI. 

Voor  de  vertaling, 
(Waaget.)    iwabb  jabitstto, 

STALABAJOSTJ  BISAMOK , 

Aan  den  kibi  kitsizubo. 

Nederkndschen  Commssaria  in  Japan. 

Voor  eensluidend  afschrift , 
De  Scriba, 
{Waa  get)  J.  a.  g.  babslé. 

BULAGB  F. 

TRANSLAAT. 

Over  de  haven  van  Simoda  is  er  gevraagd. 
Daarover  is  men   bezig  te  ondei'zoeken ,  en  nu  kan  geene 
mededeeling  gedaan  worden. 
De  maand  Hatsigoeats,  des  vierden  jaars  van  Ansei. 

(Was  get.)    HiDSOBiro  tbikobgoko  kami, 

ALAO  IWAMllXO  KAMI, 
IWABB   IGAJSrO   KAMI. 

Voor  de  vertaling, 
{Waa gei)    i.  s.  jasitztto, 

K.  B.  BISAMOB« 

Aan  den  n.  s.  xia^sizimo. 

NedeHandedken  Oezant  te  Japan. 

Voor  eenslaidend  afschrift, 
De  Scriba^ 
{Was  get.)    j.  a.  g.  babblé. 

(StaaU-Courant ^  20  Febr.  1858,  If*.  44  ) 
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Btj  deze  Toor  den  Handel  en  Industrie  zoo  merkwaar- 
dige en  belangrijke  stukken,  is  het  ons  aangenaam  don 
volgenden  brief  te  kunnen  voegen,  die  door  Z.  Exc.  den 
Minister  van  Koloniën ,  aan  de  Kamer  van  Koophandel  ca 
Fabrieken  te  jimHerdatn  is  gerigt,  en  die  met  bet 
boven  medegedeelde,  betreffende  de  scheepvaart  en  den 
handel  op  Japan  ^  door  onzen  handel  zeer  gewaardeerd 
zal  worden,  en  voor  het  algemeen  van  het  uitgebreidste 
nut  kan  zijn. 

Zoo  die  ondernoming,  die  meerdere  vestiging  op 
Japan  f  in  aanmerking  onzer  positie  en  oude  betrekking 
tot  dat  uitgebreide  Rijk«  met  verstand,  soliditeit  en  talent 
wordt  ondernomen  en  voortgezet,  kan  het  niet  anders, 
of  zij  zal  ook,  bij  de  algemeeoo  openstelling  van  dezen 
handel  en  ook  in  den  wedstrijd  met  andere  volken,  voor 
Nederland  een  bestendig  en  weldadig  nut  opleveren. 

Dê  Red, 

Copie. 

Ministerie 

VAN  'sGravenhage,  27  FebruariJ  1858. 

KoLONiëN. 

L«.  A. 

N°.  1. 

Aan  de 
Kamer  van  Koophandel  en  Fabrieken 
te  Amsterdam. 

Uit  de  stukken  betreffende  de  Japansche  aangelegenheden, 
op  *8  Komngs  last  in  de  Nederlandscbe  Staats-Courant  van  den 
20*ten  dezer  openbaar  gemaakt,  blijkt,  dcU  de  Japansche  Begering 
op  nieuw  een'  belangrijken  stap  voorwaarts  heeft  gedaan  op  den 
weg,  die  tot  meerdere  handelsvrijheid  moet  leiden.  Volgens  de 
Additionele  Overeenkomst  van  den  IQ^**^  October  l,  L ,  is  met  die 
dagteekemng  te  Nagasaki  de  handel  van  particulier  tot  porti" 
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cuto,  mêt  beperking  slechts  van  enkele  goederen ,  in  die  overeen' 
hmst  aangeduid y  geheel  opengesteld^  en  zal  dit  ie  Hakodate, 
den  maanden  na  die  dagteekerdng  ^  ook  het  geval  zijn* 

De  kompshandel  ^  tot  nu  toe  voor  rekening  van  het  Oouver- 
nmera  gedreven,  houdt  na  het  sluiten  van  die  overeenkomst 
geheel  op.  Het  Chuvemement  wenscht  mitsdien  het  drijven  van 
luadd  ep  Japan  in  den  regel  over  te  laten  aan  den  partieuUeren 
<mdeneadngsgeest^  en  de  gewone,  jaarUjksche  besUlUngen  van 
lakmê^  granen  enz.  zuüen  door  het  Mmsterie  van  Kolomgn  met 
meer  worden  gedaan. 

Il  vertrouw  j  dat  Nederland  ook  aisnu  zijn  gunstig  standpunt 
ddaar^  door  zooveel  oudere  betrekkingen  verkregen  ^  en  door  zij'ne 
kmdittg  in  de  laatste  jaren  nog  versterkt,  zal  weten  te  behouden. 

De  Begering,  die,  uit  hoogere  politieke  inzigten,  meende,  even 
todmg  tm  als  vroeger,  te  moeten  trachten  voor  Nederland  eenige 
l^ zondere  voordeelen  van  Japan  te  bedingen,  heeft  echter  de 
aandiKht  van  den  handelsstand  op  den  geunjzigden  toestand 
onzer  betrekkingen  met  dat  Rijk  gevestigd  y  door  telkens  de  meest 
hdangrifke  stukken  daaromtrent  publiek  te  maken,  en  moet  de 
taak  nu  verder  aan  den  handel  zéïven  overlaten. 

Ten  einde  evenwel  aan  het  aanknoopen  van  betrekkingen  op 
dien  nog  ndnder  bekenden  handelsweg  eenigermate  bevorderlijk 
U  z^'n,  en  den  handel  tevens  tegen  gewaagde  uitzendingen  te 
waarschuwen  f  kwam  het  doen  van  eenige  mededeelingen  en  het 
mededeelen  van  eenige  uittreksels,  uit  de  desbetreffende  brieven 
van  den  Nederhxndschen  Commissaris  in  Japan,  mij  niet  on^ 
éSens^  voor. 

Voorop  zet  ik  —  of  liever  herinner  ik,  want  het  is  u  natuur- 
lek niet  onbekend,  —  dat  de,  den  handel  genoegzaam  bekende, 
gewone  jaarUjksche  bezendingen  naar  Japan,  voor  dU  jaar  reeds 
bijna  alle  daarheen  op  weg  zijn. 

Ik  zeg  dit  niet ,  om  van  het  zenden  van  die  artikelen  af  te 
kmden,  omdat  ik  gaarne  met  den  Heer  do^tkeb  cdbtius  aan- 
neem,  dat  aan  die  bezendingen  suecessiveUjk  uitbreiding  zal 
hamen  uforden  gegeven.  Ik  wensch  slechts  te  doen  opmerken, 
dat  in  de  gewone  behoefte  der  Japansche  markt  aan  die  arti- 
kelen, in  dit  jaar  nog  door  de  Oouvemements  uitzendingen  zal 
iijn  voldaan  —    Verder  verklaar  ik  mij  gaarne  bereid,  aan 
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^gianghebbendê  Nèderlandsehê  hocpHêden  gelegenheid  te  geven^  aan 
mijn  Departement  kennia  te  nemen  van  de  handele  artikelen^  die 
in  de  laatste  jaren  door  het  Departement  naar  Japan  zijn 
verzonden. 

De  Heer  dostkeb  cdbtius  acht  het  ten  hoogste  toenschdtfk, 
dat  Moowel  de  Nederlandsche  Handel-Maatschappij  ^  als  een  of 
tmder  solide  handelshuis ,  ten  spoedigste  een  Agentschap  op  hei 
voor  den  handel  zoo  uitnemend  gelegen  Decima  vesiige.  Hij  zegt 
daaromtrent  het  volgende:  » Zonder  dat  een  solide  handelehids 
9  zidi  hier  onmiddellijk  vestigt ^  ontveins  ik  niet  te  vreezen,  dat 
»  de  Nederlandsche  handel  op  Japan  te  gronde  zal  gaan^  en  dat 
»  gelijktijdig '  in  Japan  faillieten  op  fitUUeten  zullen  volgen ,  die 
»  natuurlijk  zullen  doen  te  niet  gaan^  toot  nu  reeds  is  tot  stand 
n  gekomen," 

Wat  den  handel  in  lakens ^  grijnen  enz.  betreft^  schrijft  de 
Nederlandsdie  Commissaris  nog  het  volgende:  %  De  ophef Jing  van 
»  den  kompshandel  maaM ,  dat  door  het  Ministerie  van  KoUmën 
nde  gewone  bestelling  van  lakens  y  casimieren,  grifn,  gewaterd 
ngrijn^  toffachelassen  ^  Nederlandsche  sitsen  ^  Fatnoreitsen  ^ 
»  Bengaahche  sitsen^  roode  hamane^  niet  meer  zal  gedaan  worden. 
nAUe  deze  stoffen  zifn  intusschen  in  Japan  bijzonder  gewild, 
n  Zif  bezitten  het  voordeel  ^  van  op  de  door  de  Japanners  ver- 
»  langde  breedte  en  lengte  te  worden  vervaardigd ...  Ik  acht 
»  het  in  het  belang  der  Nederlandsche  industrie  wensckelijk^  dat 
»  de  fabriekanten  door  het  Ministerie  van  Koloniën  hierop  worden 
»  opmerkzaam  gemaakt ,  opdat  zij  in  den  vervolge  zelven  zorgen 
»  voor  het  debiet  van  hun  fabriekaat  in  Japan." 

Ik  wensch,  dat  de  Nederlandsche  handel  met  deze  mededee^ 
Ungen  zijn  voordeel  moge  doen,  en  dat  Decima  —  op  weiks 
buitengewoon  gunstigen  toestand  door  den  Heer  doiTKEBCURTIDs, 
in  zijn  in  de  Staats-Courant  van  den  20«'on  dezer  openbaar 
gemaakt  schrijven,  is  gewezen  —  inderdaad  eerlang  een  groot 
entrepot  voor  onzen  handel  met  Japan  mag  worden. 

De  Minister  van  Kolomen  ^ 
(^.)    P.    MIJER. 
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VIII. 

DE  NOORD  OOSTELIJKE  PASSAGE 

DOOR 

TORRES-STRAAT; 

naar  hti  EngéUchf 

OOOB 

J»  ITos  van  Harken » 

GeugToerder  van  het  Schip  Jaoob  Boggeyeen. 


Daar  no  de  znidkusl  van  Nieuw  Guinea  en  de  noord* 
oostelijke  ingang  naar  7Wr«#- straat  zgn  opgenomen  en 
in  kaart  gebragt,  is,  naar  mgn  oordeel,  de  Tciligslo 
weg,  om  die  straal  door  te  zeilen,  die  van  Bligh^s 
opening  en  het  Prinee  of  Wales  Channelj  daar  in 
die  vaarwaters  geene  bedekte  gevaren  gelegen  zijn. 

Wanneer  een  schip  van  New  South  fValee  (O.  kust 
van  Nieuw  Holland)  foornemens  is  deze  passage 
te  nemen,  moet  men  ten  oosten  van  de  £*a/o«bank, 
jÊuMtralia^tM  en  de  fFreck"  en  RenvCe  roven  langs  zeilen. 
Het  veiligst  is  zelfs  middenTaarwalers,  tusschen  deze  laatsto 
en  de  Baring  ShoaU^  en  fan  hier  ten  oosten  van 
Alert*e  reven ,  Dtana^bank  en  de  Eaetem  Fielde  hou« 
den;  de  laatste  moet  men  goede  ruimte  geven,  en  op 
ernen  stroom  rekenen  van  ongeveer  1  mijl  per  wacht,  om 
de  ivesl ,  die  men  gedurende  de  kracht  van  den  Z.  O, 
mo^oo  daar  veelal  ondervinden  zal. 

Men  moet,  na  dan  ook  de  Porilock-rexen  gepasseerd 
te  zijn,  zoo  na  mogelgk  den  parallel  van  9^16'  Z.  Br, 
trachten  te  bereiken ,  van  waar  men  regtwijzend  west  kan 
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sturen  naar  BligVs  oponinij;;  men  bevindt  zich  alsdan 
iels  benoorden  do  Pari lock^reven  ^  en  middenyaarwaters 
tusscben  Brarnhh-  en  Anchor  eay^i.  Alhoewel  deze  in- 
gang 3  mglen  wgd  is  op  do  naauwsle  plaats,  naroelgk 
tusschen  de  rotsen ,  die  ten  Z.  W.  van  Bramhle  eay*9 
liggen,  en  de  noordelijkste  der  3  koraa I banken ,  welke 
den  ingang  ten  Z.  J^epalcn,  moet  men  dezche  des  nachts 
niet  inzeilcn;  echter  kan  de  passage  tusschen  Bramble  cay 
en  N,  Guinea  geruster  des  nachts  worden  genomen. 
Wanneer  men  dan  vóór  duister  Bramhle-eay  niet  heeft 
kunnen  maken,  moet  men  op  de  parallel  van  9^2'  Z.Br. 
regt  west  houden,  en  wel  met  zoodanige  vaart,  dat  men 
gestadig  het  lood  kan  gaande  houden ;  alsdan  zal  het  lood 
vroegtgdig  genoeg  waarschuwen,  wanneer  men  de  banken 
en  reven  nadert,  die  aldaar  op  eenen  aanmerkolijkcn  af- 
stand van  de  kust  van  Papua  afsteken.  Wanneer  het 
lood  dan  15  vad.  water  aangeeft,  kan  men  Z.  W.  t.  Z« 
sturen  of  daaromtrent ,  trachtende  dezelfde  diepte  te  be- 
houden ,  met  op  te  loeven  om  de  Z.  O.  indien  het  drooger, 
of  af  te  houden  om  de  west  als  het  dieper  wordt.  In  dezo 
diepte  van  water  zal  men,  na  ongeveer  3  mglen  zoo  ge- 
stuurd te  hebben,  zich  op  ongeveer  1|^  of  2  mijl  afstands 
bewesten  van  Bramhle-eay  bevinden.  Hen  kan  vervol- 
gens op  gelijke  wgze  in  dien  koers  nog  7  a  8  mglen 
voortloopcn,  of  het  aldaar  gaande  houden,  of  ankeren  tot 
den  morgen ,  doch  in  het  eerste  geVal  de  diepte  van  15 
tot  17  vad.  water  behouden.  Dealstand  tusschen  BrambU* 
cay  en  de  6  vad.  lijn  aan  de  kust  van  Papua  is  3^  mgl, 
vrg  van  eenigo  gevaren  of  ondiepten.  Hen  moet  echter 
altijd  op  het  getg  rekenen. 

Eoêtem  Fieldt ,  boven  door  ons  genoemd  ,  zijn  ontdekt 
door  Kapt.  fliicobrs  en  bestaan  uit  verscheidene  afgeschei- 
dene reven,  van  eene  uitgebreidheid  van  omstreeks  5|-  mgl; 
de  noordelgkste  grens  is  volgens  Gapt.  blagkwood  op 
10*2'  Z.Br.  en  U5M5'  L.  O.  van  Greenwich. 
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Partioek-rewcn  zijn  eene  dergelijke  massa  reven,  doch 
niel  naauwkeurig  opgcnomeo;  de  noordelgko  grens  is 
op  9' 26'  L. Br.  en  IW 68'  L. O. 

EaH^cay  is  ec*ne  kleine  zandbank  boven  water,  len 
N.  W.  vao  een  daarvan  afgescheiden  rif,  dat  eene  nilgo- 
breidheid  heeft  van  |  myl ,  N.  W.  en  Z.  O.;  het  midden 
ligt  0|i  9*24'  Z.  Br.  en  144"  13'  O.  L. 

jtnehar-cay  is  ook  niets  dan  eene  zandbank  boven 
water,  en  maakte  de  zuidelijke  grens  der  BligK's  opening 
oit,  h'gl  len  N«  W.  van  een  afgescheiden  rif  van  eene 
uitgebreidheid  van  |  mijl  N.  W*  en  Z.  O.  Het  midden 
ligt  op  9«  22'  Z.  Br.  en  144»  6'  O.  L. 

BramHe-cag  is  eeno  zandbank,  iets  hooger  boven 
water  (12  Toet),  en  met  eenig  groen  begroeid,  waarop 
tallooze  zeevogels  huisvesten ,  men  kan  haar  op  1|  a  2  mgl 
ablands  van  top  zien,  zg  ligt  op  9*8'Z.  Br.  en  143» 56^ 
30"  L.O.,  volgens  blagkwooo.  Ten  Z.W.  vatiBrambU' 
eag  liggen,  op  |  mgl  afsta nds,  eenige  rotsen,  Zioarie 
raUen  geheetcn ,  12  voet  lioven  water,  met  een  veilig 
vaarwater  tosschen  beiden ;  men  mag  deze  rotsen  niet 
DSfler  nemen  dan  \  mijl. 

Damféjf-ciland  en  reven.  Hel  eiland  heeft  eene 
uitgebreidheid  'van  ^  mijl  N.  O.  en  Z.  W.  en  is  580  voet 
bo(^;  aan  de  noordzijde  kan  men  in  den  Z.  O.  moeson 
veilig  ankeren.  Het  is  vruchtbaar  i  overvloedig  begroeiden 
bewoond.  De  bevolking  is  valsch  en  niet  te  vertrouwen, 
en  men  moet  zich  liever  niet  met  hen  afgeven.  Do 
hooge  oostpunt  van  dit  eiland  ligt ,  volgens  black. wood  , 
op  9''35'20"  Z.Br.  en  US'^SO'  L.0. 

Tot  op  2\  mgl  ten  N.  O.  van  dit  eiland  steekt  een  rif 
af,  met  eene  zandbank  op  deszelCi  noordeinde.  Drie  af- 
zooderlgko  on  vele  kleine  koraalreven  liggen  ten  N.  en  W. 
van  dit  rif.  De  beide  zuidelgksle  hebben  zandbanken  op 
bet  midden,  die  met  hoog  water  even  onderloopen;  hot 
noordcigkste   echter  is  niets  dan  een  rif,  dat  slechts  met 
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laag  water  boven  koml,  d^  mgl  Z^W.  fan  Bramhle^ 
cay  ligt,  en,  roei  Anchor-eay^  de  zuidelgko  grens  der 
BligVs  opening  rormt.  Deze  drie  reven  liggen  1|-  mgl 
N.0.  en  Z.  W.  van  elkander,  mei  veilige  passages  daaf- 
(usscben,  het  Z«  Weslelijksle  ligt  N.  ^  O.  2  mglen  van 
het  midden  van  Z)arn/«y-eiland ,  en  het  N.  Ooslelgksie 
op  3^  mij!  afstand  ten  N.  N.  O.  daarvan. 

Twee  afzonderlijke  zandbanken,  \  mijl  uit  elkander, 
O.  Z.  O.  en  W.  N.  W.»  gelijk  met  hoog  water,  liggen 
f  mgl  ten  oosten  der  ^arrtor- reven.  De  oostelgksle 
iigt  op  9*22'  Z.Br.  en  143"  25' 30"  L.0. 

A^qtiöan-ciland  ligt  op  9"  34'  30"  Z.Br.  en  143"  43'  L.  O. 
Het  is  zeer  klein  en  gelegen  ten  zuiden  van  een  afzon- 
derlijk rif,  dat  zich  ^  mijl  N.  en  Z.  uitstrekt. 

Stephent^eW.  ligt  aan  de  noordzgde  en  ongeveer  midden 
op  een  rif,  dat  zich  1|  mijl  O.  en  W.  uitstrekt,  en 
waarvan  nog  aan  de  westzijde  eene  ondiepe  punt  afsteekt 
tot  op  -^^  mijl,  met  3  vad.  of  minder  water  daarop.  Het 
eiland  is  -f^  mijl  groot,  laag,  houtrijk  en  bewoond;  do 
toppen  der  boomen  zgn  160  voelen  boven  de  zee.  Z.Br. 
9*  31'.  L.0.  143"  36' 30". 

Campbêll'^WmuA  ligt  ten  Z.  W.  van  het  laatstgenoemde, 
is  zeer  klein  en  laag ,  en  door  een  rif  omgeven.  Men  ziet 
er  vele  klapper*  en  andere  boomen  op,  welker  toppen 
105  voelen  hoog  zgh ,  benevens  een  dorp  aan  de  N.  W. 
sgde.  Do  passage  tusschen  de  reven  van  Siephens^  en 
dit  eiland  is  omstreeks  \  mgl  wijd,  met  17  vad.  diepte. 
Het  ligt  op  9"  34'  Z.  Br.  en  143"  33'  30"  L.  O.  j 

PearcB'Cay  is  gelijk  roet  hoog  water,  en  ligt  op 
9"  30' Z.Br.  en  143"  22'  L.  O. 

DalrympUexWïïA  heeft  eene  uitgebreidheid  van  f^  mgl,        '  i 
N.0.  en  Z»  W.,  het  is  geheel  door  een  rif  omzoomd,  dat        .j 
zich   oostwaarts   tot  op   j-   mgl   van   deszelfs  N.  O.   punt         ^ 
uitstrekt.    Het  is  laag,  en  dik  met  houlgewas  begroeid  en 
bewoond.     Het  ligl  op  9"a7'  Z.  Br,  en  143^23'  L.  O.  ,. 
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KeaiS'Oihuii  is  klein  en  houlrgk,  en  geheel  door  een 
rif  omgeven ,  de  toppen  der  boomen  zgn  60  voeten  boven 
de  zee  verheven.    Hel  ligt  op  9""  41' Z.  Br.  en  143*  30'  L.  O. 

Marsden  eiland  is  iets  grooter  en  boutryk ,  en  ligt  aan 
do  Z.  W.  zgde  van  een  rif,  dat  N.  O.  \  mgl  van  hetzelve 
ableekt.  de  toppen  der  boomen  zgn  60  voeten  hoog.  Do 
Mnlr.  ligging  is  9*  42' 30"  Z.Br.  en  143*26'  L.0. 

JVrA-eilanden  zijn  2  lage  houlrijke  eilanden,  die  zich  | 

{  mgl  O.  N.  O.  en  W.  Z.  W.  uitstrekken ,  en  aan  elkan- 
der verbonden  en  omzoomd  zijn  door  een  rif;  zij  zijn 
bewoond.  Het  westelgkste ,  dal  |  mgl  lang  is  O.  en  W., 
ligt  op  9M5'  Z.Br.  en  143''29'  L.  O. 

RêHHel-eihnd  is  \  mgl  lang,  laag  en  zeer  houtrgk,  en 
door  een  rif  omzoomd,  dat  j-  mijl  ten  O.  uilsteekt.  Het 
ligt  op  9*46'  Z.Br.  en  143*  20'  L.  O*  en  is  bewoond. 

Op  l  mijl  ten  oosten  van  Rennêl* eiland  ligt  een  koraal* 
nff  tV  ™9'  ^^S*  ^^^  c^Q^  zandbank  op  het  midden , 
dat  niet  hoog  water  gcigk  is.  Er  is  een  open  vaarwater, 
I  mijl  VI  gd,  tusschen  deze  bank  en  het  rif,  dat  van 
A«itii#/ eiland  afsteekt,  alsook  eeno  passage  tusschen  deze 
zandbank  en  yorA-eiland ,  van  ruim  17  vad.  diepte. 

^«tfrifctf-eilanden.  Het  westelijkste ,  dat  laag,  houtrgk 
en  geheel  door  een  rif  omzoomd  is ,  ligt  op  9*  52'  Z.  Br. 
en  143*23'  L.  O.  Zg  schijnen  nog  niet  bepaald  opgeno» 
men  en  allen  hebben  roven  om  zich. 

.</rclen-eiland  is  ook  door  een  rif  omzoomd.  Het  is 
saauwelgks  y^  mgl  groot,  laag  en  zandig,  en  hier  en 
daar  xiet  men  eenig  struikgewas  en  eenige  hoopjes  boo- 
neo.  Het  is  niet  bewoond,  doch  wordt  nu  en  dan 
bezocht  door  de  bewoners  der  naburige  eilanden.  Het 
Bgt  op  9*  52' 30"  Z.  Br.  en  143M4'15''  LO.  —  Ten 
L  O.  L  O.  f  mijl  van  dit  eiland  ligt  eene  koraalbank ; 
t§  is  omstreeks  |  mijl  lang  en  loopt  met  half  tg  onder. 

i/ifreM/-eiland  is  |  mifl  lang ,  N.  O.  en  Z.  W.  Het  is 
htg  eo    houtrijk,  door  een  rif  omzoomd  en  bewoond. 

(1858)  N*.  1 ,  !•  Afd.  12 
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Het  miOden  ligt  op  g^'ST'aO"  Z.Br.  en  143''21'30"  L.0. 
W.  Z.  westolyk  van  dit  eilaml  ligt  eene  uitgestrekte  bank , 
waarop  lich  een  smal  eiland  bevindt»  dat  op  de  kaart  geen 
naam  heeft.  Het  is  slechts  ^  mgl  lang,  laag,  houtrgk 
eo  bewoond,  en  ligt  op  r  59'30"  Z.Br. en  143M1'  L.O., 
aan  de  Z.  W.  pont  Tan  een  rif,  dat  zich  O.N.O.  en 
W.  Z.  W.  I  mgl  nilstrekt.  Dovs'tïland  ligt  ten  westen 
Tan  laatstgenoemd  eiland,  op  10*^0'  Z.Br.  en  143''6'L.O. 
Het  is  zeer  klein  en  houtryk ,  en  door  een  rif  omzoomd , 
dat  zich  ten  oosten  |-  mgl  uitstrekt. 

CaeoG''  Nut^ihnd  is  het  kenneigkst  in  dit  Taarwater, 
daar  't  het  langst  is,  en  Tele  hooge  klapperboomen  heefL 
Het  is  |-  mijl  lang  O.  eo  W.,  en  Tan  een  rif  omgeven , 
dat  zich  Tooral  ten  oosten  Ter  uitstrekt  De  westpunt  ligt 
op  t0*'3'30'^  Z.  Br.  en  143*8'  L.0.  Ecne  halve  mgl  ten 
oosten  Tan  dit  eiland  ligt  een  ander  eilandje,  mede  door 
een  rif  omgOTen,  en  f  mgl  ten  oosten  Tan  dit  laatste 
liggen  nog  eenige  klippen  en  koraalreven  boven  water, 
op  10*  3'  30"  Z.  Br.  en  143*  14' 15"  L.  O-  Verders  ia 
f-  mgl  Z«  t.  W»  I W.  Tan  deze  rotsen  nog  eene  groote  ko^ 
raalbank,  met  een  klein  eilandje  op  het  midden.  ^  Een 
smal  eilandje  ligt  Z«  Z*  W.,  op  1  mgl  afstand  van  Caeoa 
i^Tii^-eiland,  het  is  door  een  rif  omgeven,  en  ligt  op 
10*  7'  46"  Z,  Br.  en  143*  6'  80"  L.  O. 

Do  ruimte  tusschen  DüPe-oiltsoïd  en  Dungenêês^rit  is 
I  mgl  wgd  en  schoon. 

Dé  drie  Zusters  zgn  drie  eilandjes  ten  zuiden  Tan 
Lopff'^ihnif  sg  worden  Bet^  Su0  en  Poll  genoemd. 

Bei  is  bot  noordelgkale,  en  ligt  op  W  9'  15"  Z.Br.  en 
142*^  52'  L.  (X,  aan  de  westpunt  Tan  een  lang  smal  rif, 
dat  zich  If  mgl  om  de  oost  uitstrekt,  op  welks  oostpunt 
nog  eene  groene  zandbank  ligt,  met  eenig  struikgewaa 
daarop.  Op  f  mgl  ten  noorden  Tan  Bet  f  en  nagenoeg 
midden  tusschen  de  Zong^  en  jff^^-eilanden ,  ligt  eene 
koraaibank ,  en  |  mgl  ten  ooaten  Tan  deze  zandbank  ligt 
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oog  cene  aodero  ondiepte;  oferigent  it  de  ruiinle  tus- 
«dicD  £et^  en  ZoMf -eiland  schoont  met  O  è  10  ?ad. 
diepte  en  1|-  mgl  \Tgd. 

«Sim  is  het  middekle,  en  de  grootste  der  Drie  Zuêiêr^^ 
k  slechts  ^^  mgl  lang.  Het  ligt  aan  de  weitpont  ?in  een 
smal  rif,  dat  f  mgl  fan  hetielve  abteekt  om  de  O.  Z«  O. 
Kr  is  een  gehucht  aan  het  westeinde  fan  het  5tf#-eilandt 
waar  men  ook  eenige  klapperboomen  liet.  De  rntmte 
tosschen  Bei  en  Suê  is  f  mgl  wgd  en  schoon  met  10  yad. 
diepte. 

Poll  is  het  Euidelgkste»  en  fan  Suê  en  desaelCi  rif 
geseheiden  door  een  kanaal »  dat  f  mgl  wgd ,  en  schoon 
is  met  9  &  10  f  ad.  water.  Het  is  ook  door  een  rif  om* 
gefen»  dal  f  mgl  om  de  oost  uitsteekt,  het  ligt  op 
10*  16'  Z.  Br.  en  142*  58'  45"  L.  O. 

Eene  koraalbank»  f  mgl  in  uitgebreidheid,  met  nog 
eene  kleinere  bank  ten  N.  W.  daar  digi  aanliggende»  ligt 
1  mgl  ten  zuiden  fan  PólL 

Harvey-folion  liggen  2]^  mgl  W.  Z«  W.  fan  Poll^  en 
I  mgl  benoorden  hen  ligt  nog  eene  kleine  afuinderigke 
rots;  alles  bofen  water. 

i^fiMj^'ii*rols  ligt  1  of  1}^  mgl  ten  noorden  fan  de 
Barveg-^TOlsen  op  10*  14'  15"  Z.  Br,  en  142*  44' 20"  L.0.« 
sg  is  20  foelen  hoog. 

iSii<f#//tf-eiland  ligt  ten  noorden  fan  Ninepinf  heeft  de 
uitgebreidheid  fan  ^  mgl,  en  is  180  foeten  hoog.  Het 
is  door  een  rif  omgefen,  en  ligt  in  10*  10' 80"  Z»Br.  en 
142«44'30"  O.U 

Mouni'Eamêsi^eihitid  is  |  mgl  lang  noord  en  luid, 
en  heeft  eenen  eenigains  driehoekigen  form,  welks  punt 
aan  de  noordsgde  is.  De  Z»  O.  sgde  is  heufelachtig  en 
810  foelen  hoog,  en  de  N.  W.  igde  laag  en  landig, 
waar  zich  ook  een  gehucht  beffaidt.  De  Z.  punt  ligt 
op  10»  15'  40"  Z.  Br.  en  142o29'  L.  O.  Eene  klip  of 
eilandje  ligt  |  mgl  fan  desselfs  noordpunt. 

12* 
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Double'CÏliïuA  beslaat  uit  twee  eiiandcn ,  iloor  een  rif 
aan  elkamler  rerboaden;  het  is  \  mgl  oost  en  west  lan^. 
Het  oostcigkste  is  218  voeten  hoog,  en  ligt  op  10«27'45'' 
Z.Bn  en  142*'27M5^'LO.  Eene  kleine  koraalbank  ligt 
omstreeks  2    kabellengten  ten  zuiden  ?an  DoubU-ciland. 

Bezuiden  het  O.  einde  van  Double^ihud  ligt  nog  op 
i^^  nirjl  afstands  een  klein  eilaiidje,  door  E.  Strait  /. 
{E ast  Sirait  lëland)  op  de  kuart  aangeduid.  Van  het 
N.  W.  einde  van  dit  eilandje  strekt  een  rif  N.  westelgk 
uit  9  overigens  is  het  met  eene  diepte  van  ruim  9  vad. 
schoon  om  dit  eiland. 

Eindelijk  vindt  men  aan  do  westzijde  van  de  7orre#« 
straal  het  f ooiy-ciland.  Het  is  ^-^  mijl  groot,  ongeveer 
30  voelen  hoog,  en  ligt,  volgens  haper's  Tables^  Ma» 
ritime  position^j  5*^*  Eil. ,  op  I0<»  36'  42"  l.  Br.  en 
l^V  56'  L.  O.  Volgens  de  kaart  van  Torres  Siraii, 
ffeêtem  ChanneU^  opgenomen  door  Kapt.  o.  stanlbt, 
1848 — 49,  uitgegeven  door  do  Engelsche  Admiraliteit, 
1  Junti  1855,  ligt  Booby-éXmA  op  10<>36'4"  Z.Br.  en 
I4f54'42"  O.  L.     (Ij 

(1)  Wij  hebbeu  ^ooóy-eiland  op  b^adt.  292  der  1<  Afd.  van  dit 
iverk  y  Jaaro;.  1857,  bepaaldelijk  in  do  aandacht  der  zeelieden  aanbe- 
Tolen  ,  en  aldaar  het  Tolgendo  medegedeeld :  >  Het  GouTernement  Tan 
A.  S,  Walet  heeft  op  het  Booby'^  of  PojZ-eiland  ,  gelegen  nabrj  het 
westelijke  gedeelte  der  T^orrc^-atraat ,  een  depot  voor  levensmiddelen 
daargeitcld ,  dat  jaarlijks  vernieawd  wordt." 

ft  Het  Toornoemde  Gouvernement  nnodigt  alle  koopvaardij-gezagvoerders 
en  rcedcrs  uit,  om  dezen  voorraad  te  helpen  vermeerderen .•••  •  Op 
het  eiland  is  een  vlaggestok  opgerigt ,    van  welker  top   de  Engelsclie 

Geus   waait Er   zijn   voor   de  schepen  ankergrunden  en  voor  de 

•loepen  gemakkelijke  oanlegplaatsen..*' 

In  de  bcrigten ,  die  wij  van  de  Hederlandtche  Gezagvoerders  ontvan- 
gen ,  van  het  doorteilen  door  de  7*0rrM-itraat ,  vindt  men  zelden  gewag 
gemaakt  van  het  aandoen  van  het  Boohy  of  /'«wZ-eiland.  Gaarne  Tea* 
tigen  wjj  de  aandacht  van  onze  landgenooten  op  voornoemd  berigt,  eo 
ook  nu  weder  met  alle  aandrang  op  nieuw ,  en  komt  het  ons  wcn- 
schelijk  voor,  dat  elk  schip,  zoo  daartegen  geene  overwegende  redenen 
bestaan ,   bij   het   f assoren   dit  eiland  een  bezoek  geefl ,  den  voorraad 
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Wanneer  men  nu  de  IWr««- straal  cidor  do  Bligh*é 
opening  inzeiU,  en  naen  l\  of  2  mgl  ten  suiden  vaa 
BramhU  Cay  is,  zal  men  2>arit/ey«eilani{  zien  in  het 
Z.  t  W.  ^  W.  op  omslrceks  5^  m^l  alslands.  Dtt  ? erloont 
zich  dan  ab  een  ronde  bulu  Is  men  benoorden  Bramble 
Cmf  ingezeild,  zoo  moei  men  naar  Sêephtm  eiland  koers 
steUen,  on  dit  en  6iim/>it6//- eiland  bewesten  passecren; 
men  xeill  dan  beooslen  Dalrymple^  en  langs  do  weslzgde 
fan  Rennel"  en  Arden  -  eilanden  ,  lusscbcn  Dooe-'  en 
Ci9eoanii#  -  eiland ,  door,  en  beooslen  de  Drie  Zusiere 
{Three  Sieiers).  Zoodra  men  dwars  is  van  /'o/Z-eiland , 
kan  men  den  koers  slellen  naar  Prinee  of  fFalee  kanaal 
of  Enieavour-sXT^ixU  Prinee  of  fFalee  kanaal  is  zrker 
do  korlsie  %¥cg  en  licl  gemakkelijkst  om  door  Ie  zeilen, 
(laar  bel  ruim  \  mijl  wijd  is  en  de  minste"  dieplo  7  rad* 
is,  terwgl  er  behalve  do  drooglen  aan  de  westzijde  van 
Endmvour^9Xm9iit  ^^^  t^og  verscheidene  klippen  onder 
waler  in  hol  vaarwater  van  die  slraal  liggen. 

Hol  do  nieuwe  Engrlsche  kaarten  (1)  op  last  der  Ad* 
miralileit  uitgegeven  in  1856,  volgens  do  opname  van 
iLiCKwooD,  met  de  Fly,  en  van  starlet  met  de  Rat- 


looTccI  mof^elyk  opneemt,  en  dien,  zoo  noodig,  nog  mei  eenige  nood- 
«endigheden  -vermeerdert,  brieven  of  kcrigten  aclilerlaat,  en  die» 
«elke  geTonden  en  bezorgd  kunnen  worden  ,  behoorlijk  de  plaatsen 
hanoer  bestemming  doen  bereiken.  Zullen  xulke  plaatsen  in  afgelegene 
gedeelten  der  aarde ,  in  meer  of  min  nioeijelijke  vaarwaters  gelegen , . 
en  ingerigt  als  bet  Poêt-eWsmA ,  nuttig ,  ja  beilsaam  werken ,  xoo 
moeten  sg  do  torg  en  de  liefde  deelachtig  zijn  van  alle  zeevarenden , 
en  deze  die  plekken  beschouwen  als  neutrale  punten ,  daargcsfeld  doo» 
de  liefde  en  zorg  der  menschen ,  ten  dienste  der  zeelieden  Tan  alle 
BtUêo ,  en  daarom  zoude  dan  ook  niet  de  Engelsche  Geus,  maar  e«oo- 
mscvtf  vlag ,  xbhb  iktbrkatiojialb  vlag  ,  de  plaats  van,  en  den  toe» 
^ang  toi  die  philaniropischo  daaretelUngen  moeien  aanwijzen  en 
fo^zekeren"  I 

JACOB  8WABT. 

{]}    En  doze  moeten  toch  aan  boord  zijn    van    elk  schip ,  dat  deici» 
veg  of  Bli^h's  opciiin;;  ïoudu  wcusrhcn    Ic  volgen. 
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Iksnake  (2) »  sal  meo  dil  gedeelte  dier  slraal  Teel  veiliger 
te  beyaren  tioden,  dan  menige  straat  of  naauwte  in  den 
Oosi-lndiêchên  ArehipêL  Zg  is  ten  minste  bepaald  Ie 
▼erkieaen  boven  itasm- eiland  •passage,  dewgl  ag  in  alle 
opiigten  veiliger  en  gemakkelgkor  is,  loowel  wat  hel 
aandoen  aU  dooraeilen  betreft.  De  eilandjes,  welke  men, 
om  hunne  verschillende  gedaante  en  grootte ,  nimmer  met 
elkander  kan  verwarren ,  vormen  als  het  ware  eene  rei  van 
bakens,  langs  welke  ieder,  ook  voor  de  eerste  maal,  xeer 
gemakkelgk  ignen  weg  sal  kunnen  vinden ,  en  de  waarde 
daarvan  nog  meer  verhoogd  wordt,  doordien  er  geeoe 
rotsen  of  reven  onder  water  in  bet  vaarwater  liggen. 

Het  is  met  N.  en  V.  maan  te  Bramhle  Cay  ten  lOJ* 
hoog  vfaler  en  te  I^arfil^y^iland  9"  30".  Het  vfater  valt 
10  voet  op  en  neer;  de  vloed  set  in  bg  Bramhle  Cay  om 
de  W.  Z.  W«  en  beeft  met  springlg  2  mijlen  vaart.  Bg 
de  TTarrsor-reven  aet  hg  om  de  Z.  W.  Bg  DalrympU* 
eiland,  in  het  vaarwater,  heeft  men  vloed  tot  11 1*.  Bg 
de  Z>rfe  Ztuiêrs  is  het  boog  water  te  11',  bg  kaap 
York  te  12*  en  aan  den  westelgken  mond  der  Endêavmtt* 
straat  te  1«.  Do  vloed  loopt  in  het  vaarwater  2ii  langer 
dan  langs  den  wal. 

Do  miswgsing  was  in  1845  door  de  gebeele  straat 
4*  N.  Oostering. 

(1)  m  kaariM,  cUo  ée  leer  9.  yos  tah  kaioh  bier  bedoelt,  iga 
fsltleki:  !••  Aiir«tte-i»i9iMi,  Shêti  %  Ttttês  Strüitf  Itorth  eoit 
mi  êmêi  salfMeie  wHh  ikê  Mf^riay  r§t/9.  In  184»— 1M5  opse- 
nosMii  éoor  Ospt*  v.  »•  BM^enroea.  t^.  JmOrmUa.-'  TvrrêÊ^SttmU  ^ 
WêHfrn  CkmamtU^  door  Gipt.  o.  szARUi  1848—1849.  Bete  Jüurlen 
i|a  ia  1888  deer  da  laseltclM  Adauitliteit  onder  ]!••  24S2  en  S375 
ai(|efevea.  iaoob  swaet. 


\ 


143 

IX. 

AANWUZING 

TOt  BBf 

DOORVABBS   BBB  OBVL 

VAAS    01 

iiBOOinrra  bij  rm  kaabv,  tolobm  bb  opbahb  bbb 

OmODESBB  TAB  Z.  V.  STOOHflCHIP  flZBBOBO,  XB  1858. 

Hei  eene  kaart  (1) 
{Meddfdedd  doat  hêt  DepcffUmmii  mm  Jhrm# ) 


Laags  do  kust  leileDdot  en  dea  wil  naar  de  rifier 
Marowyne  hebbende»  zal  men»  in  5  yad.  varende»  de 
iBonding  zeer  goed  verkennen,  daar  z^»  Z«  Z.  W.  ge« 
peild  wordende ,  geheel  open  is. 

Van  uil  deze»  ja  zelis  van  uil  7  ?ad.  diepte»  zal  men» 
het  onderwani  Tan  eenen  schooner  halfweg  oploopende»  do 
uilerlODy  bg  tamelgk  helder  weder»  zeer  goed  verkennen» 
bebhende  de  hoeken  der  rivier  zich  alsdan  Ier  naauwer- 
Dood  gevormd. 

Van  do  uiterton»  die  rondom  gemerkt  is  Marowyne 
D*.  1,  zal  men  de  tweede  Ion  op  gelgke  boogie  boven 
den  walerspiegel  even  goed  kunnen  zien»  doch  is  zg» 
eren  als  de  uilerion»  op  die  a&tanden  van  hel  dek  niet 
liglbaar. 

(Ij  Be  kttrt»  bevattende  de  aoodinz  der  JfcrM^M»  bS  deie 
Mrafa  Jbekoorendei  U  eek  a&ooderlok  ia  dea  haadel  voor  bet 
al^eeMea  TerkrSgbaer  geatold.  Haar  Titel  U :  Monding  der  rivier 
Marêwynê »  volgens  opname  van  do  offioioron  behoor ondo  tot  hot  état- 
mojor  van  Z.  M»  stoomsokip  Sindoro  ^  185e.  GeUikond  on  in  kaart 
Sthragt  door  J.  J.  Dl  babt  ,  Luit,  ter  Met,  Do  Redactio. 


144 

De  iiilertOD,  die  in  18  Toclen  ge%TOoa  laag  vraler  ligt, 
kan  men  aan  wedorzgden  passeren,  doch  men  houdt 
oyerigens  de  tonnen  ailen  oost ,  of ,  naar  binnen  gaande , 
aan  bakboonlszgde  van  sich ,  srjnde  de  oostzijde  fan  het 
Taarwater  alleen  betond ,  moetende  men  dezehe  niet  digter 
dan  op  eene  scheepdeogte  passeren. 

De  derde  ton  ligt  legen  de  Fran/cAa-bank  aan.  Deze 
bank  loopt  steil  op ,  en  brandt  bij  laag  vf^ier  met  harden 
^ind  y  bg  kalm  weder  doet  zg  dit  niet ,  en  is  in  Hat 
geval  moegelijker  te  verkennen ,  doch  bg  deze  bank  heeft 
men  de  JtfaitOF^rivier,  bcooslen  van  de  Marowijne  ge- 
legen,  open. 

Deze  drie  tonnen  zijn  zooveel  mogelijk  in  eene  regte 
Ign  geplaatst ,  en  strekken  zich  Z.  Z.  W«  |  W. 

Moglen  zij  daar  al  van  afwijken ,  dan  zal  zulks  gering 
zgn»  en  dit  aan  de  uilerion  haperen. 

Van  af  de  derde  ton  stuurt  men  op  den  Bollandsehen- 
hoek  aan,  zorgende  de  vierde  ton  even  vrij  van  haar 
te  houden. 

Van  af  de  vierde  ton  stuurt  men  op  het  midden  der 
rivier  aan,  acht  gevende,  liever  iels  meer  naar  de  Hol- 
landsche  dan  naar  de  Fransche  zijde  te  houden,  om  vri} 
te  blijven  van  een  bankje,  waarlusschcn  en  den  Fran^ 
«cA^n-hoek  een  naauw  vaarwater  loopU 

Do  vierde  Ion  is  gelegen  op  het  punt  waar  de  Mana 
zich  juist  weder  sluit,  en  is  voor  binnenvarende  schepea 
minder  dan  voor  uitvarende  schepen  dienstig,  daar  deze 
laalsle,  do  rivier  nilkomcndc ,  indachtig  moeten  zijn,  met 
de  eb  niet  op  do  Framchehdwli  gezel  te  worden,  waar* 
voor  nu,  door  op  de  vierde  ton  aan  te  sturen,  en  deze 
aan  stuurboord  te  houden ,  niet  den  minslen  kans  beslaat. 
Alhoewel  niet  breed ,  zal  dit  vaarwater  zeer  goed  opgela*- 
veerd  kunnen  worden ,  moelende  hel  lood  het  naderen  der 
Holland4che''hank  aangeven,  helgcen  gevoegelijk  geschie- 
den kan,  duar  deze  grond  geleidelijk  afneemt. 
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Hen  sal  echter  Tcrmocdelgk  nimmer  behoeven  op  lo 
merken,  daar  de  land-  en  zeewinden  afwisselend  lusschen 
H.  O.  en  £.0.y  de  laatste  somwglen  uit  het  Z«  W.  en 
daar  bewesten  doorwaagen. 

Inge?aIIe  men  do  rivier  moet  aandoen,  zonder  dat  de 
geul  betond  is,  kan  het  volgende  in  aanmerking  genomen 
worden. 

Breng  den  Papegaaijen'MoclL  —  zijnde  de  eerste  Tan 
den  Franiehen  wal  uitspringende  hoek ,  }  mijl  binnen  de 
rifier  gelegen,  en  dien  men  in  3  en  4  vad.  beter  ziet 
dan  den  eigenigken  oostelijken  hoek  der  rivier ,  Bluf-puui 
genoemd ,  die  zich  in  het  land  verbergende ,  enkel  door 
de  donkerder  kleur  op  dezen  afstand  onderscheidt,  en 
alleen  van  om  do  oost  komende ,  het  eerst  gezien  wordt  — 
in  bet  Z.  Z.  W«|  W.,  en  stuur  mei  dezen  koers  door, 
tot  dat  men  de  Mana  open  heeft.  Stuur  dan  van  hier 
onmiddellgk,  om  geen  gevaar  van  de  Frafuche-hank  to 
loopen,  Z.  W«}Z,  op  den  Hollandêchen-hoek  aan,  tot 
dat  de  Mana  zich  weder  sluit ,  houdende  van  dit  punt 
het  midden  der  rivier,  tot  dat  men  den  Papegaaijen- 
hoek  oost  peilt ,  als  wanneer  de  koers  digt  laogs  den 
Framehen  oever  valt. 

De  schepen,  die  de  rivier  uitgaan,  moeten  do  eb  af- 
wachten, en  bg  voorkeur  met  den  dag  trachten  met  den 
bndwind  uit  te  zeilen,  sturende  van  hel  midden  der  rivier 
N.t.0.  j^O.  ongeveer  |  mijl,  peilende  alsdan  het  kamp 
Jean  Pierre  Z.  Z.  O. ,  als  wanneer  de  Mana  zich  begint 
te  openen.  Van  hier  moet  men  N.  N.  O.  \  O.  sturen ,  tot 
dat  de  Wana  zich  weder  sluit,  en  vervolgens  met  N.N. O. 
tot  in  5  vademen  diepte» 

Schepen  meer  dan  10  vad.  diep  tredende,  zullen  vooral, 
naar  builen  gaande,  hoog  water,  en  gedurende  den  tijd 
dat  de  rollers  op  de  kust  loopen,  het  sprioggetg  moeten 
afwachten,  daar  in  de  geul  vele  harde  plekken  zich  juist 
op  hel  ondiepste  bevinden. 
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In  do  geul  heeft  meD  de  trekkiog  Tan  den  stroom  der 
rifier,  en  set  de  eb  op  de  Fransehê^hmk. 

De  uilerton  ligl  builen  dien  inyloed ,  en  hebben  wg  de 
Taarl  Tan  den  stroom  slechts  eenmaal  1}-  mgl  boTonden  te 
sgn ,  kunnende  men  haar  gemiddeld  op  {  mgl  stellen. 

Met  nieuTre  en  Tollo  maan  b  het  ten  5"  30*  hoog  water , 
gaande  het  water  alsdan  8  a  10  Toeten  op  en  neder,  bg 
gewone  tgden  6  k  6  Toeten. 

Aan  boord  Z.  IL  stoomschip  Sindoro , 
Pmraum^p  16  October  1866. 

De  Lnit.  ter  lee  Ie  kl.,  KomoMttdant , 
(Get.)  h  J.  WICHBR8. 
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X. 

VEBJLWDBBISO 

ni  ra 

BETONNINa  EN  VERLICHTINa 
HATBH    van    £ JFJBJIJPOOJCb 


/>«  volgende  veranderingen  zullen  gemaakt  warden 

m  den  toegang  der  haven  van  LïTerpooI ,  op  den 

IV^  Oetober   1857  en  volgende   dagen  ^ 

ale  het  voeder  zulke  toelaat. 


De  folgende  loDoen  zijn  ooDoodig  of  binderlgk  gewor* 
den  door  de  leranderingen  iu  de  baoken »  en  salleo  daarom 
weggenomen  worden »  als: 

'     G  2t  rood  9  ankerboeiyormig ; 
F  4,    dilo.  dito; 

Z  1,  iwart  en  wit  horizontaal  gestreept; 
B  1 9  zwart  en  wit  geruite  tonneboei; 
B  2,        dilo  dito        dilo. 

De  Tolgende  tonnen  enz.  zullen  worden  Teranderd  van 
ligplaats y  als: 

Fonnif-dryflicht  zal  yerplaalst  worden  ruim  \  D.  mgl 
ia  W.  If*  W.  \  W.  rigling,  in  23  ?oel  bg  laag  water, 
peilende  Cro#if  lichttoren  O,  t  Z.  f  O.»  bgna  1|  D.  mijl 
eo  Cro#iy-drgflicbt  Z.  O.  t,  O.  {  O. ,  bgna  f  D.  mgl. 

Q.  Vaarwaler-toni  zwart  met  staak,  zal  verplaatst  wor« 
den  in  eene  W.  N.  W»  rigting  in  32  A«  voet  laag  water, 
peilende:   Fi^miy-drijflichl  en  rro#%-kuslIicht  in  ééoi 
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O.UZ.  |0.,  CD  op  biJQa  |  D.  mijl  van  Formby^lr'^Richi, 

Q  1.  Rood  en  wit  geruit,  ankcrbocivormig»  wordt 
370  vad,  om  do  W.  N.  W.  ^  W.  verplaatst ,  in  1 1  voet 
bij  laag  water,  met  FarmSy - drijflicht  O.  l.  N,  J  O., 
\  D.  mijl. 

Q  1  ,  .  zwart  en  wit  geruite  tonneboci ,  wordt  verlegd 
441  Tad.  om  de  W.  t.  N,  |  W.,  in  11  voet  laag  water, 
peilende :  /^orm^y-dryflicht  O.  Z.  O.  |  O. ,  |  mijl. 

y.  2  f  zwarte  tonneboei,  wordt  34  vad.  om  de  Z*Z.W. 
verlegd,  in  27  voet  laag  water,  peilende:  Bell -hakca 
W.  ruim  J  mijl ;   (7rö#Jy-lichltorcn  W.  t.  Z.  J  W. 

V.  3,  roode  ankerboeivormige  ton,  wordt  verplaatst 
32  vad.  om  de  lï.  t.  O. ,  in  13  voel  laag  water,  peileiuic: 
Form%-drijflicht  N.   t.  W. ,  bijna  ^  mijl. 

S.  V.  1 ,  horizonlaal  rood  en  wit  gestreepte  ankerboei« 
vormige  Ion,  wordt  200  voel  verlegd  om  do  W,  t,  N. 
^  W.f  in  13  voel  bij  laag  water. 

V.  4,  roode  ankerboeivormige  ton,  zal  blijven  op  hare 
tegenwoordige  plaats,  maar  haar  naam  zal  veranderd 
worden  in  G.  1 ;  zij  ligt  in  30  voet  laag  water. 

De  tegenwoordige  Ion  G.  1,  rood  ankerboeivormig,  zal 
verlegd  worden,  183  vadem  om  do  O.  l.  N.  |  O.  en  zal 
heelen  G.  2,  rood.  Zij  komt  te  liggen  in  33  voel  bij 
laag  water. 

G.  3,  rood,  ankerboeivormig  met  staak,  wordt  ver- 
plaatst 400  vad.  om  do  N.  W.  J  W.,  in  47  voet  laag 
water,  peilende:  Cro/Ay-drijfvuur  O. 

G.  4,  rood  ankerboeivormig,  wordt  verlegd,  124  vad. 
om  de  N.  W.,  in  27  voet  laag  water. 

F.  2 ,  rood ,  ankerboeivormig,  zal  de  plaats  innemen 
Tan  F.  3,  rood,  ankerboeivormig,  in  17  voet,  laag  water. 

F.  3,  rood,  ankerboeivormig  mei  slaak,  zal  ruim  [  mijt 
om  de  Z.  t.  O.  l  O.  verlegd  worden  voor  de  zuidspi t  van 
«/0r</an*bank ,  aan  de  N.  W.  zyde  van  het  inkomen  van 
CrosbyAaQdi,k\ ,  in  3  voel  laag  water. 
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K.  1 ,  zwarlc  lonneboci ,  zai  verlegd  worden  463  fad. 
in  W.  Z.  W.  riglmg ,  op  hel  W.  eiode  der  imnk ,  ziJDde 
eeo  gedeelte  Tan  do  Newcome  Knowlf  peilende  Bell* 
baken  N.  |  W. ,  bijna  {  mijl. 

De  Tolgendo  nieuwe  tonnen  zullen  geplaalst  worden,  als: 

Q.  2 ,  zwart  en  wil  geruile  lonneboci  op  de  Z.  W.  zydo 
der  Zebra  FlaU^  in  11  ?ocl  laag  water,  peilende: 
Formiy-^lrijflichl  O.  Z,  O. ,  \  nigl. 

Q.  2 ,  rood  en  wit  geruite  ankcrboeivormige  Ion  op  den 
N.  O.  kant  van  Klein  Burho^  in  13  voet  bij  laag  water, 
peilende:  jFbrmiy-drijflicht  O.  N.  O. ,  |  mijl. 

F.  2,  zwarte  (onneboei,  op  de  N.  W.  zijde  Tan  de 
N.  spit  van  do  FormhyAvank ,  W.  zgde  ran  het  inkomen 
naar  New  Cut ,  in  6  voel  bij  laag  waler ,  peilende : 
Förmiy-reddingbool-vlaggestok,  N.  O.  t.  N.  J  O.,    bgna 

1  mij'. 

B.  P.,  zwart  en  wit  geruile  lonneboei,  op  het  droogste 
gedeelte  van  Begyar^s  Patch ,  in  6  voet  bij  laag  waler , 
peilende:     Zea/0106 - lichltoren ,    Z.  O.  t.  Z*  |  O»,    ruim 

4  mijl. 

Opmerkingen  en  aanwijzingen. 

De  bovengenoemde  veranderingen  zullen  ten  doel  heb- 
ben, het  Queen^s  kanaal  lol  het  vaarwater  bij  den  nacht 
to  maken.  De  tonnen  in  hel  /^ic/orta  -  kanaal  worden 
verlegd  volgens  de  uitbreiding  der  banken,  en  hare  alge- 
meene  volgorde  blijfl  dezelfde  als  vroeger.  Dit  kanaal 
kan  men  bij  dag  bevaren,  daarbg  groole  zorg  dragendo 
betrekkelijk  hel  getij ,  dat  gedurende  den  vloed  en  de  eb 
dwars  over  dit  kanaal  en  over  de  banken  heenzet  aan 
beide  zijden.  Bij  mistig  weder  zal  de  vaart  in  het  Croêhy" 
kanaal  gemakkelijk  zijn  door  de  gelijkheid  der  aCslanden 
tusschen  de  tonnen  en  de  regie  lijn  waarin  zij  geplaatst  zgn. 

Omstreeks  \  D.  mijl  benoorden  de  Zjfna#-punt  slaande, 
zal  men  de  vaarwater-ton  van  hel  Qt^eenz-kanaal  O.  t*  N. 
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{  O.  hebben,  op  9^  D.  mglafst.;  dezo  Ign  gaat  1  D.  mgl  be« 
noorden  het  N«  W«  drgflicht  en  bgna  1  D«  mgl  benoorden 
het  Bell^bAea.  Do  taarwaler-lon  Q  ligt  met  Farmbf 
drgflicht 9  met  twee  wille  lichten»  in  één  met  Crosh^ 
kustlicht,  rood,  in  peiling  O.  I.  Z.  |  O.,  en  deso  Ign 
geleidt  in  het  yaarwater  Tan  het  Queens  kanaal,  met  niet 
minder  dan  10  yoet  water  op  de  baar,  jPbrmiy-drgflicbt 
ligt  in  den  elleboog  tan  de  Croêhy-  en  Queenê  kanalen , 
W.  N.  W.  yan  Gri»#iydrgfvour«  Bg  het  bevaren  van 
genoemde  kanalen ,  zal  men  altijd  ten  Z,  W.  Tan  hetzehe 
passeren.  Het  gctg  zet  regt  door  deze  kanalen.  Van  het 
Qiie#fi#-kanaal  af,  noordwaarts  tot  de  Ign  Tan  de  Zehra^ 
tonnen  bestaat  de  grond  uit  zaodruggen»  met  5  tot  9  Toet 
bg  laag  water.  Dit  gedeelte  is  beTaarbaar  na  halflg ,  door 
schepen  die  17  tot  18  Toet  diepgang  hebben. 

De  nieuwe  ton  op  de  Beggars"  Paieh  ligt  op  het 
droogste  gedeelte  en  moet  op  goeden  afstand  blgTen. 

Peilingen  regtwgzend ,  Af w.  24"*  N.  W« 


L. 


'S; 


-^ 
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XI.. 

AFWIJKING  VAN  DE  HA6NEETNAALD, 

01 

HISWUZIN6  VAN  HET  KOMPAS  IN  DEN  TEGEN- 
W00RDI6EN  TUD  LN  DE  NOORD-  EN  OOSTZEE^ 

AX«MU»  UI  91 

UIDDELLANDSCHE,  ZWARTE  m  ROODE  ZEE. 


De  folgende  mededeeliogen  Tan  de  afwgking  ?an  bek 
kompas»  in  het  laatst  ?an  1857  en  in  het  begin  Tan  dit 
jaar ,  xgn  ten  algcmeenen  nulte  den  zeoTarenden  bekend 
gemaakt»  door  den  Heer  jobn  WASHnroTOH,  hydrograaf 
bg  da  EogeUcbe  Admiraliteit. 


V\ 


OOSTKUBT  TAK  IKOXLAXS  UT  BOHOTIAS]». 

Te  Lermck  en  Sumburgh-Bead^    •    •    •    .  2S« 

PmiOand  en  Maraif  Fbihs , 25( 

BuAcamêêê  en  Flfemua » 84t 

Hobf'  en  JPom-eilanden  ,•••••••  24 

OMd^,  Amd^^ofiden  JJortfqM^»    .    ;    •  2SJ 

FlaudfmmghrHead^ 22} 

ITtuk  en  Dudgetm,  . 22 

Lmnan  en  Oiffer^  Tarmouih  en  OrfarAiesêt  2l\ 

Ririer  TkimSf    .    .    » 2H 


N- W. 
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«•""**  ir,  KPSÏ'  VAN  DEinSHABKEK. 

^^'^^  " 20«    N.  W. 

fr,^^.  ^12   rex,l 19}      .  1 

m^^"*/  18      .  » 

o  i  U.  ^^'^  ^^^i  Cu^c-haven  en  Tonningen,  17 J     •  » 
i/f* ' 

^  ir.  :ën  z*  kust  tan  KOOBWEGES",  schagebrak» 

l'^/Vrtj  KorcI  tol  Bticke  Fiord,    .    21  i  lol  20}    •  » 

£0ersund , 20      •  » 

jfaap  Xi7j£/^5?ia#j  ^ 19}-     »  » 

Chn^tianlansfuid ,       , 18{i  • 

Chiistiamaj  Bohus^htk^i  of  bel  Schagerrakf       17       i  » 

ZATTEOAT  ,  KIEÏÏÏT   EK  GBOOTB  BELT   BS"  DB   SOITD. 

Tc  Lof^o-eiland , 16}     t  » 

Göthénburg  en  Anhali' cWiknd , 16      »  » 

Mleme  Belt  en  Kiel 161     »  » 

Groüfe  Bdt  en  iti^^cX\ 16{i  • 

Kopenhagen  en  de  Sond , 15  J     •  i 

Bomholm'Qihüd ,      .    - 14      i  » 

21^'EIGDSCHB  KUSTEN. 

TïbKarhbvon, 13J»  » 

Eiland  öland  en  Nyhóping, 13      •  » 

Lanrf-forMiclit  en  Stockholm ^     .....    12}    »  » 

Sodet^wnn  en  Understm  , ,11}»  > 

Qothiandf  Ztddpunt «12       i» 

J'ai^  CQ  Gattska  SandOf       ^1}    '  * 

KUST   TAN  PBUISSEN. 

Te  Etigm-Qihnd , 14J    »  • 

5r«(2t/i, 14}    »  » 

JereJiü/ï'ïlchl , 13      »  i 

Dantzlg, •    •    •    .    12      »  • 

Koningsbergen « U       »§ 

J/<?m^l, 10}    »  f 
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KUSTEN  TAK  EOSBLAKD  SK  LIYOKIfi  EK  LIJTLAKD. 

Aan  het  inkomeo  der  Golf  van  Biga ,    •    •  9)«  N.  W. 

Te  Migüf ••••••  8^1» 

W.  kust  van  Osel*  en  Z>^o-eilanden ,'   .    .  9{    »     » 

GOLF  VAK  riKIiAKD. 

De  HangO'f nni  en  Odenahoim'Mchl  ^      •    .  8J» 

HeUmgfors  en  JS^e/, 7J 

/Tos/tod-eQand , 6j 

Kroonstad, 6[ 

St.  Petersburg , 4? 

GOLF  VAK  BOTHKIB. 

^/offi-eilanden  y 11» 

Sóderhanm, 13 

Utnea, II 

Biuró-f  uni, •    •    •  10 

Tomea  en  Brahestad^ 8 

G<jM  ^n  Ninr  SkarAxQhi^ïï,     .    •    •    ;    *  10} 

fVoM^  Biomebcrg  en  NyeUxd^      •    •    •    .  10 

De  ffliswijziDg  verkleint  jaarlijks  in  de  Noordzee  omsireeks 
',  en  In  de  Oostzee  omstreeks  6\ 

Fcliriurg  1858. 


2"   MItWIJSIV»  TAH   RBT  K0MFA8  IH  Dl  MISSBZ.- 
LAKSSCHB»  SWAaT»-  IH  ROOOB  SBB  t  in  1857. 

Dl  V'  ▼.  KI8WIJZIKG  IS  THAK8  IK  ZBX  KABIJ  DB  EVBT  VAK 
8PAKJE  ,  7BAKXSIJK  BK  ITAIiIB : 


QihraUar,      ;    •    .    .    .  20« 
bap  dê  Ooi,     •    .    :    .19 
^fAntomoen  Tarragona  18} 
Baroehwa  en  kaap  (7rtftta; ,  18 
MoredlU  en  Toiife»,       •  17 


Qemut, ISJo 

lAvomo^     ••••••  15 

iK9?tfb, 18} 

Kaap  SpartiveniOf  •    .    •  12} 
Golf  van  Tarante^      .    •  12 


(1858),  K».  1,  !•  APD.  13 
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BIJ  DS  Y00SKAAM8TE  EILANDEN  IN  DS  MIDDELLANDSCHE  ZEE. 

•  lOi 


Port  Mahon  (Mtiorca) ,  .  17« 
C&rsioa  en  SardmU,   .    .  16  j 
PanleUaria  en  de  west- 
kust van  SidKi,     .    .  14 


MaUa^  •  «  •  •  • 
Oostkust  van  SwtUé^ 
lamche  eilanden , 


irOOBDXüST  TAN  A7BIKA. 


Kaap  SparUl^    .    .    •    .  20« 
Kaap  Ferrai,      ....  18 

Alifiera 17^ 

Kaap  JSerrat   en   ChUla^ 
eilanden  y 16  J 


Kaap  Bon  en  de  Skerkt" 
zandbanken,  .    .    •    •  li}® 

Tripoli 13^ 

Ben  Ohoii, il 

Bombak, 9\ 

Alexandrië,    .    .    •    •     •    7^ 


GBISKSCHB  KUST  ,  BNS. 


Corinthe  enhci  eil  Cerigo ,    9\^\Aihene, 9J« 

D6  Archipel  in  het  geheel  van  9  tot    8 


KUST  TAir  XLBIN  AZIS. 


Golf  van  Ishandenm , 
Acre, 


Dardaneüen  en  Smyma,  •    8* 
Alaya   in   Karamanië  en 
bet  W.  einde  van  Cyprus^    6| 


CWABTB  SSE. 

Binnenkomen  van  de  Boa-         iW.  kust  der  ilruii, 

phorua^nConttantiont^el,  !•  Straat  Kertch,    .    • 

Monding  der  Vonau,  •    •  6}  p.  kust  van  Ciroassië, 

Odesaa,       •••...  6 


4» 

i 


6* 
21 


iSt£M«     ' 

Eosseir,     •    •    «    ^    .    •    6} 
A6«fV»<-eiiand ,      •    •    •    4^ 


BOODX  ZES 

6«  l/OM  Teer, 4* 

Eüand  Pmm,    .    ;    .    .  4^ 

Aden, 2\ 


Do  gemiddelde  jaarlgksche  Tcrmindertog  ilcr  afwgking 
is  nu :  in  het  westolgk  gedeelte  der  Uiddellandsehé  Zee 
3\  —  in  hel  midden  6',  —  op  haro  oostelgke  grenzen 
en  in  de  Zwarie  Zee  6'  en  in  de  RooJle  Zêe  T. 


ISj 

Bg  deze  opgaven  voegen  wy  nog  de  Tolgcnde  mede* 
deeÜDg  Tan  magnelische  afwgkingen,  waargenomen  op 
het  Ooslenrgksche  schip  Gnrlalone,  door  den  slerrekundige 
A.  D.  8GHAUB ,  Direcleur  tan  het  Aslronomisch  Observalo- 
riom  te  Triest,  Deze  waarnemingen  hebben  plaats  gehad 
gedarende  Aug.  en  Sept.  1857« 


PlaaU 

der 

Wearneming. 

Hoorder 
Breedte. 

i5i 

HagnetUehe 

Declinatie 

(miewjjung;. 

Dag  der 

Waarneming* 

n 

Corfm 

Zantê 

Ceng9 

Caudia 

ak9dus 

Jimlda 

Uma»M9l  .   . 

UtakiA 

^Bgyrrnih.  . . . 

Jaffé... .... 

JUxandta.. 
Bwmhaeh*,.. 

39^38' 
37    48 
36     8 

35  21 

36  26 
36   52 
34    40 
85    80 
83    49 
32     4 

31  13 

32  25 

ISO  54. 

20    54 
23     1 
25      9 

28  16 
30    45 

33  2 
36    62 
85    83 

34  45 

29  53 
23    13 

10«48'We»e. 

10  23      » 
938      > 
8  44      i 
730     » 
620      1 
6    8      1 
460      » 

6  19      » 
5  17     » 

7  10     > 
929      > 

7,  8  Auguatoa. 
11,  12        • 
14,  15       > 
16,  17       • 
19,20,22  • 
25,26       » 
28,29        > 
30,31       • 

2,  8  Seplomb. 

9,10.15» 
18,  19       > 
28,29       > 

8 
9 
11 
8 
14 
10 
15 
11 
17 
14 
15 
12 

7r<£f/,  den  2fi*<«  November  J857. 


13» 
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XII. 

PUBLIEKE  AANBESTEDING 

TAir    BENE 

KOBVET  met  STOOffiVEBIHMïElH  ^ 

tfi  NoardrAmerika. 


De  Neclerlamlsche  regeriDg  Iaat  sedert  eenigo  jaren 
oorlogSTaartuigen  bg  partikulieren  aanbouwen.  Welligt 
rekent  men  hei  als  niet  onbelangrijk ,  mede  te  dcelen » 
koe  men  daaromtrent  in  Noord- Amerika  handelt. 


DSPARTEMBVT  TA9   HARIIIB. 
BwrfQM  MM  Ctutrmetiê  mji.,  27  JtM^  1857* 

Tot  aan  den  24*^>  Augustus  aanstaande,  zullen  aan 
het  Bureau  worden  ingewacht  ?ersegelde  Inschrg vingen , 
Bepalingen  en  Plannen^  Toor  den  aanbouw  van  een  stoom- 
achroef-korTet ,  waarvoor  de  magttging  is  verleend  door 
bet  Congres ,  den  S'^  Maart  1857. 

Do  inschrijvingen  moeten  gedaan  worden  voor  den  romp, 
rondhouten  en  waarlooae  rondhoaten «  tuig  en  blokken , 
teilen  en  waarlooze  aeikn,  tenten  ens,,  sloepen»  ankers 
tn  kettingen,  waterkisten  en  vaten,  koks  werktuigen  en 
gereedachapfien ,  do  stoomwerktuigen  en  waarlooze  ma- 
chine behoeften ,  met  al  het  toebehooren  van  een  oorlog- 
schip. Alles  voltallig,  en  in  allen  deele  gereed,  om  de 
olficieren  en  bemanning ,  uitrusting-goederen ,  victualie  en 
wapening,  aan  boord  te  nemen. 

De  wapening,  victualie  en  uitrusting-goederen  zullen 
door  de  regering  wortlen  verstrekt. 
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De  bepalingCD  moeien  naauivkcurig  bcscbrijfcn :  de  Ie 
gcbruikeo  materialen  ,  do  \Tyze  en  de  grootte  van  de  be- 
bouling,  de  ferschiilende  deelen  en  de  inrigling  van  de 
werktuigen,  de  Tcrscbilicndo  inriglingen  voor  tuig  en 
uitrusting,  de  kajuit  Tan  den  kommandant,  iongroom 
Toor  12  officieren,  tóór-Iongroom  Yoor  14  officieren, 
hutten  foor  4  onder-officieren,  de  sto\vrooms,  zeiikooyen, 
bromikamer ,  plunjehokken  ,  bottelarij  enz. ,  ziekcnborg , 
bergplaatsen,  granaat-  en  scberphokken ,  ruime  ketting- 
hakken,  kabelstellingen  enz.,  als  ook  de  afmetingen  van 
de  rondhoulen,  sloepen  en  alle  andere  voorwerpen,  Ter- 
meld  in  de  inschrijiing. 

De  inschryTcr  kan  bij  den  Directeur  Tan  elke  marine* 
werf  inzage  bekomen  Tan  de  lijst  der  uilrustings-gocderen 
en  Tictualic ,  welker  bezorging  Tan  de  regering  zal  worden 
bezorgd ,  en  Toor  welke  de  contractant  in  zgne  plannen 
eeoe  Tocgzame  berging  moet  aanwijzen* 

De  plannen  moeten  uitgewerkte  teekeningen  zyn,  waar- 
naar  het  schip  kan  worden  gebouwd,  aantooncnde  de 
inwendige  lieschieting ,  de  ruimte,  bestemd  TOor  stowrooms, 
Toor  de  berging  Tan  al  hel  Torscbillend  toebchooren, 
lu'g»  uilrusting- goederen  en  Ticlualio,  de  inrigling  en 
plaatsing  der  werktuigen  en  do  bergplaatsen  Toor  steen* 
Lolen.  De  plannen  moeten  medo  Tcrgezeld  gaan  Tan 
cene  tuigtcekening ,  de  onderzeilen ,  marszeilen,  bram- 
leiien,  kluiver  en  bezaan,  Toorstellende. 

Bij  de  plannen  moei  zgn  een  model,  hetwelk,  zoo* 
viel  als  de  teekeningen  Tan  den  romp ,  op  eene  schaal 
van  een  Toct  op  een  vierde  Tan  een  duim  wezen  moet. 

Het  schip  moet  spiegel-  en  jaagpoorten  hebben,  en 
poorten  in  de  breede  zijde ,  de  laatste  niel  minder  dan 
12  in  getal  aan  elke  zijde,  en  14  voet  en  2  duim  van 
niidilcipunt  tot  middelpunt.  De  poortdrempel  moet 
20  duimen  boven  hel  dek,  de  poorten  24  duimen 
breed  en  38  duimen  hoog  zijn. 
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Het  gewigt  van  de  wapening,  waarop  bg  de  waler- 
Terplaalsing  moet  worden  gerekend ,  zal  160  tonnen  van 
2240  S  (Eng.)  zijn. 

De  gebeele  bemanning  *  officieren  en  manschappen,  zal 
260  koppen  bedragen;  het  schip  zal  victualie  moeten 
kunnen  bergen  voor  120  dagen,  en  water  Toor  90  dagen, 
met  een  dislilleerloeslel  om  versch  water  Ie  maken.  Er 
moeten  kolen  geborgen  worden  voor  13  dagen  volle 
kracht,  en  het  schip  zal,  geheel  en  al  toe  geladen  zgnde, 
roet  slecht  water  10  mijl  moeten  loopen.  De  diepgang, 
gewapend,  bemand,  uitgerust  en  geheel  gereed  voor  zee, 
mag  niet  meer  zgn  dan  16  Toetcn,  en  de  onderste  poort- 
drempel moet  dan  8  voel  boven  de  waterlijn  zijn. 

De  schroef  moet  geligl  kunnen  worden,  en  de  ketels 
moeten  lelescopische  schoorstenen  hebben,  zoodat  de 
vaart  yan  het  schip  er  niet  door  vertraagd  wordt  als  het 
onder  de  zeilen  kruist,  waarvoor  het  bepaald  is  bestemd. 

De  inschrgver  zal  den  tgd  opgeven,  noodig  geoordeeld 
om  het  schip  gereed  te  maken  voor  zee ,  en  den  prgs , 
geheel  uitgerust,  zoo  als  vroeger  is  opgegeven. 

Het  doel  van  het  Departement,  met  het  doen  van  deze 
aanbesteding ,  is ,  om  het  beste  oorlogschip  te  verkrijgen , 
dat  de  koopvaardij-seheepsbouw  kan  opleveren,  en  er 
zullen  alleen  inschrijvingen  worden  aangenomen  Tan 
scheepsbouwmeesters. 

De  inschrg vingen,  bepalingen  en  voorwaarden ,  die  over* 
eenkomen  met  de  hierbij  gestelde  vereischten ,  en  die  het 
best  aan  hel  doel  beantwoorden ,  zullen  worden  gekozen , 
en  do  bedongen  prijs  zal  door  het  Departement  moeten 
zijn  goedgekeurd,  voor  dat  er  een  contract  wordt  aange* 
gaan.  Op  den  goeden  naam  van  inschrg  vers,  als  geluk- 
kige bouwmeesters,  zal  naar  behooren  worden  gelet.  De 
bepalingen,  teekeningen  en  modellen  van  inschrijvers, 
waarmede  geen  contract  wordt  aangegaan,  kunnen  wor- 
den terug  gekregen. 
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Op  de  gegüfene  voorwaarden  lijn  den  24*^*  Augustus 
IJ.  elf  ioscbrg vingen  ingekomen,  voor  den  aanbouw  tan 
ecDO  sloom-schrocf  jkorref  9  door  de  {Yarliculiere  scheeps* 
bottwmeeslers  van  de  Yercenigde  Stalen  van  Noord-' 
Amerika. 

Algemeen  werd  er  geklaagd  over  den  korten  tijd, 
60  dagen,  door  het  Departement  toegestaan,  tot  het 
maken  van  de  ontwerpen,  enz.  De  modellen  zyn  trn 
tooQ  gestehl.  Alle  op  dezelfde  schaal  zijnde,  vallen  de 
groote  verschillen  datlelijk  in  het  oog.  De  lengto-afme- 
liogen  op  de  waterlijn  verschillen  van  210  tot  244  voelen, 
co  die  van  de  breedte  .  van  40  tot  50  voet.  Do  water- 
ffrplaalsingen  zullen  wel  van  2200  tot  8200  tonnen  ver- 
schillen. Do  gevraagde  prijzen  zgn  300000  tot  520000 
dollan,  naarmate  van  do  grootte  der  modellen.  Die, 
nelke  aan  de  vereischCI6t)  beantwoorden,  kunnen  op 
500900  dollars  worden  geschat*  De  gevraagde  prijzen 
worden  gerekend  10  a  15  pGt.  lager  te  zgn,  dan  hetgeen 
deze  schepen  aan  de  Regering  zouden  kosten,  als  zij  op 
hnds  werven  worden  aangebouwd» 

Er  is  eeno  Cbmmissio  benoemd,  om  de  modellen,  plan- 
nen en  voorwaarden  te  onderzoeken.    Die  Commissie  be- 
staat uit  i  CSommodore, 
1  Kapitein, 
1  Cbmmander, 
4  Ingenieurs  der  Marine. 


Bg  deze  medcdccling  voegen  wij  het  volgende  bcrigt, 
Toorkoroeode  in  de  jimsterdatnêehe  Courant  van  den 
5^»  Haart  1858. 

o  Aan  het  Ministerie  van  Marino  is  gisteren  aanbesteed , 
het  lervaardigen  van  lv\ce  schroef- 8loomsche|>en,  mei  uil* 
looderbg  van  de  sloomwerktuigen.  Er  waren  17  billetten 
logekomen : 


H 
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4L  BOOGBKDiJK ,  lo  CapelU  op  den  Vêself 
VMT  twee  schepen  ƒ  360»000 ,  dus  per  schip  /  1 80,000.  — 

G.     B.    VITEVBOGAARD ,     tO    tSoüêêluU  y 

Toor  een  schip »  159,950.— 

HBVES    &   G^v    Ie   jémêierdanif    voor 

een  schip »  156,700.— 

De  O)mmercie-kompagnie,   Ie  Mtddel" 

burg  f  voor  een  schip      •    ,     •     •    •     »     »  156,000.— 

BEODIUS  en  YAM  DER   MEEE ,  te  JntêtéT^ 

dam  f  voor  een  schip      •    •    •     •    •     é     »   154,900.— 

De  firma  tan  der  keurs,  Ie  /ftnêterdam , 
voor  een  schip       ; •     »  153,700.— 

j.  sGHOüTEiT ,  te  Dordrecht^  voor  een  schip   »   1 49,977.— 

G.  GIPS  &   BOON|    te  Dordrecht  f   voor 
ccn  schip ••••••»  149,976*50 

p.  BAKHOTSEiv  &  zoon ,  tc  CapelU  op 
den  Veeelt  voor  een  schip       •     .    •     •     »  149,900. — 

p.  en  G.  BOELEir,  te  Ridderkerk  ^  voor 
een  schip »  131,975.— 

F.  KLOOs,  te  jélblaeeerdamt  voor  twee 
schepen  /  256,489,  dus  per  schip    .     •     »   128,244.50 

c.  en  A.  TAM  DEE  GiESEM ,  te  Krimpen 
a/d.  Veeeit  voor  een  schip      .     .     .    .     »  127,850.— 

j.  OTTO,  te  Krimpen  a/d.  Yêsel^  voor 
een  schip .    »  126,760.— 

A.  VAM  DER  HOOG ,  tc  Amêterdam^  voor 
een  schip      .    .     .     .     : »  IJ 8,450.— 

A.  POT,  Ie  Ridderkerk i  voor  een  schip  »  115,970.— 

f.  suiT,   Ie  Nieuw  Lekkerland^  voor 
een  schip ;     .    .     .    »  115,337.— 

c.  SMIT,  te  Krimpen  aan  de  Lek^  voor  ^ 

twee  schepen  ƒ  208,600,  dus  per  schip      »  104,300.—" 
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XIIL 
De  Baal  ran  ManiUa.^ 

Het  aandoen  Tan  deze  baai  levert  Toor  schepen,  welke 
iaat  in  het  jaargetgde ,  200  als  de  schroefschooner  Japan , 
onder  mijn  bevel  staande,  in  do  maand  September,  van 
Bataüia  de  reis  naar  Japan  moeten  doen ,  eenige  voor- 
(ieeleo  op  boven  Honghotig,  welke  haven  gelegen  is 
in  dal  gedeelte  der  Chinesohe  Zee^  waarin  de  oost  moe- 
son  het  eerst  doorkomt ,  en  waar  do  orkanen  mcnigvuldi- 
ger  sijn,  dan  meer  om  de  zuid  en  op  oostelgker  lengte. 

Bg  het  verlaten  van  de  baai  van  Manilla,  heeft  men 
daarenboven  twee  wegen  om  in  do  Stille  Zuidzee  to  ko- 
men, nameigk,  door  de  straat  van  Si.  Bemardino  be- 
luiden, en  door  de  Baêhe-  of  Balingtang  siraien  be- 
noorden Zupon.  Is  de  O,  moeson  reeds  door ,  of  waaijen 
in  de  Ckinesche  Zee  harde  N.  W*  winden,  hetgeen 
gedurende  de  kentering  dik^gls  het  geval  is,  dan  is- do 
eenie  dezer  wegen,  volgens  de  Spaanscho  zee-officieren ,i 
zeer  aan  te  bevelen. 

Er  bestaat  eene  zeer  goede  speciale  kaart  van  de  straat 
van  St.  Bemardino ,  welke  ik  echter  te  Manilla  niet 
heb  kunnen  bekomen,  daar  de  voorraad  uitverkocht  was. 

Toen  ik,  met  de  Japan,  bniten  de  baai  kwam,  woei 
de  Z.  W.  wind  nog  krachtig  genoeg  door,  om  mij  aan 
den  korteren  weg  benoorden  om,  de  voorkeur  te  doen 
geven.  De  reede  van  Manilla  is  in  den  Z.  W.  moeson 
wel  is  waar,  niet  zeer  beschut,  doch  men  kan  dan  ankeren 
in  de  kleine  of  builcn-baai  te  Caviie,  waar  men  een 
steenkolen  depot  vindt,  van  het  Spaansche  Gouvernement, 
<Ut,  tegen  uiterst  billijke  prijzen,  deze  kolen  verkrijgbaar 
slelt  voor  vreemde  oorlogschepen.  Ik  betaalde  12  a  13 
^Spaansche  matten  voor  de  Engelschc  ton. 
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Eeoe  kleine  particuliere  stoomboot  ?aart  alle  dagen 
^an  Manilla  naar  Cavite  heen  en  terug,  den  afstand  in 
Tjjr  kwartier  uurs  afleggende. 

Te  Cavite  is  eene  reparatie-werf,  beschermd  wordende 
door  oude,  maar  op  hel  oog  goede  vestingwerken,  welke 
door  een  Regiment  Tan  1000  man  worden  bezet. 

Bij  bet  kolenmagazgn  is  een  paalhoofd  uitgebouwd , 
waartegen  schepen  van  18  Eng.  foet  (5,5  el)  diepgang 
kunnen  liggen.  De  werf  ligt  fooraan  in  de  groote  of 
binnenste  baai ,  waar  schepen  met  23  a  24  Toct  diepgang 
kunnen  ankeren;  dieper  in  deze  baai,  waar  tóór  40  jaren 
een  talrgk  eskader,  uit  linieschepen  bestaande,  heeft  ten 
auker  gelegen,  is  het  nu  zóó  ondiep  geworden,  dat  alleen 
kanonneerbooten  daar  kunnen  komen. 

Een  Amerikaansche  clipper  haalde  juist  langs  de  kiel- 
kade,  Toor  welke  21  ?oet  water  slaat;  het  verval  is  met 
gewoon  tij  5  voeten.  Aan  hetzelfde  dok,  waar  de  kiel- 
kade  is,  viiidt  men  ecne  kleine  sleephclling,  doch  men  is 
bezig  een  groot  vast  droogdok  te  graven,  hetwelk  binnen 
drie  jaren  voltooid  moet  zgn. 

Deze  werf,  hoewel  niet  groot ,  levert  vele  gemakken  op 
om  te  repareren.  Men  vindt  er,  behalve  ruime  woningen 
voor  do  equipagie ,  en  bergplaatsen  voor  do  goederen  Tan 
het  schip ,  ceno  smederij  van  Iwinlig  vuren ,  waarin  men 
o.  a«  eene  groole  sloepsdavid  smeedde  voor  een  stoomschip 
van  360  paardenkrachU  Voorts  is  er  een  atelier  met 
zeven  draai*  en  schaaf  banken ,  om  stoom  werk  tuigen  te 
Iicrsldlen ,  met  eenen  Engelschman  aan  het  hoofd.  Deze 
Muiden  gedreven  door  vier  karbouwen i  doch  men  ver- 
wacht een  sloomwerktuig  uit  Europa.  De  Directeur  van 
do  werf  klaagde  zeer  over  gebrek  aan  werkvolK  Er 
waren  slechts  400  opgekomen,  terwijl  hij  er  600  è  700 
kou  gebruiken. 

Do  woning   van  den  Directeur  getuigt,   zoouel  als  de 
iimü    magazijnen,    dut    dit    Etablissement  is  gebouwd, 
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toen  Spanje  nog  tot  do  groote  zeemogendheden  behoorde, 

Spanje  heeft »  behaWe  ecnige  kanonneerkooteo ,  Yoor 
de  dienst  in  deze  kolonie  vier  stooroschepen ,  waarfan  een 
Tan  350  paardenkracht ,  en  fier  brikken.  Met  deze  ge- 
ringe magt,  fereenigd  met  de  landmagt,  hebben  de 
Spanjaarden  aan  de  Magctidanaosche  rooTers  dikwgls  ge- 
voelige dagen  toegebragt.  Een  paar  dagen  TÓór  onze  komst 
was  neder  cene  expeditie  om  de  zuid  fertrokken* 

Het  fort  is  slechts  gedeeltelijk  ge\Tapend ;  ik  geloof  dat 
er  16  stukken  zwaar  geschut  en  4  mortieren  op  staan,  allen 
corgTuIdig  door  een  atappendak  geheel  bedekt ,  hetwelk 
er  zonder  moeite  kan  worden  afgenomen.  De  soldalen, 
Toor  een  groot  gedeelte  Manillanezen,  schenen  goed  ge- 
drild te  worden.  De  betaling  der  officieren  is^  het  dubbel 
Tan  die  in  Spanje.  Hen  klaagt  hier  OTer  heerschende 
koortsen  en  dysenterie. 

Wanneer  men  in  den  westmoeson,  op  de  reede  van  Ma* 
niilaf  moet  ankeren,  hetgeen  ik,  uit  onbekendheid  met 
de  baai 9  deed,  en  aan  anderen  stellig  moet  afraden,  ligt 
men  bet  best  in  7  Tad. ,  peilende  den  Tuurtoren  op  het 
hoofd  der  rivier  N.  N.  O.  en  do  kampoog  Pueay  bezuiden 
de  stad  Manilla  O.  t.  Z«,  alwaar  men  zeer  taaijen  kleigrond 
beeft.  Noordelgker,  bg  den  riviermond,  is  de  grond  zan- 
diger  en  minder  geschikt  om  Ie  ankeren.  Het  aan  en  van 
boord  gaan  is  in  dit  jaargetijde  zeer  laslig,  en  dikwgls  lig- 
gen de  koopvaarders  weken  achtereen  zonder  te  kunnen 
laden.  Het  tyfoons,  die  veelal  in  Oclober  kunnen  worden 
verwacht,  geraken  er  gewoonlijk  schepen  op  het  strand, 
doch,  daar  bier  bgna  overal  moddergrond  is,  komen  zij  or 
looder  belangrijke  schade  weder  af. 

In  de  breede  rivier  staat  12  tot  14  voet  water;  met  hoog 
water  kunnen  ledig  geloste  en  kleine  schepen  over  de  baar 
daar  binnenhalen  om  te  repareren  of  te  overwinteren.  Op 
de  reede  ankert  men  gewoonlijk  voor  twee  ankers,  inden 
2.  W.  moesoo. 
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Hel  drinkwater  wordt  in  eene  als  watcrlaök  iogerigle 
;)raauw  aan  boord  gebragt,  voor  ongeveer  eene  Spaansche 
mat  de  1000  kan;  hel  is  er  zeer  goed. 

Bg  het  gemis  Tan  eenen  Hollandschen  Consul,  heb  ik 
mg  gewend  lol  den  Heer  kbe,  een  Ëngelsch  koopman,  die 
levens  Agent  is  voor  de  Nederlandsche  Handelmaatschappij; 
deze  Heer  is  mij  zeer  behulpzaam  geweest.  Ik  heb  te  kort 
te  Manilla  vertoefd,  om  verversching  aan  de  eqaipage 
te  geven.  De  Heer  olieslagbr  is  leverancier  van  derge- 
lijke zaken  voor  oorlogschepen 5  het  vleesch  is  goedkoop, 
het  versch  brood  zeer  duur. 

De  mail  vertrekt  in  hel  begin  van  elke  maand  naar  Sin^ 
capore,  en  komt  den  20«*«'°  of  23»*«'^  met  de  brieven  uit 
Europa  terug;  deze  dienst  wordt  verrigl  door  eene  En- 
gelsche  schroefboot  van  80  paardenkr.,  welke  mg  voor* 
kwam  weinig  zekerheid  op  te  leveren  voor  de  geregelde 
aankomst  en  vertrek  der  brievenmalen. 

Wal  hel  aandoen  van  do  baai  van  Manilla  betreft,  valt 
aan  Ic  merken,  dal  hoewel  op  hel  eil.  Corregidor  sedert 
1850  een  vuurtoren  staal,  5  a  600  voet  hoog,  welke 
volgens  do  kaart  van  areowsmith  op  8J  D.  mijl  te  zien 
is,(^J  men  daarop  niet  te  veel  moet  vertrouwen.  Ik  na* 
derde  hel  licht  des  nachts,  lol  op  3  a  4  mijlen,  zonder 
hel  te  zien,  maar  moet  bekennen  dat  de  luchlsgesleldheid 
daarvoor  niet  gunslig  was]  De  groole  en  schoone  baai  is 
zonder  eenig  gevaar,  behalve  de  kleine  bank  van  Si.  Ni- 
colaaê,  waarop   nooit   minder  dan  14  voet   water  staal, 

n  De  hier  bedoelde  kaart  is  getiteld:  Philippinelslands  fr<nn,  the 
Spanish  ckart  elc,  by  a.  arrowsmith.  Corr.  lo  1854.  Het  licht  heeft, 
Tolgens  die  kaart,  eene  hoogte  van  648  voet  en  is  gelegen  op  het 
eiland  Corregidor.  Ten  oosten  van  Corregidor  Tindt  men  het  eilandje 
Caballo;  het  vaste  licht  op  dit  eiland  heeft  eene  hoogte  van  417  voet; 
nog  vindt  men  een  vast  licht  op  de  noordzijde  van  het  kanaal ,  dat  71  voet 
hoog  is.  Het  licht  op  Corregidor  is  een  draailicht,  dat  «jnc  orawcnte- 
liugen  in  2  min.  volbrengt. 

JB.  SWABT. 
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uchtc  groDiI.  Er  loopl  in  de  baai  in  dit  jaargelijilo  8  uren 
eb,  legen  4  uron  vloed,  zooilal  hel  uil  werken  uil  do  baai 
Dicl  coo  moeijcitjk  is  ais  men  geneigd  is  Ie  denken,  wan- 
neer men,  zoo  ais  wij,  met  eene  groole  vaart,  eenigo  uren 
aehtcreeo  Toor  den  wind  in  deze  onafzienbare  baai  komt 
aanzeilen.  Do  vloed  trekt  het  sterkst  door  het  vaarwater 
tusscben  Frayls  en  Caballo;  de  eb  daarentegen  door  hel 
vaarwater  benoorden  Carregidor^  zooilatmcn,  uitwerkende, 
het  best  doel  om  het  noordelgke  vaarwater  te  kiezen. 

Indien  dit  stukje  over  de  baai  van  Manilla  ^  door  den 
oiulcrgeleekende  opgesteld ,  aan  de  Redactie  van  het  Tijd^ 
ickrifi  voor  hei  Zeswezen  belangrijk  genoeg  voorkomt, 
om  daarin  te   worden   opgenomen,   zoo  zal   zij  daarmede 

zeer  verpligten, 

Uwen  gehoorumen  Dienaftr  on  beatandigen  Lezer 
Desima ,  8  Oct.  1857. 

W.  J.  C.  HUTSSE^  VAN  KATTEÜDURE. 


Bij  dêze  medêdeeling  van  den  Heer  Ridder  -w.  J.  c. 
BüTssBH  TAH  KATTKiiDYKs ,  die  toij  gaame  hier  eene 
f  laaie  ingeruimd  hebben^  meenden  wif  hei  volgende 
b^rigi  uit  den  Honiteur  de  la  flolte,  N^  74  van  1857, 
geeoegelijk  ie  kunnen  doen  volgen. 

OFimKEBTOXir  BETBBXKSLIJS  DE  BITIEB  PASlQy  MAHILLA. 

1%  Elk  schip,  dal  meer  dan  9  Spaanscbe  voelen  (2,5  el) 
diep  gaal,  zal.  om  do  rivier  op  te  varen,  eenen 
loods  moeten  nemen  van  hel  havenbestuur. 

2*.  Schepen,  uil  zee  komende,  en  eenen  loods  moetende 
hebben  om  de  rivier  op  te  varen ,  zullen  hunne  nalie^ 
vbg  bgschen  aan  den  fokkemasl,  ten  einde  de  loods 
bij  tyds  kan  vertrekken.  Vervolgens  zal  men,  naar 
mate  den  diepgang  van  hel  schip  en  den  staal  van  hel 
weder,  in  de  baai  ankeren  of  de  rivier  inkoraicn. 

3^  Eene  geele  vlag,  geheschcn  aan  den  seinpaal  van 
het  havenbestuur,  zal  te  kennen  geven,  dat  er  geen 
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loods  kan  builen  komen  en  dal  de  schepen  niel  kun- 
BfQ    binnen    komen «    Koodal  schepen,    die  dil  sein 
beserken  als  zg  uil  zee  komen»  hel  anker  kunnen 
^lefpen  in  de  baai  of  lo  Caoite^  zoo  als  hel  hun  het 
geankkclijksl  zal  zgn. 
4^«    Schepen,  van  minderen  diepgang  dan  9  Spaansche  Yoe- 
len  (2,5  el),  kunnen  de  rivier  binnenkomen  en  haar 
ferlaten  zonder  eenen  loods   Ie  nemen ,   zoo  als  dat 
heden  plaats  heeft. 
S*.    Eik  kapitein,   wiens  schip  meer  diepgang   heeft  dan 
9  voet  (2,5  el)  en   tegen  de  Toorschriflen  van  dit  re« 
glement  handell,   zal  eene  som  belalen,  orereenko- 
mende    met    de     loodsgelden   en   daarenboven    cene 
gelgke  som  als  boele. 
6«.    De  loodsen  zullen  aansprakelijk  zgn  voor  de  averijen, 
die,  door  hunne  schuld,  aan  de  schepen  veroorzaakt 
worden,  die  zg  geloosd  hebben,  volgens  de  bepalingen 
der  wet. 
Om  gevolg  Ie  geven  aan  de  beschikking  van  den  21*^'* 
dezer,  belrekkelgk  de  te  nemen  loodsen,  bij  het  binnen- 
komen of  het  vertalen  der  rivier  van  Manilla^  en  op  last 
van  het  havenbestuur,  is  bepaald  geworden,  dat: 

Schepen,  die  10  voet  (2,7  el)  diep  gaan,  deze  rivier 
kunnen  binnenkomen  zonder  loods,  gedurende  den  Z.  W. 
moeson;  en  die,  welke  12  voel  (3,34  el)  diepgang  hebben, 
gedurende  den  N.  O.  moeson. 

Het  genoemde  havenbestuur  zal  dagelijks  doen  kennen, 
do  dieple  op  de  baar,  bg  laag  water,  uitgedrukt  in 
Spaansche  en  Engelsche  voelen  en  Nedorlandsche  ellen. 
Ëvenzoo  zal,  zoo  naauwkeurig  mogelgk,  bekend  gemaakt 
worden,  het  uur  van  hoog  en  laag  water,  met  aanwijzing 
van  doodlij  en  springtij  ,  volgens  de  getijen. 

{gct,)     DOXIKGO  DS   XIDIICA. 

Manilla ,  31  Augustus  1857. 
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■LOBTB    BEBieTEM» 
HEDEDElSJLIHeEIir  eii  OPnEBKIHeEHT » 

SITEXXXILIJS 

«e  ZEETAABT»  AABDBIJKSKIJMDE» 
de  KOJLOMIElir,  eux. 


\:  Bern  RuuUch  Ontdekkingi-^êkader.  —  lo  Nov*  LI. 
is  uil  Kroamêtodi  verlrokken  een  Russisch  eskader ,  staiude 
onder  bevel  Tan  den  Kapitein  (er  Zee  der  1*  klasse  koüe- 
KETBorr.  Dit  eskader  heeft  eene  bestemming  naar  de  Oo$i- 
Jndiën  en  hel  oostelijk  gedeelte  van  jdtii,  en  is  te  zamen- 
gcsleld  uit  zes  stoomschepcn ,  zijnde  3  Korvetten ,  elk  van 
180  p.kr.  en  10  stukken,  als  de  Bojarine ,  Kommt.  oeeviiitz, 
de  Novicky  Kdmmt.  stall,  de  Woéwoda,  Komml.  BEimoR, 
en  de  Klipperschepen  van  120  p.kr,  en  6  stukken:  de 
Djigailt,  Komml.  buydal»  de  Plastoone,  Kommt.  katskwith 
en  de  Slrdok »  Komml.  phbdorovitcb. 

De  voornoemde  korvetten  hebben  elk  eene  eqoipage  van 
152,  en  de  klippers  129  man,  en  bel  geheel  vormt  eene 
magl  van  643  manschappen,  48  kanonnen,  en  stoomver-* 
mogen  van  800  p.  kr.  De  bevelhebber  beeft  zijne  vlag  ge- 
heschen  aan  boord  van  de  Woêwoda.  (1) 

(Jfimt/.  de  ia  Fioiie.    15  Nov.  1857.) 

2«.  D§  Inveêiigatar  van  cook.  —  Het  schip ,  waarmede 
de  ODTergelelijke  cook  zijne  reis  om  den  aardbol  heeft 
gedaao,  en  dal  sedert  geruimen  tijd  6p  de  Tkêêmg,  tegen 
over  hel  Semmêrai'hws  gelegen  was,  en  gd[>ruikl  werd 
door  de  Engelsche  politie  op  de  gezegde  rivier,  is  zoo 
oud,  dal  het  eerlang  gebragl  zal  worden  naar  D9fi/§rdjt 
om  aldaar  a%ebroken  te  worden* 

(t)    Wofwoda  wordt  ook  Voëwoda  ffchceten. 

J.  S. 
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3o.  Gischiedeniê  der  Uydrographisehe  opnemingen  in 
Amerika.  —  Do  bekende  geleerde ,  de  reiziger  j«  g.  kohl  , 
heeft  zeer  onlangs  eene  geschiedenis  der  opneming ,  en  der 
hydrographie  van  al  de  kuslen  der  Fereenigie  Staten  uil- 
gegeven.  Deze  arbeid,  die  hem  van  regeringswege  werd 
opgedragen  9  beslaat  drie  quarto  deelen.  Tevens  is  hij  er 
in  geslaagd ,  het  te  Waehington  zoo  verre  te  brengen »  dat 
eene  som  van  6000  dollars  (f  15000)  zal  worden  toegestaan , 
voor  het  aanleggen  van  eenen  geograpbischen  codex ,  dat  is 
eene  verzameling  van  alle  voor  de  geschiedenis  van  Amê^ 
rika  belangrijke  oude  kaarten ,  het  zij  in  copij  of  fac-similc , 
het  zij  oorspronkelijk  naar  chronologische  volgorde.  Mei  de 
genoemde  som ,  die  door  het  congres  ter  beschikking  van 
het  Departement  van  Builenlandsche  Zaken  is  gesteld,  zal 
men  zich  vooreerst  in  bezit  trachten  te  stellen ,  van  de  in 
Amerika  zelf  verkrijgbare  kaarten. 

4".  Feêtiging  der  Framchen  ie  Madagascar.  —  Op  ver- 
schillende lijden ,  gedurende  eene  tijdruimte  van  anderhalve 
eeuw,  zijn  door  de  Franschen  groote  en  herhaalde  pogingen 
aangewend ,  om  te  Madagasear  koloniën  te  vestigen.  Eene 
korle  schels  dezer  pogingen  en  hunne  gevolgen,  kan^  bij 
den  tegenwoordigen  toestand  der  zaken ,  als  niet  onbelangrijk 
worden  aangemerkt.  In  !643  vestigde  Frankrijk  op  dit  eil. 
eene  nederzetting,  onder  opzigt  van  een  handelsgezelschap 
en  van  de  SoeiétS  de  VOrieni.  De  Heeren  prokis  en  fou- 
QüBMBOüBG  gingen  als  Agenten  van  het  gezelschap  derwaarts; 
zij  kwamen  bij  het  begin  van  het  ongezonde  jaargetijde  al- 
daar aan,  en  vestigden  zeer  onvoorzigtig  de  kolonie  te 
Si.  Lueae^  eene  zeer  ongezonde  plaats.  In  1643  nam  fboios 
het  eiland  Si.  Maria  en  de  baai  van  Antongil  in  bezit.  In 
het  volgende  jaar  rigtte  hij  stations  op  te  Tenerifa  en  Ma* 
nakar ,  en  begaf  zich  van  Si.  Lueae  naar  het  schiereiland 
Tholangar,  alwaar  hij  een  fort  bouwde»  dat  naderhand 
vergroot  en  fort  Daupkin  genoemd  werd.  In  1648  landde 
HAcoüRT  als  Gouverneur  Generaal  Kommandant  op  het  eiland. 
In  1664  werd  er  een  nieuw,  door  colbert  te  zamen  gesleld 
handelsgezelschap  opgcrigt,  op  hetwelk  de  privilegiën  van  het 
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vroegere  overgingen.  De  koning  van  Framkfyk  en  de  prinsen 
van  hel  koBinklijk  huis  namen  selb  aandeelen  in  deze  on- 
derneming. In  1665  werd  de  Heer  van  ibauiib  door  den 
Koning  als  Gouverneur  Generaal  derwaarts  afgezonden;  het 
pbied  werd  nu  Oo9i*Franktijk  genoemd.  Echter  waren 
de  kolonisten  gedurende  dien  tijd  in  eenen  hoogst  ongeluk- 
ktgen  oorlog  met  de  Inlandsche  hoofden  gewikkeld;  zij 
werden  slechts  voor  eenen  geheelen  ondergang  bevrijd  door 
den  invloed  en  edelmoedigheid  van  eenen  Franschroan, 
LA  CASSB ,  die  zich  van  de  kolonisten  gescheiden  en  de  dochter 
van  het  Hoofd  van  Amhik  getrouwd  had.  In  het  jaar  1669 
landde  de  Graaf  moadevbrqüb  te  fort  Dauphin ,  met  twee 
schepen ,  onder  den  titel  van  Vice-Koning.  De  millioenen 
francs,  die  de  koning  en  het  volk  bijdroegen,  met  het 
doel,  om  ter  bereiking  van  het  vastgestelde  oogmerk  mede 
(e  werken,  badden  de  onbeduidende^  en  voor  korten  tijd 
gehandhaafde  in  bezit  neming  ten  gevolge,  maar  door  zorgelooze 
oDvoorzigtigbeid ,  onbekwaamheid  en  tweedragt ,  werden  in 
1670  de  reglen  van  de  compagnie  en  den  koning  ontkend. 
Langzamerhand  verlieten  de  Franschen  het  eiland.  Op  het 
einde  van  het  jaar  1670  werd  de  Admiraal  de  la  bayb  met 
eene  nieuwe  vloot  van  12  oorto^schepcn  uitgezonden  ,  hij 
nam  andermaal  formeel  bezit  van  het  eiland.  Spoedig  wik- 
kelde bij  zich  in  vijandelijkheden  met  de  Inboorlingen ,  die 
hem  noodzaakten  naar  Surai  lerog  te  trekken.  De  kolo- 
nisten vestigden  zich,  door  bestendig  verkeer  met  de,  tot 
een  klein  aantal  versmollene,  inboorlingen,  met  eenige  in- 
laodache  vrouwen  en  malrozen ,  op  het  einde  van  het  jaar 
1672  op  het  eiland  Bourbon,  en  slichtten  daar  eene  volkplanting. 
Bij  den  aanvang  der  \%^  eeuw  trok  de  belangrijkheid 
van  het  bezit  van  Madagoêeary  door  zijne  politieke  en  ban- 
deisbelangrijkheid,  weder  de  opmerkzaamheid  van  Frankrijk 
(ot  zich,  en  in  1719,  1720  en  1725  hernieuwde  het  zijne 
ttnq^rakcn.  De  baai  van  Antimgil  werd  in  1783  door  den 
Ingenieur  casignt  opgenomen.  Dertien  jaren  later  werd  het 
eiland  door  den  Generaal  labodbdonnais  onderzocht ,  en  in  1750 
vesl^de  de  Fransch-Indische  compagnie  eene  volkplanting 
te  8i,  Maria  f  welker  bezit  zij  van  bbte,   de  dochter  van 

(1858)  K«.  1,  1»  AFO,  U 
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TiMsnALo,  onrcrleden  besluurder  van  hel  gebied  lusschen  foulf^ 
pêini  en  de  baai  y^n  jénttm^l,  gekregen  hadden.  In  1768  werd 
Graaf  MAUD AVI  als  Kommandant  naar  Jfada^fcar  gezonden.  Hij 
ontving  van  de  inboorlingen  eenen  bepaalden  afstand  van  land, 
zijnde  eene  uitgestrektheid  van  9  of  10  Eng  zeemijlen, 
langs  bet  vloedgebied  der  Fanzahêrê.  Hier  trachtte  hij  eene 
kolonie  op  te  rigten ,  maar  genoodzaakt ,  door  gebrek  aan 
hulpmiddelen ,  het  plan  op  te  geven ,  verliet  hij  het  eiland 
in  1769 ,  wegens  den  oorlog  met  jimeriha.  Nu  werd  er 
Tiiets  ondernomen  vöör  dat  in  het  jaar  1774  de  Graaf  bbmyowski 
als  Gouverneur  Generaal  derwaarts  gezonden  werd.  Hij  koos 
een  p^int  aan  het  einde  der  baai,  aan  den  oever  der  Tun- 
gumbaly-vWïQT y  uit,  en  noemde  het  Louisbourg.  Tegelijker- 
lijd rigtte  hij  forten  op  langs  de  ooslkust ,  te  Anguizy ,  op 
het  eiland  JUarosse,  Ie  Tenerifa ,  Foulepoini,  Tama/ave, 
Manahar  en  An$iirak,  Onder  zijn  opzigt  ging  bet  de  j.onge 
kolonie  eenen  lijd  lang  goed,  ook  hield  hij  de  magtlge 
stammen  der  inboorlingen  in  toom ;  het  eindresultaat  dezer, 
e\^en  als  de  voorgaande  pogingen ,  bleef  zonder  gevolg ,  en 
het  is  onnoodig,  de  opvolging  van  meer  diergelijke  pogingen 
mede  te  deelen.  De  laatste  kleine  volkplanting  bevond 
zich  in  de  bogt  van  Favatoulé^  die  door  den  toenmaligen 
koning  van  D/ostibé  aan  Frankrijk  afgestaan  was,  en  alwaar 
de  Heer  arvoy,  vroeger  fransch  Consul  te  Mauritius^  voor 
rekening  eencr  fransche  maatschappij  eene  kolenmijn  ont- 
ginde.  De  vermoording  van  dezen  heer  en  cenige  andere 
fianschcn,  in  den  nacht  van  den  W''^  October  van  het 
vorige  jaar,  doop  1500  tol  2000  Hovaas  (van  den  nu  nog 
levenden  stam  onder  den  Koning  ranavale)  ,  waardoor 
de  kolonie  geheel  verwoest  werd ,  gaf  voornamelijk  aanlei- 
ding tot  het  plan  van  Frankrijk^  om  eene  expeditie  naar 
Madagaêcar  uit  te  rusten* 

Zullen  de  volgende  pogingen  tot  kolonisatie  met  eenen 
beteren  uilslag  bekroond  worden ,  dan  moeten  zij  op  eene 
veel  meer  omvattende  en  stelselmatige  wijze  bewerkstelligd 
worden,  daar  de  hoogst  vijandige  gezindheid  der  JUakaêser- 
stammen  niet  ligt  te  overwinnen  is.  Die  vijandigheid  zal 
.waarschijnlijk  op  den  handel  van  Mauritiut  eenen  verderfe- 
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lijken  invloed  hebben,  daar  zij  wederom  den  toevoer  van 
vee,  dat  de  kolonisten  yoomamelijk  uit  Madagasear  ontvin- 
gen, afgesneden  heblen.        {Mitih$ilungen  i$r  Geograpkü,) 

fio.  Rutnteh  Eêküitr  in  d§  wai§r$n  van  Japan.  —  Er 
njn  berigten  ontvangen  van  het  kleine  Russische  eskader  in 
de  wateren  van  China  en  Japan,  dat  in  den  somer  des 
vorigen  jaars  onder  bevel  van  Admiraal  puriATniB  derwaarts 
is  vertrokken.  Op  de  kust  van  Maniehouri  heeft  men  twee 
schoone  havens  ontdekt ,  groot  genoeg  om  het  gcheele  jaar 
aao  gansche  vloten  lot  wijkplaals  te  dienen. 

Te  NattgaêaJn  heeft  genoemde  Admiraal  eene  uit  27  arti- 
kelen bestaande  additionele  overeenkomst  gesloten ,  ten  ver- 
volge op  het  Ruêsheh-Japanseh  handels- traclaat.  O.  a. 
wordt  daarbij  aan  den  Russischen  Consul  vergund ,  met  zijn 
gezin  in  Japan  te  wonen.  Den  14'*«"  November  was  het 
eskdider  te  Hong-Kong  aangekomen*    {Am$t,  Cour,,  N".  70.) 

6*.  Eên  stuk  van  eonen  Zwaardoiseh  ,  in  do  huid  van  eon 
9chip,  —  Als  eene  bijzonderheid  wordt  uit  Banca  vermeld , 
dat  men  in  den  nacht  van  den  2<^«°  December  1857 ,  in  het 
ruim  der  NeüerI  fnd.  bark  Timbang,  liggende  ter  reede 
vaa  Muniok,  3  voet  water  onldeklc.  Na  lang  vruchteloos 
lorken  naar  de  oorzaak  van  het  lek,  vond  men  eindelijk 
op  de  hoogte  tosschen  den  fokke-  en  groole  mast,  aan 
bakboordziju'e ,  ongeveer  \\  rijol.  voet  onder  de  vvaterlijn, 
een  gat  van  1^  duim  middellijn,  waarin  het  zwaard  van  een* 
zwaardvisch  stak  ter  lengte  van  4  a  5  rijnl.  duimen.  Het 
zwaard  was  gedrongen  door  de  buitenhuid  van  djaltiplanken 
vao  2.]  duim  dikte,  daarna  door  de  zoogenaamde  vulling 
van  5  duim  djkte,  en  vervolgens  door  de  binnenhuid,  mede 
vaa  (^attiplanken,  van  1{  rijnl.  duim.    {Amèi.Cour.,  N*».  70.) 

7«.  Opname  van  do  Jade ,  ent.  —  De  op  last  van  de 
Prubsische  AdmiralKeit  volbragle  peilingen  en  opmelingen 
aan  de  monden  van  de  rivieren  Jado,  fFozor  en  Elbo  zijn 
afgeloopen,  en  de  uitkomsten  zullen  dienen  tol  bouv^^lof 
veor  een  hydrographisch  werk ,  dat  naauwkeurige  zeekaar- 

14' 
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teD  zal  bevallen  van  dat  gedeelle  der  iV«ordie# ,  hetwelk 
Tan  hel  eiland  Hêlgoland  beginnende,  de  mondiogen  der 
drie  genoemde  rivieren  insluit.  Deze  kaarten  zullen  gegra- 
veerd en  algemeen  verkrijgbaar  gesteld  worden. 

{AnuU  Cour.,  N».  70.) 

8^.  Do  Marino  van  hot  Koningryk  dor  boido  Sidiièn,  be- 
slaat tegenwoordig  uit  8  schepen  van  84  slakken ,  2  Pre- 
vallen van  60  slukken,  3  Fregatten  van  44  stukken,  t  Kor- 
vet van  32  stukken,  8  Brigatijnen,  1  Kotter,  1  Bombar* 
dccrboot.  Sloomschepen :  11  Fregatten,  4  Korvetleo,^ 
4  Avisös ,  4  Goeletten.  Verder  69  Kanonneerboolen  en  nog 
cGDige  ligle  vaartuigen. 

Het  kader  van  het  Etat-Major  der  Napelsche  Harme  is 
I  Vice- Admiraal,  8  Schoul-bij-Nacbten ,  12  Kapitems  Ier 
Zee  1«  klasse,  10  dito  der  2*  klasse,  12  Kapitein-Luitenams 
C11  10  Luitenants  ter  Zee  l""  klasse. 

{Monti.  do  la  Fioifo,  20  Dec.  1857. 

9".  Scheopvaart  in  do  Zwarte  Zee.  —  Hel  Russisch 
Gezantschap  te  Konstaniinopel  heeflt  in  December  j.I.  aange- 
kondigd ,  dat  voor  het  oogenblik  slechls  drie  punten  in  de 
Zwarto  Zoo:  Anapa  ,  Souhoum  KaU  en  Rodouht  RaU,  ge- 
opend zijn  voor  vreemde  schepen.  De  regering  van  Ruüand 
\\'\\  geene  hinderpalen  opwerpen  tegen  wettige  en  regel- 
lualige  handelsbetrekkingen,  doch  is  in  het  belang  van  de 
^(>znndheid  der  kustbewoners  tot  dezen  maatregel  gedwon- 
i^cn.  Elke  poging  van  vreemde  zeevaarders,  om  builende 
bovengenoemde  punten ,  gemeenschap  met  de  kusten  aan 
te  knoopen ,  zal  beschouwd  worden  als  poging  tot  smokke- 
lten, en  als  inbreuk  op  de  quaranlaine-bepalingen.         nF* 

10<>.  OorlvgMoliepên  voor  ^xiA^Jiiiaangohouwdin  Frankrijk  — 
Voor  rekening  van  de  regering  van  Rusland  is ,  op  de  werf 
van  den  Heer  armand,  te  Bourdoaux^  eene  stoomkorvet,  de 
B.iïan ,  aangebouwd ,  die ,  na  aanvankelyk  de  beste  uitkom- 
sten op  de  reede  te  hebben  gegeven,  den  3'«°  Octd^erLl* 
ki  zee  is  gestoken ,  om  de  werktuigen  verder  te  beproeven* 
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De  Baian  ig  eene  sloomkorTet  van  de  1*  klasse,  gewape&d 
met  4  hoge  kanonnen  van  80  9,  en  12  granaatkanonnen 
im  n  dm.i  en  heeft  werktuigen  van  800  p  kr.  De  masten 
en  randhonten  tijn  gelijk  aan  die  van  een  zeil  fregat  van 
S6  stukken. 

De  lepgte  van  de  Baian  tosschen  de  loodlljnen  is  72  ellen, 
op  de  waterlyn  66  ellen;  de  breedte  van  het  grootspant 
is  ii  ellen;  de  holte  7  ellen ;  water  verplaatsing  1966  tonnen. 

Dit  vaartuig  is  eene  nieuwe  type  van  een  zeer  krachtig 
ooriogskorvet.  Het  kaliber  en  het  aantal  van  de  stukken 
stdkn  een  veel  zwaarder  wapening  daar,  dan  vroeger  voor 
sdiepen  van  dit  charter  werd  gebruikt. 

De  schroef  kan  geligt  worden,  ten  einde  bij  het  zeilen 
al  het  mogelijke  voordeel  te  kunnen  trekken  van  de  fijne 
bemedenheid  en  van  de  groote  oppervlakte  van  geilen. 

nF. 

11*.  Oorhgiekêpen  voet  Rusland,  aangAouwd  in  Noord- 
Amerika.  —  Volgens  de  Amerikaansche  Hagbladen  heeft  dé 
regering  van  Ruslamd  aan  den  Heer  ross  wynans  ,  te  J9a//i« 
sMTVj  de  vervaardiging  opgedragen  van  drie  of  vier  ijzeren 
fregitten»  en  wordt  door  een'  Russisch  ambtenaar  de  aan* 
boow  gadegeslagen  van  twee  oorlogsvaarluigen ,  die  op  de 
werf  van  den  Heer  wns,   te  New-Fork,  op  stapel  staan. 

Eeo  van  die  vaartuigen  moet  een  schroeffiregat  zijn ,  van 
80  stukken,  volgens  het  model  der  nieuwe  Amerikaansche 
schepen  Merrimac ,  Wabach  en  Niagara.  Het  zal  S30  voelen 
lang ,  55  voeten  breed  en  86  voelen  diep  zijn ,  en  moet  in 
bel  voorjaar  van  1869  geleverd  worden.  Het  andere  schip 
al  eene  schroefkorvet  van  10  stukken  zijn,  bestemd  voor 
de  dienst  in  de  wateren  van  j^ziè',  lang  220 ,  breed  87  en 
diep  13  voeten ,  met  werktuigen  van  800  p«  kr.  Het  ont- 
werp van  dit  korvet  wordt  zeer  geroemd ;  de  diepgang  zal 
dechts  18  k  14  voeten  bedragen.  Ook  dit  schip  zal  in  den 
k)op  van  het  volgende  jaar  geheel  gereed  zijn*  dF. 

IK  Gêgroêfdê  Sekroê/  [BUicê  eannêléê).  -  De  Fransche 
UteDant  ter  zee  vbroiib  heeft  voorgesteld ,  de  bladen  van 
de  schroef  met  groeven  Ie  voorzien,   ten  einde  bij  hare 
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omwenteÜDg  hel  zijdeliiif^  oitwipken  yan  hel  water  te  be- 
klleo;  daardoor  meciide  hij  de  hibderl^ke  eo  schadelijke 
IriUlogeQ  in  hel  adileradiip  te  TemundereB*  eo  eeo  ge 
deelte    Tan   den  Yerloren  aribeid  te  herwinnen  en  lol  de 
▼oorlbeweging  nn  hel  ichip  dienstbaar  te  maken. 

Z^n  Toorstel  is  in  praktijk  gebragl  op  hel  schroeftdiip 
de  Vigebnl,  van  60  p.  kr.  leder  blad  van  de  lesMadige 
schroef  van  dit  vaarlnigy  werd  mei  twintig  schroefrormige 
groeven  voorzien.  De  uitkomst  van  twee  vergelijkende 
proefvaarteny  eene  met  de  gewone  en  eene  met  de  schroef 
van  VBBGifB,  gaven  tol  uitkomst,  eene  winst  in  sndheid 
van  omtrent  eene  mijl  per  wacht ,  en  het  bijna  geheel  op- 
houden der  trillingen. 

Men  stelt  zich  voor  de  proeven  met  een  grooter  schroef- 
stoomschip  te  herbalen.  ■.  ■• 

IS*.  Niêuw  Engêiseh  Sióêm^Sekrgêfkêrmi,  —  De  Clio, 
korvet  met  stoomvermogen ,  van  21  stukken,  staat  op  stapel 
te  Shê§mê$ê^  en  zal  eene  ov9rdêki0  batterij  voeren.  Oil 
vaartuig  is  reeds  ver  gevorderd ,  en  zal ,  des  noodig ,  bin- 
nen weinige  weken  van  stapel  kunnen  loopen.  De  voor- 
naamste afmetingen  zijn  de  volgende : 

Lengte  tusschen  de  loodlijnen    200  vt.  Eng. 
>       van  de  kiel    .    .    •    •    171    i     9J  dm. 

Grootste  breedte 40  »     4      » 

Tonnenlast 1462.  dF. 

14«.  Franseh  Sekro§flini0êckip  de  Breiagne,  —  Bij  den 
laalsten  kruistogt  van  het  Fransche  oefeningseskader  in  de 
Middêllandêehê  z9€,  heeft  de  groole  meerderheid  der  schroef- 
linieschepen  boven  schroeffregalten  aangetoond.  De  Bretagne 
van  131  stukken  stoomt  alle  andere  schepen  vooruil,  zeilt 
voortreffelijk,  draait  als  een  schooneti  werkt  het  geheele 
eskader  ver  in  den  wind  op  vooruit.  Onder  stoom  loopt 
de  Bretagne  12^  en  13  mijl;  de  schepen,  model  Napoleon, 
loopen  11^  a  12^  mijl;  alle  andere,  de  nieuwe  stoomfre- 
gatten  niet  uitgezonderd ,  werden  door  deze  schepen  geklopt* 


176 

iS».  Mmrinê  mm  Spanje.  •-*  De  regering  van  Spanje 
gttt  met  oüTermoeiden  ijver  yooii  met  de  reoi^;aiiisatie  der 
oorkpmarioe.  Het  fregat  Perh  wordt  ingerigt  tot  een 
ioftmctiesehti»,  B$  het  Terhten  Tan  dit  achip  worden  zij » 
die  den  moesten  aanleg  voor  de  artflleriedienst  hebben  ge- 
toond, op  de  korvet  laabel  U  gepbatst,  die  bcitemd  is 
tot  oeCening  in  de  marine-artillerie.  dF. 

16».  Miïiiairê  fFeiboeken  in  Frankrijk.  —  De  Senaat 
heeft ,  in  hare  zitting  van  den  S*^^  Junij  )  1 ,  het  nieuwe 
wetboek  voor  het  krijgsvolk  te  land,  met  99  tegen  4  stemmen , 
aangenomen. 

Eene  Commissie  is  benoemd,  om  hel  ontwerp  van  een 
nieuw  wetboek  voor  het  krijgsvolk  te  water  te  onderzoeken. 

17».  Zendingen  van  Offieiertn  uit  Rusland  naar  héi  bui" 
itnland.  —  De  laatste  oorlog  heeft  aan  Rusland  zijne  zwakke 
zijde  leeren  kennen.  Verschillende  besluiten  van  de  regering 
doeo  zien,  dat  men  op  alle  mogelijke  wijzen  verbeteringen 
wil  invoeren.  Een  van  die  besluiten  bepaalt,  dat  jaarlijks 
jonge  officieren,  van  verschillende  wapens,  naar  de  voor- 
naamste rijken  van  Europa  en  jdnurika  zullen  worden  ge- 
zonden, om  de  militaire  werkplaatsen,  werven,  vestingen 
en  havens  te  bezigtigen,  verbeteringen  te  bestuderen,  en 
over  een  en  ander  te  berigten.  Officieren  van  hoogeren 
rang,  van  de  marine  en  van  het  leger,  moeten  eveneens 
reizen  doen ,  om ,  van  uit  hun  hooger  standpunt ,  de  regering 
omtrent  dezelfde  onderwerpen  voor  te  lichten ,  en  om  over 
de  betrekkelijke  militaire  sterkte  en  zwakte  der  verschillende 
natiën  te  berigten.  Deze  wetenschappelijke  reizen  zijn  eene 
voortzetting  van  het  door  pbtbr  dên  Groeit  ingevoerde  en 
door  alle  zijne  opvolgers  gevolgde  stelsel.  oF. 

i8«.  Draagharo  vuurwapenen  in  Sardinié.  —  Door  de 
regering  van  Sardinië  is  een  prijs  uitgeloofd  voor  een 
verbeterd  vuurwapen  voor  de  infiinterie. 

Het  Wapen  moet  aan  de  volgende  voorwaarden  voldoen : 


176 

1«.  Het  moei  un  groole  dngl  en  trefiEekerheid ,  grooi 
iodriiigetts-Tcniioi^  pereD. 

2o.  De  imtrooninoet.zoomogeliikftligtorsgndaiideUiaiis 
in  gebrnik  zijnde,  in  allen  genlle  mag  w% nM iwaafdct lijo. 

8*.  Het  moet  alle  eigenschappen  van  een  goed  oorlogs- 
wapen beritten»  dat  h,  het  moet  gemakkelijk  te  Yervaardi- 
geo ,  te  herstellen  en  te  laden  sgn,  en  er  moet  gemakkeliik 
mede  gerigt  knnnen  wwdeo »  het  moet  sterk  en  doorzaam , 
en  zoowel  tot  stoot*  als  werpwapen  te  gebmiken  zijn. 

19^  Franêchê  Kanomnterhooiên.  —  In  de  eerste  helft 
van  dit  jaar  zijn  eenige  kanonneerboolen  uit  Frankr^k  naar 
China  en  de  Senegal  vertrokken.  Alle  deze  vaartuigen 
hebben  de  verschillende  omstandigheden  van  weder  en 
wind  zoo  gelukkig  wederstaan,  als  men  dit  van  zulke 
zwakke  ooriogsvaartuigen  vroeger  ninuner  mogelijk  zoude 
hebben  geacht.  Het  gebruik  der  kanonneerboolen  is  zeer 
oud;  de  Noordsche  volken  maken  er  gebruik  van  voor  de 
verdediging  der  kusten ,  die  zij  niet  uit  het  gezigt  verliezen. 
Zweden  en  Denemarken  hadden  sedert  lang  talrijke  vloten 
vim  kanonneerfoooten ;  Rusland  volgde  hun  voorbeeld ,  maar 
de  laatste  oorlog  bragt  eene  gebeele  omkeer  in  den  bouw , 
en  in  het  gebruik  dezer  vaartmgen  te  weeg.  De  vroegere 
kanonneerbooten  waren  zeilvaartuigen ;  men  liet  dit  stelsel 
varen ,  om  eenig  en  alleen  stoom-kanonneerbooten  te  bou- 
wen-, en  besloot  het  volgende  vraagstuk  op  te  lossen: 
kleine  oorlogsvaartuigen  te  bouwen ,  die  ,  niettegenstaande 
het  gewigt  van  de  machine  en  van  het  geschut ,  toch  zoo 
weinig  diepgang  hebben,  dal  zij  de  kusten  kunnen  naderen, 
de  klemste  bogten  en  naauwten  kunnen  bevaren,  en  on- 
diepe rivieren  kunnen  opvaren,  en  die  niettegenstaande 
dien  weinigen  diepgang  toch  genoeg  stabiliteit  hebben,  om 
de  verste  reizen  te  kunnen  volbrengen. 

Dit  zoo  moeijelijke  vraagstuk  werd  op  de  beste  wijze 
opgelost.  Men  bouwde  in  Frankrifh  drie  soorten  van 
schroef-kanonneerbooleii.  Die  van  de  eerste  soort ,  IS  in 
getal ,  hebben  werktuigen  van  hoogen  druk  van  110  p.kr., 
en  zijn  gewapend  met  4  zware  kanonnen.    Zij  werden  van 


177 

lgS4--18te   te   Ttiêhn,  Ck0rbmtrg  en   Br§êt  aangebouwd. 

Die  van  de  tweede  soort ,  8  in  getal ,  hebben  werktuigen 
tan  boogen  druk  van  90  p.kr.,  en  lijn  gewapend  met 
2  kanonnen  vtn  groot  kaliber.  Zij  werden  (e  Naniês  en 
Rêthêfèri  aangdbouwd. 

Me  van  ófc  derde  soort,  8  in  getal,  bebben  werklnigen 
van  t&  p.  kr.  en  8  kanonnen ,  asij  sijn  te  Hmüm  gebouwd. 

De  dknaten  door  de  kanonneerboolen  in  de  Krim  be- 
wezen ,  xqn  bekend ;  in  China  zullen  zij  nog  belangrijker 
mikomaten  knnnen  opleveren.  De  bevoUüng  van  dat  land 
vertrouwt  op  de  ontoegankel^kheid  van  hare  kuaten  voor 
de  gewone  oorlogsvnartuigen ;  maar  de  kanonneerboolen 
met  hunnen  geriogen  diepgang,  kunnen  tot  in  de  kleinste 
Ysarwalers  doordringen ,  en  zullen  eenen  geweldigen  indruk 
op  de  massa  der  bevolking  maken. 

Als  men  bedenkt ,  dat  anlke  kleine  vaartuigen  met  machi- 
nes van  2S  p.  k. ,  veel  kleiner  dan  de  schepen  van  colombds, 
visoo  DB  GAMA  eu  BASTiOLEHT  Duz ,  ja  kleiocr  dan  de  stoom- 
bootjes  die  tusschen  Par^$  en  Si.  Cimd  varen,  zulke 
lange  leetogten  gelukkig  volbrengen,  dan  ziet  men  met  trots 
welken  vooruitgang  de  scheepsbouw  in  de  laatste  jaren  ge^ 
maakt  beeft.  dF. 

20*.  t/imw  pr9fdc4i9l  bh  nim»  tiêUei  van  Fuarwa^ntn,  — 
De  juistheid  van  het  schot  der  vuurwapenen  is  een  der 
meest  belangrijke  militaire  vraagstukken;  bet  maakt  dan 
ook  overal  het  onderwerp  uit  van  aanhoudende  en  ernstige 
overw^ingen.  Onlangs  is  in  Sardinië  een  werk  uitgegeven: 
Nu999  prafêcio  a  nuopo  arma  dafuoeo  ,  waarin  de  Luitenant- 
Kolonel  der  Artillerie  ra  sadit  eobeat  eene  algemeene  op- 
hMsittg  van  het  vraagstuk  geeft  Die  oplossing,  even  eenvou- 
d%  ab  oorspronkd^'k ,  kan  volgens  hem  op  alle  wapenen , 
pistolen,  geweren  en  kanonnen,  worden  toegepast.  Hij  stelt 
voor,  een  projectiel  te  maken  van  eene  ellips-  of  lensvor- 
fflige  gedaante ,  waaraan  eene  wentelende  beweging  wordt 
medegededd  om  de  kleine  as ,  loodregt  op  het  vUk  van  de 
kogelbaan.  Om  die  wentelende  beweging  aan  het  lensvor- 
mige  projectiel  te  geven,  wil  hij,  in  plaats  van  de  ziel 
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zoo  als  gewoonlijk  regt  te  maken »  deze  eene  krommyig 
geven,  volgens  eenen  cirkelboog.  Hel  projectiel ,  volgens 
de  weiten  der  traagheid ,  eene  neiging  hebbende  om  zich 
volgens  eene  regte  lijn  ie  beween ,  zal  tegen  den  wand 
van  de  gekromde  ziel,  in  welke  bei  genoodzaaki  is  zich  ie 
bewegen ,  drukken ;  die  drukking  veroorzaakt  eene  wry ving 
tegen  den  wand ,  die  op  de  groote  as  van  hei  projectiel 
werkende ,  er  eene  wentelende  beweging  om  de  kleine  as 
aan  zal  geven. 

Door  de  holte  van  de  kromming,  beschreven  door  de  as 
van  de  ziel ,  naar  beneden  Ie  keeren «  zal  de  rigting  van  de 
wenteling  van  beneden  naar  boven  zijn ,  in  hei  voorsie  ge- 
deelte van  het  projectiel ,  waardoor  de  dragt  zal  worden 
vermeerderd. 

Uii  aanmerking  van  de  grooie  snelheid ,  aan  de  projectie- 
len door  de  onibranding  van  hei  boskruid  gegeven,  zal  eene 
tamelijk  flaauwe  bogi  van  den  loop  voldoende  zijn,  om 
groote  wentelende  snelheden  te  doen  ontstaan.  De  schrij- 
ver berekeni,  dat  de  straal  des  cirkels  21  ellen  moei  zijn, 
om  aan  den  geweerkogel  eene  wentelende  beweging  te 
geven,  van  100  omwentelingen  in  eene  seconde.  Voor  de 
kanonnen  moet  de  kromming  iels  grooter  zijn. 

De  Luitenant- Kolonel  db  saiht  bobebt  tracht  zijne  denk- 
beelden theoretisch  te  bewijzen ;  het  zal  ongetwijfeld  geene 
gemakkelijke  zaak  zijn  om  een  kanon  te  maken,  waarvan 
de  ziel  te  gelijkertijd  elliptisch  en  krom  is ,  maar  de  schrij- 
ver vertrouwt ,  dal  men  daarin ,  bij  de  tegenwoordige  boogie 
der  wetenschap,  zonder  veel  moeite  zal  slagen.         dF. 

21^.  Framehê  IVanipori schepen.  In  den  Monitêur  de  la 
FloiU  leest  men ,  dat  hei  te  Nantes  van  stapel  geloopen 
ijzeren  transportschip  der  Keizerlijke  Marine ,  de  Sëvre ,  het 
eerste  is  van  acht  in  aanbouw  zijnde  transport-schroe&toom- 
schepen.  Van  deze  zijn  er  twee  van  ijzer ,  van  900  ton  en 
120  p.kr.;  de  zes  andere  zijn  van  hout,  van  1200  ion  en 
250  p.  kr.  Builen  deze  8  schroef-transportschepen,  bezit 
Frankrijk  nu  reeds  18  zeil-trausportschepen.  Deze  schepen 
moeten  dienen,  om  troepen  over  Ie  brengen.    Zij  dragen 
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alle  de  namen  van  firansche  riTiereo ,  als :  de  Saone ,  Gi- 
ronde ,  Loire »  enz.  Die  namen  mogen  doen  vooronderstel- 
ien,  dat  men  bij  het  doopen  der  oorlogschepen  in  Franhr^k 
stebelmaljg  bandelt ,  terwijl  daarentegen  verschillende  namen 
T»  oorlogschepen  van  andere  natiën ,  het  volgen  van  eenig 
bepaald  plan  mogen  doen  betwijfelen.  dF. 

22*.  Rif  h^  hêi  eiland  Dago  in  ie  Oostzee.  —  Volgens 
een  berigt  zgn  er  ontdekt  aan  de  noordzijde  van  het  eiland 
Dêgê,  'm  de  O9^sê0,  een  rif  van  25  voeten  lengte ,  op  den 
a&tand  van  16  mijlen  (Italiaansche)  4  D.  mijlen,  N.N. O. 
van  den  Uchltoren  op  Dago ,  en  twee  zandlianken ,  eene 
met  80  .en  eene  met  83  voet  water.  Ten  gevolge  daarvan 
zijn  de  volgende  veranderingen  gemaakt  in  de  bebakening. 

1*.  Het  witte  baken  met  blaauwe  onderhelft ,  en  de 
bezem  met  hei  breede  einde  naar  boven ,  zullen  om  de  N. 
de  zandbank  met  13  voeten  aanwijzen,  die  zich  N.N.W. 
IJ  mijl  van  het  rif  bevindt. 

2*.  Ten  zuiden  van  het  rif  worden  geplaatst  een  witte 
slaak  met  roode  onderhelft,  en  een  bezem  met  het  breede 
einde  naar  beneden. 

23*.  Bêrigiên  heireffonde  dtn  nieuwen  fuurioren  en  Bakens, 
veer  Swinemunde ,  {Kuei  van  Pruissen  in  de  Oostzee.)  — 
Van  December  1857  1.1.  is  er  aan  de  oostzijde  der  tiaven 
van  Swinemunde  een  nieuw  licht  ontstoken,  dat  gedurende 
bet  gansche  jaar  van  zons  ondergang  tot  zons  opgang  bran- 
den zal. 

De  nieuwe  vuurtoren,  die  1,03  zeemijl  bezuiden  (misw.) 
bet  havenlicht,  op  het  oostelijke  havenhoofd,  verwijderd 
is.  ligt  op  58» 54' 59" N.Br. ,  en  14*  17  88" O. L.  van  Green- 
wiek.  Op  dezen  toren  zal  een  vast  kaladioplriek  licht  der 
eerste  klasse ,  op  eene  boogie  van  205  Pruissische  voeten 
boven  het  oppervlak  der  zee  branden,  en  drie  vierde  van 
den  horizon ,  namelijk  van  het  O.  t.  Z.  door  het  noorden 
tot  het  Z.  t.  W.,  verlichten. 

Dit  vuur  is  bestemd :  ten  1«  om  de  haven  van  Swinemunde 
aan  te  doiden ,  en  ook  de  ondiepte  der  0<f«r-bauk  te 
Teriichten. 
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Het  al  vm  hei  dek  tw  een  middelmalig  schip  op  eenen 
«ibUnd  TiB  20  lot  28  aeem^n  adgtbaar  lyn. 

De  loren  is  vaut  geele  baksteenen  te  zamen  gesteld,  ei 
ui,  met  de  beide  bakens  op  de  Strêkelbêrg  en  Kingtè$rg, 
bij  dag  een  goed  landmerk  oj^everen. 

Ter  betere  aanduidiog  yan  den  ingang  der  haven  yan 
Swênêwmndê,  in  geval  dat  de  loodsen  door  storm  of  hooge 
see  verhmderd  mogten  zijn ,  om  de  aankomende  schepen  te 
gemoet  te  gwn,  ign  aldaar  in  het  jaar  1886  twee  bakens, 
I  Ier  aanduiding  der  rigting,  geplaatst,  en  wel,  het  eene  op 

!  het  oosterhayenhoofd  en  het  andere  op  de  oostelijke  duinen. 

I  Nadat  de  eerste  rigtingabaak ,  slaande  op  het  ooster  ha- 

venhoofd ,  van  nu  af  geheel  tol  een  sembaken  ingerigt  is , 
komen  nj  in  de  plaats  dier  signalen ,  welke ,  in  j  2  van 
hel  havenreglement,  vastgesteld  den  22*^«a  Augustus  1883, 
voor  de  haven  en  binnenwateren  van  Sieitin  en  Swinêmmndê 
aangegeven  xijn,  en  zijn  op  de  volgende  wijze  nuttig  aan 
te  wenden : 

!••  Wanneer  het  de  loodsen  onmogelijk  is  om  in  see  te 
gaan,  en  de  aankomende  schepen,  als  de  gezagvoerderi 
daartoe  besluiten,  de  haven  kunnen  binnenaeilen,  zoo  zal 
er ,  van  de  sein-  en  rigtingsbaak,  op  het  ooster  havenhoofd , 
eene  roode  vlag  getoond  worden. 

2<».  in  dit  geval  brengt  het  aankomende  sdiip  den  nieuwen 
lichttoren  in  het  Z.  t.  O.  (misw.),  van  zich ,  en  stuurt  dan 
in  die  rigting  voorL  Men  zal  dan,  op  eenen  afrland  van  on- 
geveer eene  zeemijl  van  af  het  oosterhavenhoofd,  de  bui* 
tenste  zwart  en  wit  gestreepte  ton  (de  zoogenoemde  Rêêd^^Um) 
in  gesigt  kri^n.  Nevens  deze  ton,  zal  men  de  in  Z.Z.0. 
lyke  reling»  op  het  ooslerhavenhoofd  en  oostelijke  strand 
slaande  beide  bakens  in  elkander  gewaar  worden. 

Het  schip  zeilt  nu  Z,Z.O.,  steeds  de  beide  bakew  in 
elkander  houdende ,  de  haven  binnen,  lot  aan  den  tweeden 
steiger  van  het  ooster  havenhoofd,  op  eenen  abland  vm 
4  kabellengten  boven  de  vuurbaak ,  en  steeds  i  kabdlengle 
van  het  hoofd  blqvende. 

S^  Op  dese  plaats  >  alwaar  het  schip  een  weinig  zuide- 
lijker moet  afhouden,  verwacht  hem  de  loodsboot,    van 
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waar  een  loods  aan  boord  genomen^  en  waar^  naar  mate 
de  Taart  van  hel  scbip,  deie,  looveel  mogel^  op  den 
jmsten  lijd ,  iels  geminderd  moei  worden. 

4«.  Bij  hel  binnenzeilen  in  de  baTeii  laai  men  al  de  wille 
tcmnen  aan  slanrboord  liggen. 

5<>.  Om  de  zeelieden  hel  oilvioden  der  in  deie  aanwij- 
nog  aangegerene  riglingsllnie  gemakkelijk  Ie  maken,  en 
hen,  namelijk  dan,  wanneer  de  zeelonnen  weggeslagen, 
<rf  wegens  hel  late  jaargetijde  reeds  zollen  weggenomen 
aja,  Ie  rigten,  zoo  zal  van  de  sein-  en  riglingshaak  op  hel 
ooster  harenhoofd  mei  eene  roode  Tlag  geseind  worden. 

6®.  Deze  signalen  moet  hij  zoodanig  trolgen,  dal  hij  naar 
die  zijde  sluarl,  naar  welke  de  ylag  gehouden  wordt,  en 
dat  hij  zijn*  koers  behondt ,  als  de  vlag  loodregt  gehouden 
wordL 

7^  Als  geen  loodsboot  in  zee  is ,  en  er  van  de  seinbaken 
geen  roode  vlag  waait,  zoo  mag  hel  schip  niet  binnenkomen, 
maar  moet  in  zee  blijven. 

StMin,  14  November  1857,  enz. 

S4».  lAdUm  hy  hêt  Lister-di«p  -—  Ter  vervanging  der 
twee  tgdelijke  bakralichlen ,  op  de  noordpnnt  van  bet 
eihnd  <9y//,  Li$ttr  Alhuland^  zijn  er  sedert  Januarij  twee 
liehten  van  de  4*  klasse  ontstoken  geworden ,  Ier  aanwij- 
zing der  vaarl  door  het  Zt#/«r-diep. 

Terzelfder  lijd  zullen  die  bakenlicblen  ophouden  te  bran- 
den; en  in  den  zomer  van  18S8  zullen  de  bakens  wegge- 
nomen worden. 

De  Iwee  nieuwe  gdMdelichten  branden  op  Iwee  wil 
grschQderde  ijzeren  torens,  welker  bovenste  deelen  rood 
zqa.  Zïj  alaan  0.2.0.^0.  ^misw.),  op  denzelfden  afstand 
van  elkander  ab  de  bakens,  namelijk  4250  ellen ,  en  moeten 
b9  het  inkomen  in  elkander  gehouden  worden. 

De  westelijke  loren  is  38,  de  oostelijke  87  voet  bove» 
den  grond  verbeven ,  de  liehten  62  en  70  voel  boven  ge- 
woon hoog  water.  Beide  lichten  verlichten  den  horizon 
rondom ,  hel  westelijke  op  eenen  afstand  van  2  li  S  mijlen, 
het  oostelijke  op  8  è  8j  mijl ;  het  kiatste  verdw^nl  echter 
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achter  de  duiuen,  als  roen  van  hel  zuiden  langs  de  wesU 
kust  van  hel  eiland  komt ,  en  wordt  eerst  weder  voortdu- 
rend sigtbaar,  wanneer  men  in  de  nabijheid  van  de  koersign 
voor  het  binnenkomen  genaderd  is. 

Om  beide  lichten  van  elkander  te  kunnen  onderscheiden , 
is  aan  het  westelijke  eene  roode  kleur  gegeven. 

Dese  twee  vuren  leiden,  in  verbinding  met  het  vuur 
van  de  Roodw  CUff,  bij  het  dorp  Rampen,  dat  tusschen  het 
N.  N.  O.  (misw.)  en  N  O.  t.  O  (misw.),  in  de  rigtiog  van 
het  Zi>/#r-diep  een  rood  licht  toont ,  het  binnenkomen  van 
het  diep ,  met  inachtneming  der  volgende  regelen : 

1«.  Als  men  het  vuur  van  de  Rooiê  CUff  in  het  gezigt 
heeft,  wordt  naar  omstandigheden  N.  of  Z.  gestuurd,  maar 
niet  nader  aan  de  kust  dan  in  5  of  6  vadem,  ten  einde 
de  vuurtorens  zoo  na  in  elkander  te  brengen ,  dat  de  oos- 
telijke digt  aan  de  noordzijde  van  den  westelijken  koml, 
belgeen  gebeuren  zal ,  als  men  ze  O  Z.  O.  (  Z.  peilt 

8*.  De  beide  vuren  in  die  rigting  en  het  lood  steeds 
gaaunde  houdende,  stuurt  men  nu  over  de  baar,  waarop, 
bij  gewoon  kag  water  IS,  bij  gewoon  hoog  water  21  voet 
staal  Dadelijk  bioneo  de  baar  neemt  de  diepte  van  het 
vaarwater  naar  binnen  langzamerhand  toe. 

•••  Zoodra  de  diepfe  binnen  de  baar  tot  6  of  6^  vad. 
bij  gewoon  laag  water ,  of  lot  7  of  7  j  vad.  bij  gewoon  boog 
water  toegenomen  is,  opent  men,  om  het  SoU-izné  te 
ontgaan,  de  vuren  om  de  noord,  terwijl  men ,  O  t.Z.  misw. 
sturende,  langs  deze  gronden  blijft,  waarop,  bij  stormachtig 
weder,  zware  branding  staat,  en  welks  kanten  steil  aan 
gijn.  Op  bet  oogenblik  dat  men  den  koers  verandert ,  peilt 
men  het  vuur  op  de  Rooiê  CUff  Z.Z.  W.  (misw.),  dat  als- 
dan een  «t>od  licht  gaat  toonen ;  daar  echter  deze  lichtver- 
andering moeijelijk  te  onderscheiden  is,  wordt  het  gebruik 
van  het  lood  als  de  zekerste  gids  aanbevolen. 

4«.  Gedurende  de  vaart  naar  binnen  verdwijnt  het  vuur 
der  RMtdo  €liff^  slechts  weinige  plaatsen  uitgezonderd, 
achter  het  land.  Als  men  het  westelijke  regt  tegenover 
zich  krijgt  (Z.t  W.  misw),  dan  sture  men  O. Z. O. (misw.). 
Deze   koers  voert   langs  de  kust  der  jiibuoddo,  en  men 
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venrolgl  hem  tot  men  hel  oostelijke  licht  regt  tegenover 
zich  krijgt  (Z.Z.  W.  misw.),  alsdao  store  men  Z.  O.  i  Z.  (misw.) 

G».  Dom  koers  Toert  den  AOrnhmk  of  Jièuoddê  voorbij , 
en  moet  gevolgd  worden  tot  het  nu  weder  sigtbaar 
geworden  licht  der  Roodê  Gif  Z.  W.  t.  W.  (misw«) 
gepeild  wordt.  In  deze  rigting  toont  het  weder  een  wit 
Ikht. 

S*.  Daarna  stuurt  men  Z.W,  (misw.)  naar  bet  licht  der 
timiê  Cliff,  totdat  de  grond  naar  de  kust  tot  6  vad.  diepte 
opdroogt.  In  deze  diepte  wordt  op  de  reede  van  Liêi  ge- 
ankerd. Als  er  een  schrale  wind  staat  kan  men  ook  anke- 
ren, zoodra  het  licht  der  Reod9  Cliff  Z.  W.  t.  W.  (misw.) 
gepeild  wordt. 

Men  wordt  indachtig  gemaakt,  dat  het  westelijke  licht 
ach  van  uit  zee  iets  hooger  vertoont  dan  het  oostelijke. 

liet  vuur  van  de  Rwdt  CUff  is ,  zoo  als  vroeger  bekend 
is  gemaakt,  een  vast  vuur  met  lenzen,  mei  schiltermgen 
om  de  vier  minuten  Het  toont  gedurende  2™  5S*  een  ge- 
lijkmatig licht ,  onmiddellijk  daarna  wordt  het  25*  verduisterd, 
Terrc^ens  toont  bet  gedurende  IS*  een  zeer  sterk  schitterend 
licbl  en  wordt  dan  wederom  2I)«  verduisterd ,  waarna  het 
gel^matige  licht  weder  voorkomt.    (1) 

De  misw.  is  in  1857,  17}°  N.  Weslering,  en  neemt  jaarlijks 
2  lot  6^  af.  Met  de  eb  zet  de  stroom  van  het  midden  des 
Dieps  dwars  over  de  gronden  beeo ;  met  den  vloed  daaren- 
tegen loopt  hij  aan  beide  zijden  des  Dieps  van  de  gronden  af. 

K9pp9nhagên,  den  7^»  December  1857. 

o.  W.  IIICBELSSII. 

2S*.  EêKê  niéuwe  kUinê  Kaap  op  Borcom.  —  Zij  is  op- 
ger^  op  de  W.  zijde  van  genoemd  eiland ,  en  wel  ongeveer 
in  bet  midden  lusschen  de  beide  van  ouds  aldaar  aanwezige 

(t)  Op  de  neensche  kaart,  getiteld:  Belgolander^hvgiên^  in  I84t 
te  KeppêHhageu  uitgegeven,  en  in  1855  verbeterd,  if  een  plan  van 
^  idiiereitand  List ,  lijnde  het  noordelijk  gedeelte  Tan  het  eiland 
^Ai  msrop  dew  MnwijiiDgen  duidelijk  gevolgd  kunnen  worden. 

9B.    SWkkl, 
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kapeo;  hare  hoogte  is  40  Hanoversehe  roeten.  Zij  kan 
dienen  tot  geieidemerk  tot  het  aanloopen  van  het  Bif-gaA. 
De  oilerton  van  het  itt/^gat,  de  nienwe  houten  kaap  en 
de  lichttoren  op  Bwrcum^  die  eerlang  een  lensvormig 
lidittoestel  zal  erlangen ,  bevinden  zich  in  ééne  rigtingslijn. 

26«.  RoUm  in  Broad  Soupd  (JF.  kuêt  van  Engeland.)  — 
In  de  nabijheid  van  iS^AoAAam-eiland  en  Broad  Sound  ^  bij 
Jfi(/«r<^haven^  zijn  onlangs,  gedurende  het  opnemen  dier 
plaats  onder  Commander  alldbidge  ,  m.  if. ,  onderscheidene 
rotsen  ontdekt,  als: 

1*.  Eene  rots,  gelijk  met  de  oppervlakte  der  zee^  be- 
noorden het  O.  einde  van  ^^oHam-eiland ,  183  N.  ellen 
N.  t.  O, }  O.  van  de  Stach. 

2».  Eene  ro(s  met  2(  vad.,  in  dezelfde  rigting  van  dt 
Siaek,  op  371  N.  ellen  afstands. 

3«.  Twee  rotsen  met  3^  vad.,  450  N. ellen,  N.  JO.  van 
de  Siaek.  Al  deze  rotsen  liggen  in  den  vireg  der  schepen, 
die  door  de  Sound  naar  en  van  ^i7/brif-haven  zeilen. 

4<'.  Bezuiden  de  Shokham  Stock  liggen  ook  rotsen  met 
%\  vad.,  op  750  N.  ellen  afstands ,  Z.  O.  j  O.  van  de  Siaek, 

5^  Bewesten  Skokkam-eihud  zijn  rolsen  gevonden  in  de 
raveling,  bekend  onder  den  naam  van  fFild  Goooe  Race, 
met  4i  en  6  vad.,  op  1200  N.  ellen  afstands  W.N.W.jW. 
van  het  W.  einde  van  Skokkam-eiUnd  ^  het  W.  einde  van 
^Corner-eiland  in  hel  N.  J  W.  peilende. 

6*».  Benoorden  Skokham-eihnd  zijn  rotsen,  met  3J  lot 
4.^  vad ,  zij  liggen  in  ééne  lijn  met,  en  midden  lusschen  het 
W.  einde  van  Skokham-^ïUud  en  de  Mewsione  van  Skrnner- 
eiland ,  of  ruim  \  mijl  N.  W.  t.  W.  \  W.  van  Skokham  Siaek. 

7».  Eene  gevaarlijke  rots ,  met  3  vad.,  regt  in  het  vaar- 
water door  Jaek  Sound  naar  of  van  iftZ/orc^-haven ,  bijna 
ïV  Dttijl  Z.  W.  \  W.  van  de  Beneh-vois ,  met  de  buitenste 
punt  van  6ra/e^/m-eilaud  Z.  O.  t.  O.  {  O.,  op  den  afstand  van 
1584  N.  ellen. 

8».  Eene  rots  vóór  Long-^xmi^  met  k\  vad^,  peilende 
genoemde  punt  W.  |  mijl ,  en  het  buitenste  gedeelte  van 
Gaieholm-e^md  N.  W.  t.  N.  i  W. 
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De  pettiDgen  zijo  reglwijiend ,  en  de  afwijking  is  24^  40^ 
N.  W.  in  1857,  met  eene  jaarlijksche  vergrooling  van  6'. 

27«.  Tonnen  op  de  ¥Festku»i  van  ScholIaDd.  —  Op  de 
M^  MiUan-TO\& ,  Sound  of  Raasay,  De  Commissie  van  de 
Noordelijke  lichtlorens  heeft  bekend  gemaakt,  dat  er  eene 
iwart  en  wit  geruite  ton  geplaatst  is  digt  bezaiden  de 
i^  Millan^Tols ,  in  de  engten  van  de  Raasay  Sound ,  met  de 
Tolgende  peilingen  : 

Maequeen'ê  landhoeve  in  één  met  hel  schoolgebouw  in 
Skye,  W.  Z.  W. ;  den  N.  O.  vleugel  van  de  nieuwe  villa  in 
Reoiay  in  één  met  den  N.  W.  hoek  van  den  muur ,  die  het 
reld  en  huis  omringt,  O.  t. Z.  {  O.;  het  droogste  gedeelte  van 
de  Jr«  ift7/ff/7.rols,  N.N.W.^  W.,  op  {  kabellengte  afstands. 

Ton  op  de  Gulnare-vols^  Inner  Sound.  Op  de  zuidzijde 
van  de  Gu/imre-rots  is  eene  roode  ton  geplaatst,  ongeveer 
i  D.  mijl  van  de  N.  O.  lijdc  van  iSca/pa-eiland ,  met  de 
volgende  peilingen : 

Caim^  op  den  top  van  Ben  Claehan ,  Appleerost^  in  één 
met  het  midden  van  het  sttand  op  Skernderrich  ^  N.N.O.|0. 
De  bal  op  den  top  van  Cnoe  na  Coinneaeh  in  één  met  de  Z. 
pont  rao  Eilean  Longa ,  Z.  O  \0.  De  ronde  bal  in  Skye  in  één 
noot  de  Z.  W.  punt  van  Raasay  en  de  eerste  cliff  boven  het 
hoc^watermerk ,  N.  einde  van  Scalpa,  W.  t.  N.  {  W.  (Pei- 
liogcn  regtw.,  misw.  27»  20'  N.  W.  in  1857.) 

Verandering  van  kleur  van  tonnen  van  Sgier-rai,  Ohan-h^zl. 
logeYolge  de  bepaling,  dat  men  bij  hel  inkomen  eener  haven 
de  roode  tonnen  aan  stuur-  en  de  zwarte  aan  bakboord  moet 
boaden,  dewijl  de  geruite  tonnen  in  het  midden  gelegene  geva- 
ren aanduiden,  zijn  de  volgende  veranderingen  gemaakt  in  de 
Ueur  van  de  tonnen  van  Sgier-rat,  Oóan-baai,  Kerrera  Sound. 

De  N.  O.  ton  van  zwart  en  wit  geruil  veranderd  lot  rood 
CD  wil  geruit; 

De  Z  W.  ton  van  rood  veranderd  in  zwart  en  wit  geruil. 


26*.    Nieuwe  Liehien  op  de  Westkust  van  Schotland.  «— 
1*.    Vshenishy    Zuid   Vist.     De  lichtloren   van    Ushenish 

(1858)  K-.  1,  !•  APD.  15 
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y.  Smni  of  Muü.  Dese  liohUorai  staat  op  eeoa  kletoe 
Tols,  Emnü  Gall  genoemd,  op  de  luidküst  vaD  de  Smêmd 
nu  Mmü,  Ar^hkiro,  ongeveer  {  D.  mijl  nocH^l  Tan  Th 
Urmory.  De  loren  slaat  46  N.  ellen  binnen  het  hoogwater- 
merk,  en  is  met  de  kost  verbonden  door  eene  brug  met 
twee  bogen.  Het  licht  op  dezen  toren  is  een  vast  rood 
licht  noordwaarts  in  zee,  een  vast  groen  licht  naar  de  iKno-, 
de  Eêi»  en  de  i^/tr^-rotsen ,  in  de  Smind  van  Muü^  een 
nst  wit  licht  om  de  zuid  in  de  Sound  van  MulU 

Het  licht  is  59  A.  voeten  boven  hoog  water,  en  zigtbaar, 
bij  belder  weder,  op  den  afstand  van  3  D.  mijlen,  met  het 
oog  10  voeten  boven  water. 

29*.  Eonige  Baken$  op  do  N.  on  W.  kusion  van  Schotland*  — 

1*.  Op  Siroma  Shorsioê ,  Pontland  Firih.  Op  het  2LW« 
einde  van  de  Skorrioo  van  Siroma^  die  zich  uitstrekken 
van  de  Z.  O.  zijde  van  Mallii  E$ad ,  op  het  eiland  Siroma , 
ea  bij  hoog  water  bedekt  zijn ,  is  een  baken  opgerigt ,  be- 
staande uit  een  open  ijzeren  raamwerk ,  met  eene  ronde 
kooi  er  op ,  ter  hoogte  van  43  voeten  boven  hoog  water , 
en  rood  geschilderd. 

2*.  Op  Bo  Caolas,  Loeh  Inoor»  Op  Bo  Caolao,  eene 
rots,  die  met  hoog  water  bedekt  is ,  en  aan  het  inkomen 
rmi  Loeh  Invor  ligt,  op  de  W.  kust  van  Sathorlandêhiro  ^ 
is  een  ijzeren  pilaarbaken  opgerigt ,  met  ronde  kooi  er  op , 
(er  hoogte  van  32  voeten  boven  hoog  water ,  en  rood  ge- 
scbilderd- 

%\  Op  S^rtfii-rotsen ,  Whithom.  Op  de  &r#«n- rotsen, 
aan  het  inkomen  naar  de  haven  van  fFlUihom^  op  de 
Z.  0.  kust  van  Wigionohire,  is  een  ijzeren  baken ,  met  een 
toQDelje  op  den  top ,  en  rood  geschilderd. 

80**  Vermndoring  in  do  klouron  oan  Tonnon  op  do  Ooot- 
kui  wan  Schotland.  —  De  Commissie  der  floordelijke 
lichten  heeft  bekend  gemaakt ,  dat  er  een  gelijkmatig  stelsel 
^n  kleuren  der  tonnen  onder  hun  bestuur  is  aangenomen , 
waardoor  een  binnenkomend  schip  altijd  de  roode  tonnen  aan 
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stuurboord  en  de  zwarte  aan  bakboord  zal  houden ,  dewijl  de 
geruite  tonnen  op  middenpunten  zullen  liggen.  De  volgende 
veranderingen  zijn  gemaakt  in  de  onderstaande  tonnen: 

BOBKOCH  TIETH. 

Tatn-baar  binnenton,    noordzijde,    van    zwart    in    rood 
veranderd. 

TWn-baar  binnenton ,  zuidzijde ,  van  rood  in  zwart. 

CBOMABTT  FIBTH. 

iVf^^-zand  -  tonnen ,  van  zwart  in  rood. 
Nêwhall'ion^  van  rood  in  zwart. 

HOBiLT  riBTH. 

PThi/en   iVM«-zandhoofd-lon ,  van  rood  in  zwart. 

IXTVBBITESS  FIBTH. 

Graig  Mee-ion^  van  rood  in  zwart. 
Skaiê'hBXkk'lon  y  van  zwart  in  rood. 
Munlochy-ion  ^  van  zwart  in  rood  en  wit  geruit. 
Ptf//y-bank-ton ,  van  rood  in  zwart, 
ifti<29/-bank-ton  y  van  zwart  in  rood. 
Meikle  Mee-ion^  van  zwart  in  rood. 


31«>.  Drijflicht ,  OoühuH  Ierland»  —  Sedert  1. 1.  Auguslus 
is  er  vöör  iiet  N.  einde  van  BlackwaUr-h^nk  een  lichtschip 
geplaatst,  en  vcrloont  dit  2  lichten,  een  vast-  en  een 
draailichl,  dat  om  de  minuut  zijne  grootste  schillerlngen 
vertoont.  Het  draailichl  bevindt  zich  aan  den  groolen  mast, 
ter  hoogte  van  42  A.  voelen,  en  het  vaste  licht  aan  den 
voormast,  op  28  A.  voeten  boven  het  oppervlak  der  zee. 

De  lichten  zijn  catadioptriek  en  van  de  3<^  orde.  Het  draai- 
lichl is  op  omstreeks  2^  D.  mijl  ziglbaar.  Het  schip  is 
zwart  geverwd  en  heeft  een  witte  band ,  en  de  woorden 
»  blackwatee"  met  wille  letters  op  zijne  zijden ;  hel  voert 
drie  masten,  met  een  bal  aan  den  top  van  den  vöör-  en 
een  aan  den  grooten  mast.  Het  is  gelegen  in  20  vad.  bij 
laag  waler  van  springlij ,  op  ongeveer  |  mijl  O.  |  Z.  van 
de  zwarle  boei ,  op  het  N.  einde  van  de  BiackwuUr-hunk , 
in  de  volgende  merken  en  peilingen ,  ais: 
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ArJdêw  lichlschlp     .......    N.  O.  S|  mijl. 

CaküTê^uni N.tW.      IJ    • 

Zwtrte  boei   op   hei   N.  einde    der 

Biaekwaier-hdiïïk        W.  |  N.         |    > 

rM^or-Tuurtoren Z.W.|Z.  4]^    » 

Bg  mistig  weder  zal  er  eene  klok  geluid  worden. 
De  peilingen  zijn  naar  het  mlsw.  kompas,  de  miswijzing 
is  2i»  W  N.  W. 

D.    D.    B0ECBEB8. 

82*.  LiehiÊn  op  hei  oiland  Voorne.  *-  Door  den  Minis* 
ter  van  Marine  is  ter  algemeene  kennis  gebragt,  dat, 
aan  de  Noordzijde  van  het  eiland  Foome^  langs  het  van 
uit  zee  naar  BrielU  leidende  vaarwater,  de  volgende  lich- 
ten zullen  branden,  en  wel  van  zonsondergang  tot  zonsopgang : 

1*.  Een  stilstaand  licht,  geplaatst  in  eenen  houten  op- 
stand, op  de  duinen,  even  beoosten  het  houten  baken, 
verlichtende  den  horizon  van  W.  t.  N.|  door  het  N.,  tot 
O.N. O.  Van  om  de  W.  gezien  vertoont  dit  licht  zich  rood, 
en  wordt ,  zoodra  men  hei ,  mei  den  koers  van  O.  i  Z., 
dwars  van  zich  heeft,  wit.  Dit  duidt  aan,  dat  men  het 
vaarwater  dê  Bank  heeft  open  gevaren ,  en  gevolgelijk  van 
koers  moei  veranderen,  daarbij  indachtig  zijnde ;  dat,  wan- 
neer bet  licht  verduistert ,  zulks  eene  waarschuwing  bevat , 
dat  men  den  wittetonskant  in  de  Bank  te  veel  is  genaderd. 

2*.  Twee  slUslaande  lichten ,  waarvan  een  bij  de  Molen' 
haven  en  het  andere  op  den  havendijk  van  Brielle  gesteld 
is.  Zij  staan  N.  5»  W.  en  Z.  5»  O.  van  elkander ,  en  duiden , 
in  e'én komende  aan,  dat  men  het  meest  Noordelijke  gedeelte» 
of  den  zoogenoemden  top  van  het  vaarwater  de  Bank  heeft 
bereikt. 

Alles  volgens  hel  misw.  kompas. 

83\  Bakene  op  de  WMe-puni  on  Sene'quet.  —  Den 
zeelieden  wordt  berigt,  dat  er  twee  groote  bakens  zijn 
^K^iy  Itel  ^cne  aan  het  naauw  van  Calait,  het  andere 
io  de  passage  van  Dérouie, 

Het  eerste  is  geplaatst  aau  het  laagwalermcrk  van  gewoon 
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s^ringt^  op  de  PFaldê- f  nnt  ^  (  O.  mijl  O.  39«  K  van  het 
lickt  van  CaUiSj  op  50»59' W  N.  Br.  en  l<»55'f9''  O.L. 

Het  bestaat  uit  eene  ijzeren  stellage  op  palen ,  van  boven 
eindigende  in  eenen  platten  Yorm ,  die  6}  N.  ellen  hoog  is 
boven  hoog  water.  In  het  midden  van  dit  plat  is  een  mast, 
met  een  korf  er  op. 

Het  tweede  baken  staat  op  de  rots  de  Sénéquêi,  op 
49» 5' 82"  N.Br.  en  lo89'84''  W.  L. 

Het  bestaat  uit  eenen  gemetselden  toren ,  die  eene  hoogte 
heeft  van  6  N.  ellen  boven  hoog  water. 

34°.  Tan  op  de  Yarne  of  hei  Yrouwenzand ,  tn  hei  hanaal 
iuseehen  Engeland  en  Frankrijk.  —  Nabij  het  droogste  ge- 
deelte op  de  N.  W.  %ijde  van  genoemde  bank  is  eene  roode 
bakenton  gelegd ,  in  13  A.  vad.  water,  in  de  volgende  merken: 

Kaap  Gmn^x-lichltoren  maakt  mei  het  hoogste  licht  van 
Zuid  Voorland  eenen  hoek  van  112»  25^ 

Het  hooge  licht  van  Zuid  Voorland  met  Z>opfr-kasteel 
eenen  hoek  van  lO^Sl';  en 

DorfT-kasteel  met  Folksione-kerli  eenen  hoek  van38o53^ 

Van  de  ton  peilt  men  Paddleêworth-hoomexa^  inée'n  met  een 
wit  hotel  aan  hel  oosteinde  van -F(p/A»/o7i#-ciif,  N.W.t.N.  JW. 

I>iiii^#ii«M-lichttoren  W.  Z.  W.  \  W. 

Kaap  Gri «7i62;-lichltoren  Z.  O.  t»  O. 

De  peilingen  zijn  regtwijzend. 


SS*.  Loodêkoiiere  tóór  Dungeness ,  enz.  ^  Om  de  schepen, 
die  van  om  de  west  komen ,  meer  gemakkelijk  van  loodsen 
te  voorzien ,  heeft  de  Raad  van  Triniiy  Houêe  de  loodskot* 
ters  met  één  vermeerderd,  welke  zal  kruisen  tusschen 
Dungeneêê  en  Duins.  De  loodskotters ,  nu  drie  in  getal, 
zullen  kruisen  in  de  volgende  orde  en  stations,  als: 

De  eerste  of  westelijkste  kotter  voor  Dungeneêê. 

De  tweede  of  middelkotler  in  het  scheepsvaarwater  tas* 
schen  Dungeneee  en  Dymehureh,  peilende  N.  N.W.  (misw.) 

De  derde  of  oostelijkste  kotter  voor  Folkeiane ,  buiten  in 
het  vaarwater ,  ten  einde  de  schepen ,  die  de  andere  kotters 
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gtpasseerd  lijo  zonder  loods  l«  bekomen ,  van  eenen  loods 
te  ▼oonien. 

De  asmdachi  van  scheepagezqproerders ,  komende  van  het 
westen,  en  bestemd  naar  de  rivieren  7%«tmt  en  M§iwmy, 
wordt  In  het  bijxonder  gevestigd  op  de  878  Sec.  van  de 
Koopvaardijvret ,  1854,  luidende: 

iGeiagvoerders  van  eenig  schip,  dat  van  het  westen  komt, 
en  bestemd  is  naar  eenige  plaats  aan  de  rivieren  ThMuu  en 
ÜÊimay  (tenzij  men  eenen  aangestelden  loods  aan  boord  heeft 
of  vrij  is  van  gedwongen  pilotage)  zal ,  bij  aankomst  van 
bet  sdiip  voor  Dungênêê9,  en  van  daar  tot  voorbij  de 
nnd-ton  van  de  Brak§^  of  eene  lijn ,  getrokken  van  Smndcwn 
Cêêilê  tot  gez^de  ton,  of  tot  een  aangestelde  loods  aan 
boord  is  gekomen,  de  gewone  seinvlag  om  eenen  loods 
hten  waaijen*  Als  een  bevoegde  loods  binnen  praaiafstand 
is  genaderd,  of  binnen  den  afstand  van  i  D.  mijl,  en  de 
onderschddingsvlag  ui  zijne  boot  heeft ,  zal  zoodanig  scheeps- 
geagvoerder,  door  ter  geschikter  tijd  bij  te  draaijen  of 
rB  te  minderen,  of  door  andere  middelen,  uitvoerbaar 
net  de  veiligheid  van  het  schip ,  het  den  loods  gemakkelijk 
maken  aan  boord  te  komen,  en  zal  hij  zoodanigen  loods 
de  besturing  van  het  schip  overlaten.  Of,  als  er  twee  of 
meer  zoodanige  loodsen  ter  zelfder  tijd  zich  aanbieden ,  aan 
eeo  van  hen ,  aan  wien ,  volgens  de  op  dien  tijd  van  kracht 
zijnde  reglementen,  de  besturing  van  het  schip  moet  opge- 
dragen worden ;  en  als  zoodanig  gezagvoerder  niet  de  gewone 
loedsvlag  om  een'  loods  laat  waaijen ,  zoo  als  boven  gezegd , 
of  het  zoodanigen  loods  niet  zoo  gemakkelijk  maakt  als  mogelijk 
is,  om  aan  boord  te  komen,  zoo  als  boven  gezegd,  of  het 
bestuur  van  zqn  schip  niet  overgeeft  aan  zoodanigen  loods , 
ab  boven  bedoeld,  zal  hij  eene  boete  beloopen,  niet  te 
boven  gaande  het  dubbele  der  som ,  die  voor  het  loodsen 
van  zijn  schip  zoude  hebben  moeten  betaald  worden ;  zoo- 
danige boeten  te  betalen  aan  het  Triniiy  Htuêe,  ten  voo^ 
deele  van  het  Triniiy  Hau§ê  Loodsfonds. 

18*.    Liehien  ie  Gibraltar.  —    Volgens  ccn  berigt  zal  er 
een  lijdelijk  gekleurd  licht  geplaatst  worden  bij  het  uiterste 
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einde  van  de  nieuwe  werken ,  die  in  aanbouw  zijn  aan  het 
nieuwe  hoofd,  in  de  baai  van  Qihraltar;  en  opdat  het 
tijdelijke  licht  onderscheiden  zou  zijn  van  het  vaste  roode 
licht ,  op  het  oorspronkelijk  havenhoofd ,  zoo  zal  het  een 
rood,  wit  en  groen  licht  vertoonen,  als:  groen  naar  het 
noorden ,  wit  naar  het  westen  en  rood  naar  het  zuiden* 

87<>«  Niêuw  Licht  op  de  Spaamehê  husi  (Middellandsche 
Zee).  —  De  lichttoren  is  daargesleld  op  Cabo  de  Oropeta, 
Provincie  Ca$tellan^  kust  van  Spanje  aan  de  Middellandeche 
Zee,  zijnde  een  stilstaand  licht,  afgewisseld  met  schitte- 
ringen van  drie  tot  drie  minuten.  Het  lichltoeslel  is  cata- 
dioptriek ,  van  de  S^*  gr.  Het  licht  is  22,68  mètres  boven  het 
zeevlak  verheven ,  zigtbaar  op  omstreeks  3{  D.  mijl,  en  ge- 
legen op  40»  6'  86"  N.  Br.    en  O»  9'  28'' L.  O.  van  Greenwieh. 


88o.  Draailiehi  op  Kaap  San  Sebastian  (O.  hui  mm 
Spanje).  —  Op  den  U^^  October  1857  zoude  er  een  draai- 
licht  geplaatst  worden  op  kaap  San  Sebaeiian ,  met  verduis- 
teringen om  de  minuut.  Het  licht  heeft  eene  hoogte  van 
597  A.  voelen  boven  de  zee,  en  is  van  een  scheepsdek, 
bij  gewoon  weder ,  op  5^  D.  mijl  afstands  zigtbaar. 

De  lichttoren  slaat  nabij  de  hermitage  van  San  Sebaeiian  ^ 
op  4f58'80''  N.  Br.  en  8»  12' 22''  O.  L. 

Dit  licht  dient  om  de  schepen  in  staat  Ie  stellen,  de 
Hermigae  of  ^/i/-eilanden  te  vermijden ;  het  zuidelijkste 
dezer  eil.  ligt  ruim  \  D.  mijl  bezuiden  den  lichttoren ,  en  het 
ooslelijkstc  bijna  \  D.  mijl  van  Punta  del  Ter  mine  of  CaeielL 

39^  LiclU  op  Isola  Rossa  (Corsica).  —  Volgens  berigt 
zal  er  na  den  1*'*°  October  1857  een  havenlicht  branden 
op  de  hoogste  punt  van  het  groote  eiland  van  La  Piaira^ 
in  het  inkomen  en  aan  de  regterzijde  van  de  haven  van 
Jeola  Rossa  ^  op  de  N.  kust  van  Corsica. 

Het  is  een  vast  rood  licht ;  het  staal  op  eene  hoogte  van 
19i  A.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  kan,  met 
helder  weder ,  van  een  scheepsdek  op  den  afstand  van 
1^  D.  mijl  gezien  worden. 
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De  licbUoren  is  35  voeten  hoog  boven  den  grond  ^  en 
slaat  op  42<'S8'50''  N.  Br.  en  8»  55' 44''  O.  L. 

40*.  KuMchi  op  Rio  Hacha  (Wesl-Indiên).  —  Dit  Ucht 
is  geplaatst  op  den  toren  van  genoemde  plaats.  Het  is  een 
caUdioplriek  licht,  gelegen  op  ll^"  33'  80*^  N.  Br.  en 
72»  58'  55'  W.  L.  van  Greenwich.  Volgens  opgave  van  den 
kommanderenden  OiEciervan  den  Nederlandschen  schoener 
de  Schorpioen,  is  de  hoogte  naar  gissing  150  voelen* 

41*.  Bank  voor  do  Rivier  Lempa  {fF.  kuti  van  Central 
Amerika.)  —  Eene  uitgestrekte  droogte,  met  13  A.  voeten 
water,  waarop  kort  geleden  twee  schepen  zijn  gebleven, 
wordt  berigt  te  liggen  voor  de  Lempa-vWieT  ^  omstreeks 
2|  D.  mijl  van  den  wal  en  juist  in  het  vaarwater  van  sche** 
pen,  van  La  Union  naar  Aeajuila  bestemd.  De  ondiepte  is 
omstreeks  \  D.  mijl  lang,  in  N.  O.  en  Z.  W.  rigting,  en 
van  het  midden  peilt  men  den  vulkaan  van  San  Miguol, 
die  2070  N.  eUen  hoog  is,  N.N. O. (O.  Zij  ligt  op  18»  2' 
N.  Br.  en  88»  19'  W.  L.  Er  is  reden  om  te  gelooven,  dat 
deze  geheele  kust  van  Centraal  Amtrika ,  in  de  Eng.  kaar- 
ten omstreeks  2  D.  mijlen  te  Noordelijk  ligL 

42».  Rotsên  in  Smjth-Aanaa/  {Siraai  van  Magelhaen).  — 
Aan  het  N.  W.  einde  van  Straat  Magelhaen^  in  iSmy/A-kanaal, 
%t  eene  bank,  die  zich  van  de  kust  onder  Rose-hiU^  dwars 
over  het  vaarwater,  uitstrekt  tot  binnen  eene  halve  kabel- 
leDgte  van  het  strand  van  £o;i^-eiland.  Op  deze  droogte 
loodt  men  slechts  6  voelen  water,  en  de  diepten  vermin- 
deren eensklaps  van  27  tot  44  vadem  digt  bij  de  bank. 
Het  Eng.  schip  Vlxen ,  hier  aan  den  grond  zittende ,  peilde 
bet  Z.0.  einde  van  Zi^w^-eiland  Z.t.W.  JW.,  en  de  hoogste 
puDt  van  bet  eiland  W.  t.  N. 

Deze  uitgestrekte  bank ,  met  eene  groep  steile  rotsen  met 
slechts  9  voeten  water ,  onmiddellijk  in  het  vaarwater  ge- 
legen, maken  deze  passage  onbruikbaar,  en  men  zal  wel 
doen ,  gebruik  te  maken  van  het  kanaal  beoosten  de  Otier^ 
eilanden ,  en  vervolgens  tusschen  de  Zomer-tW^  en  Long-cïi» 

Peilingen  reglw.,  afw.  22}»  N.0.  in  1857. 
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w0or   dê   Bloed-rt>t#r   (Zoid-Afirila).  — 

j  Tin  een  Gonvernements-ber^  ^  gedagleekend: 

ig  GmiÊ  Eêüpj  den  7^°  September  j.  l,  wordt  de 

der  leeTarenden  gevestigd  op  het  bestaan  eener 

«■streeks  1^  D.  mijl  van  het  strand  aan  den 

de  Biofd-nvier^  waarop  bij  tosschenpoozen  eene 

^l0iiK  bnBM&ng  staal ;  en  is  aldaar  4^  vadem  op  een*  zandi- 

^  ^midsdood. 

De  'Sgguig  dier  bank  is  : 

He  «mI  der  i^i^«drivier  N.  80»  W.,  bijna  1.^  D.  019I, 

Inmi  Jbto7  M.  40*  O.»  bijna  6^  D.  mgl. 

XJgimwJclffl  is  dit  de  ^/twa/-bank,  voorkomende  ep  de 

der  Admiraliteit  (Zuidkust  van  jÉfriha,  hl.  8),  maar 

fooveel  verder  van  het  strand  verwijderd  be« 

1^  dü  eene  nieuwe  bekendmaUng  van  dit  gevaar  voor 

d»  9dbm»«  ^  '*^^  passeren ,  wenschelijk  is  voorgekomen. 

44\  Emm  miieptê  in  d$  Indische  Zee.  ->•  De  Gezng- 
u^,H,jli^  ^qai  het  Ned.  schip  Jacob  Cats  berigt,  dat  hij  den 
$r^  )^^««sl«s  1856 ,  seüende  op  40*  28'  Z.  Br.  en  56*  48' 
«/«  ^^  ^  M^  harden  vrind,  ten  8  are  *s  morg.  de  see  zich 
nvSts^^M  M^i"  ^^^8  verhief»  zoodat  men  het  schip  niet  be- 
i.^^^1ïX  «•«♦ter  was.  Te  gelijker  tijd  werd  op  \  mijl  in 
Kjs  V  iV  «^no  klip  gezien ,  waarop  de  zee  geweldig  brandde. 
Dv^  df  hevige  beweging  der  zee  vermoedde  men ,  over  eene 
,^ii4)^i«|y|«  geloopen  te  hebben. 

4^\  Winden  in  dê  golf  van  Arabié  en  op  de  ku$t  van 
%Mt^'i^*  —  Uit  een  berigt  van  de  Engelsche  Oost- 
Ig^Mtchi'  Compagnie,  getiteld;  Sailin^  dirêeiiênê  for  th^ 
oy,M^  %t  Sind,  Auich,  and  We$i  Coa$is  of  Kaitywar;  miih 
4l^^êHm9  /^r  making  and  entering  Kurrachee  Harbour , 
^IKkvucu  wÜ  I^ö^  volgende  betrekkelijk  wind  en  weder  op 
\)«  N»  O.  kuiten  van  de  zee  van  jÉrahie,  en  wel  op  de  kus- 
Itttt  van  Sind^  Kuieh  en  Kaiiywar ,  door  den  Gommander 
'  der  Eng.  Ind.  Marine. 

lertf.    Stgvc  land-  en  zeewinden  tusschen  N.N.W.  en 
Ik  N.  O.  wind  waait  gewoonlijk  hard  8  of  4  dagen 
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aditer  elkander ;  zuiden  winden  zijn  er  zeldzaam ,  maar  de 
zeewind  mimi  somtijds  (ot  Z.  W.;  nabij  Kurraehêê  heeft 
men  somtijds  winderig  weder  met  regen« 

Fièruartj^  Winden  meer  veranderlijk;  de  N.  O.  wind 
zddzamer  en  yan  korter  duur;  zeewinden  tusschen  W.Z.  W. 
en  W.N.  W;,  en  op  het  einde  der  maand  kan  het  hard 
waaijen  uit  het  westen ,  gedurende  2  en  8  dagen ,  voor- 
namelijk op  het  N.  deel  der  kust ;  eene  hooge  zee  verge- 
zelt altijd  deze  winden ,  en  maakt  de  ankerplaats  voor 
Kjurrmchee  in  de  buitenreede  zeer  onveilig. 

Jfosr/.  De  landwinden  worden  minder  regelmatig ;  zee- 
wmden  zijn  gewoonlijk  matig  tusschen  W.  en  N.W.,  maar 
waaijen  somtijds  zeer  hard  met  dik  mistig  weder. 

Jpil.  Winden  meestal  dezelfde  als  in  de  vorige  maand ; 
het  weder  over  het  algemeen  deinzig  met  zeer  dampige 
atmospbeer;  somtijds  hooge  zee  uit  het  westen. 

Mn.  Winden  matig,  W.  tot  W.  Z.W.;  deinzig  weder 
met  zeer  zware  daanw ;  wolken  pakken  zich  te  zaraen ,  en 
er  Is  veel  deining  uit  het  westen. 

Jimgf,  Jul^  en  jiugu$tuê.  De  Z.W.  moeson  komt  door, 
matig  waaijende  en  frissche  koelten  van  W.  totZ.W.  t.  W. 
met  drijvende  wolken  en  deinzig  weder.  Naarmate  het  jaar- 
get§  vordert  wordt  het  zeer  bewolkt.  Regen  is  onzeker, 
maar  kan  verwacht  worden  in  de  laatste  helft  van  Julij , 
eo  als  er  regen  valt  is  hij  gewoonlijk  vergezeld  door  ver- 
anderlijke winden  en  donderbuijen.  Gedurende  deze  maanden 
is  er  eene  sterke  deining. 

Sipitmber.  Winden  ligt ,  van  W.  tot  W.  Z.  W. ;  rukwin- 
den van  het  land  hebben  somtijds  plaats ;  het  weder  is  ge- 
woofd^k  deinzig  en  de  moeson  nog  niet  geheel  af. 

(kioUr.  Winden  W.  tot  N.W.,  ligt,  met  nu  en  dan 
sUMeo,  de  landwinden  beginnen  stijf  door  te  zetten  omstreeks 
het  einde  der  maand;  het  weder  gewoonlijk  zeer  helder  en 

aangenaam ,   maar  wel  eens  heeft  men  er  dan  dikke  mist 

van  h^  knd  afkomende ;  de  zee  heeft  slecht  water. 
NwHmèer.    Land-  en  zeewinden  worden  stijf,  ruimende 

nn  W.  tot  N.O.;  de  landwinden  duren  op  het  einde  der 

maand  dikwijls  2   dagen,   maar  zijn  niet  zeer  sterk;  het 
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weder  is  over  het  algemeen  leer  helder,  en  de  voorwerpen 
zijn  op  groolen  afstand  zigtbaar;  aanmerkelijke  aardsche 
straalbuiging  heeft  in  deze  en  de  volgende  maand  plaats, 
waardoor  ver  verwijderde  voorwerpen  naderbij  schijnen. 

DêCÊmber.  Wind  en  weder  het  zelfde  als  in  Janaarij, 
N.0.  winden  hecrschen  in  die  maanden,  en  het  weder  is 
koel  en  aangenaam ,  met  zeer  heldere  atmospheer. 

De  stroom  zet  hier  in  November  en  December  naar  het 
N.  W. ,  met  eenc  snelheid  van  1  lot  1^  mijl  in  de  wacht, 
maar  is  onderhevig  aan  schokken ,  voornamelijk  des  nachts, 
wanneer  er  somtijds  eene  tegenovergestelde  drift  plaats 
vindL  Na  het  midden  van  Januarij  geen  stroom,  maar  weder 
van  het  einde  van  Maart  lot  het  begin  van  Mei,  zet  de 
stroom  gewoonlijk  om  de  Z. O.,  met  eene  snelheid  van 
3  tot  5  mijlen  per  dag ,  en  er  is  geen  twijfel  dat  een  Z.  O. 
stroom  heerscht  langs  deze  kust ,  zoo  lang  de  Z.  W.  moeson 
duurt;  vele  zeelieden  hebben  dien  er  gevonden,  met  eene 
snelheid  van  7^  en  9  mijl  per  dag,  overal  langs  de  kusten 
van  Kurrachêê  lot  Bomhay. 

46*.  Licht  op  dê  Dolphin-ro/f^  havên  van  Bombay.  — 
Deu  1*^*<>  Januarij  1857  zal  er  een  vast  groen  licht  ontstoken 
worden  op  de  Dolphin-rols  ^  ter  hoogte  van  39  A.  voeleo 
boTcn  laagwalcr  springlij. 

Het  licht  zal  gepeild  worden ,  van  het  Sunken-rock- 
Drijaicht,  N.4i»0.,  afstand  ^  D.  mijl.  Om  het  Roek-drilt- 
vuMT  heen  zeilende  op  ééne  kabellengle  afslands ,  moet  men 
zoó  sturen ,  dat  men  het  Dolphin-Uchi  op  denzelfden  afstand 
passeert,  het  houdende  aan  bakboord. 

i?''.  Droogto  in  do  Chusan  Archipelago.  Chinesche  Zee.  — 
Vol^eus  berigt  is  er  een  rots  of  rif  ontdekt  in  het  vaarwater 
lusschen  Fiêoehort  groep  en  Chin-San^eWziaï  nzd^v  Ning^  ^ 
waarop  het  schip  Mariner's  Hope  gestoten  heefL  Genoemd 
schtp  bleef  12  uren  op  het  rif,  dat  omstreeks  fV  D*  mijl 
lang  is  in  oost  en  west  rigting  en  2  kabellenglen  breed ,  en 
loodde  7  vad.  onder  den  boeg,  en  slechts  5  voet  onder 
hti  achterste  gedeelte  van  het  schip.  iS/r^aif-eiland  peilde 
'teiL    Z.  |0. ,    misw»,   f    mijl;    zuid  einde    van   Chin-San 
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0. 1 Z. ,   misw. ;   Gnwi  Voleano  Z.  W.  iels  wesl ,  misw. ,  en 
getcgde  eilanden  van  N.  N.  W.  J  W.  tot  N.  N.0.  \  O. ,  misw. 

48*.  Bêrigtên  ten  aanzien  van  de  YaDg-tse-Kiang-ri0t>r.  — 
Bakentoren  en  drijfvuur  in  de  Fang-fêe^Kiang-nyiev  ^  Chi- 
mtuhe  Z9ê.  Ter  vergemakkelijking  der  vaart  door  het  kanaal 
nar  de  fFoeêung-'Txym ,  is  een  bakenloren  opgerigt  op  den 
nudoever  van  de  Tang-isê^Kiang-riyier  ^  te  Kiu  Foan , 
nabij  eene  plaats,  bekend  als  de  drit  hoornen. 

De  toren  is  uit  steen  gebouwd,  70  A,  voeten  hoog,  en 
rood  en  wit  geschilderd.  Hij  slaat  N.  68*»  80'  W.,  op  4  D. 
mijlen  afstands  van  het  drijfvuur,  en  de  boomen  op  Blokhuii- 
eiland  2  D.  mijlen,  N.  15» 80'  W.,  van  den  toren.  De  positie 
na  den  bakentoren  is  31»  14'  N.  Br.  en  121*  48'  O.  L., 
nagenoeg. 

Het  drijfvuur,  rood  geschilderd,  met  twee  masten  en 
ballen,  ligt  in  4^  vad.  bij  laag  water,  N.  t.  W.  |W.  van 
6ii/z/ajf*eiland ,  op  5|  D.  mijl  afslands,  \  D.  mijl  van  den 
nidkant  van  de  Noord  Tung-êka-hank.  (Deze  positie  verschilt 
van  de  vroeger  bekend  gemaakte.) 

Bij  hel  verlaten  van  Gu/z/a/r-eiland ,  peilende  Z.  t.  O.  op 
4  D.  mijlen  afslands ,  stuurt  men  N.  W.  Als  men  hel  drijf- 
vuur maakt  in  het  N.  W.,  zal  men  zoodanig  si  uren ,  dal  men 
hel  op  de  gcmakkelijksle  wijze  passeert ,  zorgende ,  als  men 
bet  om  de  oost  voorbijgaat ,  het  schip  niet  bezuiden  het 
westen  Ie  brengen ,  en  om  de  west  gaande ,  het  niet  be- 
zuiden Z.  O.  t.  O.  i  O.  te  lalcn  komen ,  gevende  tevens  ge- 
Iroaw  acht  op  het  zetten  der  tijen  over  de  Noordbank.  Als 
de  romp  van  het  lichtschip  beneden  den  kim  onziglbaar 
wordt,  zal  de  bakentoren  te  voorschijn  komen,  en  de  ge- 
wone koers  kan  dan  gevolgd  worden ,  zoo  als  die  in  de 
zeüaaowijzingen  opgegeven  wordt. 

Als  een  schip  eenen  gevaarlijken  koers  aanlegt ,  wordt  er 
aan  boord  van  het  drijfvuur  een  kanon  afgeschoten ,  om 
daardoor  de  aandacht  op  te  wekken  en  wordt  vervolgens 
den  te  sturen  koers  geseind  volgens  mabryat*8  Codo  o/êignahn 
Van  den  ondergang  tot  de  opkomst  der  zon  wordt  aan 
boord  van  dit  schip  eene  scheeps-seinlantaarn  vertoond. 
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De  peiliogen  zijn  reglw.  en  de  misw.  is  O»  SO*  N.  W. 
Vaart  op  de  Tang-Uê'Kiang^mi^T,    Ter  yerbeiering  van 
de  vaart  op  de  Tangtiê'Kiang  zijn  acht  ijzeren  tonnen, 
met  staken   en  vaantjes ,  geplaatst  tusschen  Gv/sZo^-eüand 
en  ¥Fo$$ung,  op  de  volgende  wijze : 

Is    In  het   vaarwater  aan  het  inkomen  der  rivier,  met 
horizontale  zwarte  en  witte  strepen* 
2^  Op  het  Zuid'tijïd  drie  zwarte  tonnen ,  gemerkt  1, 8  en  5. 
8<*.  Op  het  iVflord-zand  drie  roode  tonnen ,  gemerkt  2, 4  en  6. 
4^    Op  de  Noordse,  voof  bet  inkomen  der  fFoeiung- 
rivier,  eene  roode  ton,  gemerkt  8. 
De  nommers  op  de  tonnen  beginnen  van  den  zeekanU 
De  vaarwalerston,  zwart  en  wit  gestreept,  met  staak  en 
bal,  ligt  in  4{  vadem. 

Bij  het  opkomen  der  rivier  uit  zee ,  houdt  men  de  roode 
tonnen  aan  stuur-  en  de  zwarte  aan  bakboord. 
N®.  1 ,  aan  de  zuidzijde ,  zwart ,  ligt  in  8  vadem. 
1     2 ,  aan  de  noordzijde ,  rood ,  ligt  in  8^  vadem. 
»     8,  aan  de  zuidzijde,  ligt  in  8  vadem. 
»     4,  aan  de  noordzijde,  ligt  in  8^  vadem. 
»     5,  aan  de  zuidzijde,  ligt  in  3|  vadem. 
>     6,  aan  de  noordzijde,  ligt  in  3|  vadem. 
»     8,  op  de  Noordëpit^  ligt  in  17  voeten. 
De  diepleu  zijn  bij  laag  water  springtij. 

49<>.  NhuwÊ  lichiên  op  d$  kuêi  van  Nieuw -Holland.  — 
Licht  op  kaap  Moreion ,  oostkust  jiuêiraUê,  Op  of  omstreeks 
den  1*^«°  Maart  1857  is  een  licht  onUtoken  op  kaap  Mmro- 
ton ,  aan  het  noordeinde  van  if0r«/0n-eUand ,  op  de  oostkust 
van  Niêuw'HoUand. 

Het  zal  een  draailicht  zgn  met  schitteringen  om  de  minuut, 
die  15  seconden  aanhouden  en  gevolgd  worden  door  ver- 
duisteriogen  van  45  seconden. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  414  A.  voeten  boven 
de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee ,  en  is  zigtbaar  van  een 
scheepsdek  op  den  afstand  van  6}  D.  mgl. 

De  toren  is  van  wille  steen ,  72  A.  voelen  hoog ,  en  staat 
op  den  top  der  kaap  op  27»  2'  24"  Z.  Br.  en  158»  28'  56''  O.  L 
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Naar  de  Ifort/M-baai  zeOende ,  moet  men  zorgen  punt 
Uêktmi  Tan  SiraHrük$^éiajiA ,  niet  te  verwarren  met  kaap 
MtniêM  y  terwijl  er  geen  gebouw  van  eeoig  belang  is  langs 
de  kust  van  Port  Maequariê  tot  kaap  Morêian ,  een  aistaod 
van  bijna  75  D.  mijlen.  (lUsw.  90»  80'  N.O.,  1858.) 

Tqdelijk  licbtschip  in  Cré»/Mf^-haven ,  Pwi  Philip,  Zuii^ 
Nitum-Belland,  De  haven  Directie  te  Qtehng  heeft  bekend 
gemaakt  y  dat  een  drijflicht  tijdelijk  geplaatst  is  tegenover 
de  i9tnf-rot8,  aan  bakboordszijde  van  het  kanaal  naar 
C«h#-haven,  en  nabij  de  plaats,  die  tot  dusverre  werd 
ingenomen  door  de  tweede  zwarte  ton » welke  weggenomen  is. 

Het  licht  is  wit ,  vast  en  heeft  eene  hoogte  van  29  voeten 
boven  de  zee,  van  het  dek  van  een  klein  schip  is  het 
aglbaar  op  den  afstand  van  2f  D.  mijl. 

Bet  genoemde  drijfvuur  ligt  in  18  voet  laag  water  met 
de  volgende  peilingen : 

Citer  roode  dolphin  met  rooden  bal,  west;  baken  op 
Birirois  N.88«0.;  witte  ton  vddr  de  j9ir<^rots  Z. 62» O. ; 
roode  ton  vdör  punt  fFiiêon  N.  85<>  O. ;  wille  ton  voor  punt 
fFil»n  Z.  60«  O.  en  pant  Hênry  Z.  t2«  W. 

Als  het  llchtschip  mogt  zijn  weggedreven  of  niet  op  de 
joisle  plaats  ligt ,  zal  het  witte  licht  niet  branden ,  maar 
zullen  abdan  twee  roode  lichten  vertoond  worden  bij  nacht , 
en  eene  groote  witte  vlag  bij  dag. 

De  volgende  tijseinen  worden  bij  dag  gedaan  aan  boord 
van  het  licbtschip,  om  de  diepte  op  de  baar  te  doen  kennen : 

1  bhauwe  vlag , 10    voeten. 

Ibal. 10^ 

1  bal  mei  blaauwe  vlag  er  boven,     •    •    .    il 

1  bal  met  blaauwe  vlag  er  onder ,      •    •    .    11} 
SbaUen, » 

2  baBen  met  blaauwe  vlag  er  onder,     .    •    12[ 
2  ballen  met  blaauwe  vlag  er  boven,     .    •    18 
2  ballen  met  roode  vlag  er  onder ,    •    •    •    13[ 
2  ballen  met  roode  vlag  er  boven  ,   .    •    •    14 
2  ballen  met  roode  vhg  er  tusschen ,     •    •    14[ 

1  roode  vlag  , 15        ^ 

(Alle  peilingen  zijn  misw.  en  de  afw.  is  8« N.O., in  1857). 
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50».  Dê  Barick-A/tp.  —  Toen  ik  in  1856,  op  mijne 
reize  van  Londen  naar  Hohartiown ,  vier  dagen  voor  de 
Stormhaai^  dal  is  in  het  gezigt  van  't  land  heb  gekruist, 
en  daar,  terwijl  ik  daar  kruisende  v\as,  het  met  mijnen 
koers  overeen  kwam ,  dat  ik ,  zoo  de  Bariek  op  de  plaats 
lag  waar  zij  in  de  kaart  wordt  aangewezen ,  er  regt  op 
zoude  loopen ,  besloot  ik ,  uilhoofde  dat  HofisBUBGH  twtjfeh 
aehtig  over  deze  klip  schrijft ,  met  mijn  schip  zoo  verre 
te  loopen  tot  dat  ik  juist  in  het  punt  der  koerspeiling  was, 
waar  de  klip  moest  liggen;  hebbende  ik  eene  goede  peiling 
aan  7a«man-Hoofd  en  Pedro  Blanea»  Op  het  punt  zijnde , 
keken  wij  goed  uit,  maar  vonden  niets,  liepen  toen  nog 
vier  mijlen  om  de  Z.  W. ,  maar  vonden  geen  Bariek, 
en  daar  het  dien  dag  helder  en  mooi  weder  was  en  wij 
bij  een'  goeden  uitkijk  niets  bespeurden,  kwam  bij  mij  de 
veronderstelling ,  ja  zelfs  ook  de  zekerheid  op ,  te  kunnen 
zeggen,  dat  deze  klip  niet  beslaat,  en  zij,  die  dezen  weg 
mogen  uitgaan,  hunnen  koers  voor  de  Bariek^  zoo  als  zij 
op  de  kaart  ligt»  niet  behoeven  te  veranderen. 

Verders  kan  ik  hun ,  die  naar  Hohariiown  mogen  gaan , 
mededeelen,  dat  bijaldien  zij  een'  loods  verlangen,  die 
niet  volgens  horsbübgh's  opgave  te  Bamsgaie  In  de  Recherche- 
baai  zijn  te  vinden ,  maar  zich  digi  bij  het  IJ zerenpot-eïXdXi^ 
ophouden,  en  het  schip  aldaar  ook  eerst  moet  zijn  vöör 
de  loodsen  aan  boord  komen.  Wanneer  men  's  nachts  (even 
als  ik  gedaan  heb)  zonder  loods  aan  boord  wil  binnenloopen, 
moet  men  indachtig  zijn ,  dat  de  misw.  niet  9*^  36'  is ,  maar 
12o  bedraagt^  en  in  of  Voor  hel  gat  zijnde,  niet  verlegen 
moet  zijn  als  het  vuur  van  den  IJzerenpot  soms  plotseling 
verdwijnt  (daar  zulks  volgens  loodsmans  zeggen  alle  nach- 
ten te  12  uur  gebeurt,  wordende  alsdan  de  pitten  geknipt 
en  de  lampen  voorzien)  dewijl  men  het  binnen  de  5"* 
weder  terug  zal  zien  komen.  Het  zelfde  gebeurde  mij  toen 
ik  voor  hel  gat  was.  —  Verders  bij  het  gat  inloopende , 
kan  men  langs  Bruny  zoo  digi  aanhouden  als  men  zelf 
wil ,  daar  het ,  tol  digtbij  aan  den  kant ,  diep  water  is. 

J.     C.     VAN     DB     POLL, 
Gezagvoerder  yan  het  schip  Postillon. 
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XIV. 

aEis 

VAR  sndney  noo^  Torre»  airaat  mkAn  Java  ^ 

MBT  HST  SCHIP  Oenerasl  de  Staers» 

DOOK 

W.    roUMLEBfS.    (1) 


Zoo  als  ik  in  miJD  forig  verslag  racidde,  liep  ik  met 
de  Generaal  de  Sluers,  in  gezelschap  van  den  Schooner 
Diana,  Kapit.  y&n  bogkhotev,  den  8''*'^  Julij  1855  Port 
Jaek^on  uit^  koers  stellende  om  de  N.  O.  t.  0«,  en  ver- 
Tolgens  zoodanig,  ten  einde  op  een'  goeden  afstand  beooslen 
het  fTreck'  en  KerUS'fit  heen  te  loepen. 


Oatam 

Koera  en 
Terheid. 

Breedte 
Z. 

Lengte 
0. 

Winden. 

Stroomen,   weérsgoêtoldheid        1 
en  opmerkingen^                   1 

1855 

o     / 

o      f 

1                                                               1 

Juiy  9 

5.0X0. 

41 

32  11 

154  32 

Z.W.  tot  Boijig  en  ongestadig,  fristcbe  brtm-   | 

Z.  t.  W. 

seilskoelte ,  roet  teer  iware  regen. 

1     10 

N.  H.  0. 

43 

29  27 

165  37 

ld. 

Alt  voren,  met  aller  Treetelyktte  harde 
piasregens,  gereefde  m.K. koelte. 

1  11 

5.t0. 

40 

26  53 

156  16 

Zuid  tot 
Z.O. 

Afnemend  van  wind ,  doch  ats  Toren 
aanhoudende  harde  regen. 
Als    voren    tot    bb.i.koelte,     veel 

»    12 

» 

34 

24    7 

156  38 

Z.Z.O. 

tot  Z. 

regen  9   9  mijl  stroom   iu  de  twee 
dagen  om  de  N.  t.  W. 

>    13 

H.  t.W. 

20 

22  29 

156  17 

Z.W.  tot 
W.N.W. 

tjes,  6  mijl  stroom  om  de  N.  t.  0. 
Hadden  op  den  middag  i7trrf-eiland 
W.  t.  If.  op  174  mijlen  het  Kentetiï 
N.W.  \  N.  op  2U  mijl  afstand  vau  ons. 

•    14 

5.0.t.N. 

27 

20  56 

157  17 

Z.W.  en 

N.  W. 

tot 
Z.  Z.W. 

Buijig  en  leer  ongestadig  var.  ligte 
koeltjes ,  geen  observatie ,  xagen  veel 
stroomrafelingen  en  hadden  uit  het 
westen  loopende  deining.    Kents^td 
volgens  gissing  N.  t.  0.,  25  mijl  van 
ons.    Veranderde  koers  om  de  N.W. 

•    15 

N.W. 

40 

19    4 

155  20 

Z.Z.W. 

Bovenbramieilskoelte  met  ligte  bui- 

en Z.  W. 

tjes,  5  mijl  stroom  om  de  N.  W. 

•    16 

» 

28 

17  44 

154    2 

Z.  Z.  0. 

Fiaauw  en  ongestadig,   mooi  weer. 
5^  mijl  stroora  om  de  Noord. 

»    17 

» 

23 

16  34 

150    7 

Z.W. 

Zuid. 

Fiaauw  en  ongestadig  als  voren,  mooi 
wéér,  4}  mijl  stroom  om  de  N.N.W. 

>    18 

3 

45 

14  42 

150  37 

Z.0.t.0. 
Zuid. 

Stijve  bramieiiskoelte ,  zeer  ongesta- 
dig, 6è  mijl  stroom  om  de  W.  N.W. 

»    19 

W.N.W.   51 

13  26 

147  20 

Z.Z.  0. 

Als  voren  stijve  koelie  en  ongestadig, 
5  mijl  stroom  om  de  N.  W.  t.  W. 

>    20 

»           42 

12  17 

144  43 

Z.  0. 

Afnemende    tot   b.b.i.koelte,     mooi 

1 

1 

weer,  5  mijl  stroom  om  de  W.N.W. 

(I)    H.t   Toorgaande  Terilag  van  de  rei*  tot  Port  Jaekton ,  van  den  Heer  iokum  , 
i«  te  Tinden  op  blad.  346  der  !•  Afd.  ,  Jaarg,  1857.  Dê  Redactie. 


(1858)   N».  2,    1»   Afd. 
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• 

1 

• 

J 

Koers. 

• 

Wiad. 

8<ro»i«* 

Weersgesteldheid  en 
opmerkingen. 

A. 

8 

IÏ.W.t.W 

5i 

Z.  0. 

Mooi  weer,  klare  lodit, 
frissdie  brarazeüskoelle 

P. 

5 
8 

K.O.t.O. 

1 

Z.O.t.0. 

» 

alsToren,  stuurden  om 
deN.W.,  len  einde  hel 

X. 

8 

R.O.CII. 

4i 

» 

iSarrf  er-rif  (Gr«n#-rif) 
in  iV  S(fl.  en  144*» 

H. 
D. 

2 
6 

3 

N.0.4K. 
Z.W.t.Z. 

-1 

4 

1 
1 

1 

11'    0,  aan  Ie  doen, 
overeenkomstig      den 
raad ,    door    Kapitein 

BLAGK-WOOD  op  pag.  4  Tan  zgn  werkje  gegeven.  Waren 
des  aTonds  ten  half  zeven  ure,  toen  het  duister  werd, 
-volgens  ons  bestek  hetzelve  tot  op  vgf  mijlen  afstands  ge- 
naderd, ontwaardden  niets  van  top,  halsden  en  staken  bg 
den  wind  op  om  do  N.  O.  t.  O. ,  stijve  marszeiiskoelte , 
maakten  de  Hgte  zeilen,  alsmede  de  bramzeils  vast,  en 
hielden  het  schip  op  de  vaart  van  4^  en  5  mglen ,  bleven 
lot  1  uur  's  nachts  overliggen,  wendden  alstoen  om  de 
Z.W.t.Z.,  braglen  het  schip  lot  op  drie  mijl  vaart.  Ver« 
zekerden  ons  des  nachts  door  stershooglen  van  onze  stand- 
plaats, hielden  's  morgens  tegen  den  dageraad,  om  half 
zes  ure,  af,  en  stuurden  west  (r.  w.)  volgens  bestek  op 
het  Detached-rif  aan.  Zulteden  twee  man  met  den  opper- 
stuurman op  de  voormarszeilsra  om  uit  te  kijken;  stijve 
bramzeilskoclle ,  mooi  weer,  heldere  luchl ,  hadden  een 
rif  in  de  marszeils  met  de  bramzeils  er  op ,  ioopende  alzoo 
met  eeno  vaart  van  zes  mijlen  westwaarts. 

Ten  zeven  ure  werd  er  van  den  uitkijk  een  voorwerp 
ontdekt,  dat  veel  overeenkomst  met  een  kleine  schoener 
had,  weldra  bleek  het  evenwel,  dal  hetzelve  het  wrak 
vao  een  groot  schip  was,  dal  op  het  oostelijk  gedeelte 
van  hel  Detached-nt  vast  zat,  liggende  geheel  op  zgdc, 
met  de  masten  overboord ;  de  boegspriet  en  een  paar  an« 
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tlere  rondhouleo  slaken  wonderlijk  in  de  hoogte,  en  had- 
den hel  bedrog  daargesleld  Tan  de  masten  van  eenen 
kleinen  schooner*  Eenige  minuten  daarna  werd  in  het 
vresien  en  daar  bexuiden  het  geheele  buitenste  gedeelte 
van  dat  gevaarlgke  uitgestrekte  rif  door  deszelfs  hooge 
branding  duidelyk  fan  dek  xigtbaar.  Veranderden  toen 
koers  en  stuurden  N.  W.  t.  W,,  weldra  werd  Aatn^-eilands- 
baken»  eerst  onder  de  gedaante  van  een  schip,  dat  met 
zeer  witte  aeilen  regt  voor  den  wind  liep,  ontdekt,  en 
met  denzelfden  koers  bleven  wij  doorsturen,  regt  op  den 
toren  aan. 

Ten  8  ure  peilde  ik  het  oostelgk  gedeelte  der  branding 
▼an  het  meergenoemde  Detaeked-nl  xuideo ;  tien  minuten 
daarna  had  ik  hel  wrak  in  dienselfden  streek,  en  ten 
9  ure  was  /?atn^-eilands«baken  noorden,  op  \  mijl  alstands 
(hebbende  hel  schip  in  dien  tusschentijd  ruim  acht  mgl 
Taart  geloopen)  loefden  toen  plotseling  op  lot  Z.  W.  t.  W. 
•|- W.,  of  nagenoeg  vijf  streken  hooger,  stijve  koelte,  en 
ik  was  bigde  van  een  rif  in  de  marszeils  te  hebben,  en 
dat  de  bovenbrarazeils  en  verdero  ligle  zeilen,  alsmede 
de  gaffelzeilen  en  stagzeilcn  vast  waren  of  in  de  geg 
hingen.  Hoog  water  dien  dag  om  half  twee  bij  Raine- 
eiland,  dos  hadden  wij  den  gaanden  vloed  dwars  op  onzo 
locfzgde;  ik  ontdekte  dan  ook  al  heel  spoedig,  dat  wg 
verbazend  snel  dwars  naar  lij  gezet  werden,  en  vond  mg 
Teq)ligt,  om  tol  Z.  W.  t.  Zt  op  te  laveren,  ten  einde  hel 
boven  de  lijwaarts  liggende  onvriendelgk  uitziende  droogten 
ie  houden.  Ontwaarden,  zoodra  wij  deze  witte  zandbankjes 
ten  zuiden  gepasseerd  waren,  ecno  uitgestrekte  bank  te 
locfwaart,  waartegen  de  zee  overal  zeer  zwaar  brak,  en 
op  hare  buiten-  of  oostzijde  zagen  wg  nog  een  wrak  zitten. 

Ha  van  het  baken  ongeveer  6  mijlen  verbeid  gemaakt 
te  hebben,  ontwaarden  wg  te  locfwaart  vooruit  de  zeer 
lage  witte  zandbanken,  u^^Amor^-banken  genoemd,  twee 
in  getal  (er  zijn  drie,  doch  de  derde  is  klein  en  ligt  zui- 

16* 
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(lelijker);  terzelfder  tijd  zagen  wij  'm  Hj  voor  uil  do  MiddeU 
banken,  waarvan  ook  eenige  uil  zeer  wil  schillerend 
zand  of  koraal  beslaan,  doch  op  verren  afstand;  van  meer 
dan  oene  kwart  mijl ,  steken  er  om  de  Z.  O.  ondiepten  af 
die  wg  zwaar  zagen  branden.  De  slroom  zelto  ons  zoo- 
danig af,  dal  wij  genoodzaakt  waren ,  om  boven  genoemde 
brandingen  lo  komen ,  scherp  aan  te  brassen ,  en  tol  Z.  Z. 
W.  \  W.  op  te  loeven ,  hebbende  de  beide  Athmore' 
banken  kraanbalksgewijze  Ie  loefwaarl  en  de  ZTarcfy-eilanden 
CTenzoo  in  lij  vooruil.  Hadden  spoedig  met  cene  8  mgis 
vaart  de  brandingen  achterlijker  dan  dwars,  en  do  tweede 
udffAmore-zandbank  iels  achlerlgker  dan  zuiden  (Z.  W.) 
gebragt    Hielden  toen  af,  brasten  de  raa*s  op ,  en  stuurden  ^ 

west  naar  het  iVoorcZ-kanaal »  hebbende  met  dien  koers 
do   beide   ZTarc/y-eilanden    Ie  loefwaarts.     Deze  zijn   yrg  -' 

hoog  en  geheel  van  geboomte  en  groen  ontbloot,  hebbende  ''^ 

cene   dorre   en   roodachtige   kleur.     Hoog  water   bij  deze  4 

eilanden  om  9  uur,  met  nieuwe  en  volle  maan,  rijzende  \ 

het  water  er  10  voet,  zettende  de  vloed  alhier  sterk  om  'üi 
do   noordwest,   somtijds   met  eene   vaart  van  2|  a  3  ra^l  J 

per  wacht.  Ik  bespeurde  dan  ook  hier  dezen  afzet  om  de  ee 

noord  allerduidelijkst ,  doch  daar  wg  met  den  zuidoosten-  «ii 

wind  naar  willekeur  sturen  konden,  had  zulks  niets  te  .J 
beleekenen.  Heden  hadden  wg  dus  alhier  in. ons  vaarwa-  4 
ter  om  de  drie  uren  hoog  water.  i, 

Voor  on  aleer   wg  de  JSTardy-eilanden  suiden  peilden,  ei 

en  het  CoeA&Krn-rif  ontdekten,  zagen  wij  reeds  westwaarts  ':\ 
regt  vooruit  deszelfs  yrij  hooge  rotseilandjes,  die  zeer  w 
boomrgk  zijn.  Ontwaarden  weldra  de  hevige  branding  ^^ 
van  dit  uitgestrekte  rif,  en  Afardy-eilanden  zuiden  peilende,  ^^^ 
waren  wij  lol  nabij  deszelfs  punt  genaderd.  j.  i. 

De   binnen-    of  noordkant   van    Cockburn-vit  is   door       ^^ 
gecne   branding  kenbaar,   doch  de  kleur  van  het  water, 
dat  er  prachtig  grasgroen  is,    wijst  zeer  duidelgk  de  gren- 
zen der  ondiepte  aan. 
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XIV. 

REIS 
TAS  Sidney  nooa  Torree  iiraattuuR  Java , 

HST  SET  SCHIP  Oeneraal  de  Stoers» 

DOOK 

W.    roiLUENS.    (1) 

Zoo  als  ik  io  mya  forig  verslag  inclddo,  liep  ik  met 
(Ie  Generaal  de  Sluers,  ia  gezelschap  van  den  Schooner 
Diana,  Kapit.  yah  bogkhotev,  den  S'^*'^  JuHj  1855  Port 
Jaehon  uit,  koers  stellende  om  de  N.  O.  t.  O.,  en  ver- 
volgens zoodanig ,  ten  einde  op  een'  goeden  afstand  beoosten 
hel  fVrtehr  en  KwUê^nl  heen  te  loopen. 
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dig, 6^  mijl  stroom  om  de  W.  N.  W. 
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13  26 

147  20 
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Als  voren  stijve  koelie  en  ongestatlig, 
5  mijl  stroom  om  de  N.  W.  t.  W. 

•  2D     ,       1  42 
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Z.0. 

Afnemende    tot   b.b.t.koelte ,     mooi 

weer,  5  mijl  stroom  om  de  W.N.W.   1 

y  Im  toor(wnde  Terdag  T.a  de  reit  (ot  Port  Jaekton ,  van  den  Heer  roxxKM , 
u  <e  Tiwlea  op  LIad.  346  der  1'  Afd.  ,  Jaarg.  1857.  Di  Rtdactie. 
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18  tamelijk  boog  en  vol  geboomte;  eeue  door  de  natuur 
gevormde  uitgestrekte  basiu  of  vraterkom  bevindt  zich  op 
betzelve,  en  was  Tan  bdord  af  duidelgk  te  zien. 

Zondag  den  22*^*^  Gingen  des  morgens  roet  den  da- 
geraad onder  seil,  frissche  koelte  yan  hel  Z.O.,  eU  stuur- 
den N.  N.  W.  per  kompas»  hielden  jffannfi&a/-cilandéti 
aan  bakboordzijde  en  ontwaarden  spoedig  even  te  loefw^art 
vooruit  het  uitgestrekte  rif,  oostwaarts  op  eene  kleine  ititjl 
afstands  van  genoemde  eilanden  gelegen ,  waarop  hel 
overal  brandde,  zijnde  op  sommige  plekken  het  zand  bo- 
\en  water  zigtbaar.  Deze  droogte  oost  of  de  eilandjes 
aan  bakboord  west  peilende ,  ïagen  wij  vooruil  aan  stuur«- 
boordzijde  een  dito  rif,  van  nog  grooter  omvang^  dat  wij, 
na  nog  één  en  een  kwart  mgl  verder  gezeild  te  hebben, 
met  denzelfden  koers  weldra  gepasseerd  waren,  hadden 
toen  Tier  mglen,  tan  onze  ankerplaats  af,  afgelegd. 

Stuurden  vervolgens  N.N*W.,  passeerden  aan  stuurboord- 
z^de  een  aantal  kleine  eilanden  en  zandbanken  ^  en  aan 
bakboordszgde  hielden  wij  de  vaste  kust  van  N,  Holland 
op  vau  1|-  tot  1|  mijl  afstand  aan  boord  De  kust  bestond 
bet  meest  in  witte  zandsteen  en  roodachtige  zandheveulen , 
geen  teekenen  van  inwoners  konden  wg  er  bespeuren. 
Ontdekten,  na  een  paar  mijlen  met  dezen  koers  doorgezeild 
te  zijn,  twee  eilanden  regt  vooruit,  alsmede  den  uithoek 
Oxford  Nes4.  Stuurden  op  deze  eilanden  aan ,  houdende 
hetooslelijkste ,  zijnde  Cairncros*  geheelen  ,  aan  stuur* 
boordzijde,  liepen  omstreeks  11  uur  lusschen  deze  beide 
eilandjes  door,  houdende  Cairncro^^  bet  digtsto  aan 
stuurboord  zijde  van  boord,  op  ongeveer  \  mijl  afstand. 

Deze  eilandjes  gepasseerd  zgnde,  stuurden  wg  N.  W.  t.  N. 
en  ten  12  uur  ontwaarden  wg  in  1^  vooruit  in  het  N.  W. 
Shadtoell'fuuif  die  wij  om  ruim  een  uur  wesl  peilden 
op  ^  mijl  afstand.  Bleven  met  denzelfden  koers  doorloo- 
pen,  2tir^/e-eiland  aan  bakboordzijde  vooruit,  dat  vrij 
uitgestrekt  en  boomrijk  is,  en  waaronder  de  schepen  in  den 
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dere  rondhouleo  slaken  wonderlijk  in  de  hoogte,  en  had- 
den het  bedrog  daargesteld  van  de  masten  van  eenen 
kleinen  schooner*  Eenige  minuten  daarna  werd  in  het 
westen  en  daar  bezuiden  het  geheele  buitenste  gedeelte 
van  dat  goTaarlgke  uitgestrekte  rif  door  deszelfs  hooge 
branding  duidelijk  ¥an  dek  sigtbaar.  Veranderden  toen 
koers  en  stuurden  N.  W«  t.  W.,  weldra  werd  Aatn^-eilands- 
hakeot  eerst  onder  de  gedaante  Tan  een  schip,  dat  met 
zeer  witte  leilen  regt  f  oor  den  wind  liep,  ontdekt,  en 
iDet  deozelfden  koers  bleven  wij  doorsturen,  regt  op  den 
toren  aan» 

Ten  8  ure  peilde  ik  het  oostelgk  gedeelte  der  branding 
van  het  meergenoemde  Dttaehed-nï  suideo ;  tien  minuten 
daarna  had  ik  het  wrak  in  dienselfden  streek,  en  ten 
9  ure  was  /?atn€-eilands«baken  noorden,  op  \  mijl  afstands 
(hebbende  het  schip  in  dien  tusschentijd  ruim  acht  mgl 
Taart  geloopen)  loefden  toen  plotseling  up  tot  Z..  W.  t.  W. 
|W.,  of  nagenoeg  ?ijf  streken  hooger,  stijve  koelte,  en 
ik  was  bigde  van  een  rif  in  de  marszeils  te  hebben,  en 
dat  de  bovenbramzeils  en  verdere  ligte  zeilen,  alsmede 
de  gaffelzeilen  en  slagzeilcn  vast  waren  of  in  de  geg 
hingen.  Hoog  water  dien  dag  om  half  twee  bij  Raine- 
eiland,  das  hadden  wij  den  gaanden  vloed  dwars  op  onzo 
loeüigde;  ik  ontdekte  dan  ook  al  heel  spoedig,  dat  wy 
Terbezeml  snel  dwars  naar  Ig  gezet  werden,  en  vond  mg 
Terpligt,  om  tot  Z,  W.  t.Zi*  op  te  laveren,  ten  einde  het 
boTcn  de  lijwaarts  liggende  onvriendolgk  uitziende  droogten 
te  houden.  Ontwaarden,  zoodra  wij  deze  witte  zandbankjes 
ten  zuiden  gepasseerd  waren,  eeno  uitgestrekte  bank  to 
locfwaart,  waartegen  de  zee  overal  zeer  zwaar  brak,  en 
op  bare  buiten*  of  oostzgde  zagen  wij  nog  een  wrak  zitten. 

Na  van  het  baken  ongeveer  6  mglen  verbeid  gemaakt 
te  hebben,  ontwaarden  wg  te  locfwaart  vooruit  de  zeer 
^e  \(itte  zandbanken,  u^^Amor^-banken  genoemd,  twee 
in  getal  (er  zijn  drie,  doch  de  derde  is  klein  en  ligt  zui- 
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de  cilandcD  van  dien  naam  ,  aan  bakboord  vooruil;  terwgi 
aan  stuurboord  uilgeslrekle  banken,  gekenmerkt  door  de 
branding  en  door  witte  drooge  plokken,  zich  voor  het  oog 
opdeden.  Bc  westen  deze  en  nader  bij  onze  koerslguy 
kregen  wy  de  Broeders  in  het  gezigt,  beslaande  in  twee 
kleine  ronde  eilandjes  of  klippen,  met  struikgewas  begroeid. 
De  j^lbany'TOis  is  veel  grooler  en  vrg  hoog,  heefl  evea 
als  de  Broedere  eene  byna  rondo  gedaante,  hare  top  is 
wit,  doch  daar  het  geheele  eilandje  met  geboomte  ea 
struiken  begroeid  is,  kan  men  rooegelgk  op  eenigen  af* 
stand  de  witte  kleur  onderscheiden, 

Aan  het  strand  van  genoemde  jilbany  eilanden  zagen 
wg  op  verschillende  plaatsen  rook  opgaan,  waaruit  bg  ons 
de  Yooronderstelling  ontsproot,  dal  zich  aldaar  inwoners 
bevonden. 

Ten  3  uur  peilden  wij  de  Albany-roXs  west  en  Mount 
'Adolphtie'^xhiwA  Z.  O.  punt ,  N.  t.  O.  genoemde  rots  op 
ongeveer  een  kwart  mgl  afstand  van  ons;  bleven  nog  eenige 
minuten  dienzolfden  koers  houden,  en  stuurden  toen  om 
de  W.  N.  W.  houdende  genoemde  rots  op  denzelfden  af- 
stand ,  als  ook  de  eilandjes  vooruit  aan  bakboord ,  die  den 
oostelijken  hoek  Tormen  van  eene  vrij  diepe  en  schoone 
baai,  aan  welker  strand  wij  op  verschillende  plaatsen  rook 
zagen  opgaan.  Kaap  York  met  hare  eilandjes,  liggende 
op  slechts  ééne  mijl  afstand  van  dezen  uithoek ,  vormende 
'  den  westelijken  hoek  dezer  baai ,  peilden  wg  om  4  uur 
zuiden  op  \  mijl  afslands. 

Besloten  hebbende  om  het  Prinee  of  ^a/e^kanaal  uit 
te  loopen ,  yeranderden  wij  hier  onzen  koers ,  en  stuurden 
om  de  N.  W. ,  passeerden  de  vrij  hooge  rondvormige  rots 
(a)  op  ongeveer  ^  mijl  afstand  ten  westen ,  en  ten  5  uur 
hadden  wij  Doublé  -  eiland  N.  l.  O.  en  fFedneeday- 
eiland  west  Tan  ons,  zagen  onder  eerstgenoemd  eiland 
2  Engolsche  schepen  ten  anker  liggen ,  bleven  met  den- 
zelfden  koers  doorsturen ,    lol   dat  wij  den   noordelijksten 
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oostmoeson  dtkwgk  ankeren*  Ik  Teroam  oTenwel  te  Hang* 
kêng  fu  een'  E&gelscben  Kapiteio»  dat  hij  er  seer  gevaar^ 
Igk  Tao  wege  de  blinde  klippen  gelegen  had »  en  gevlugl 
YOM  naar  bet  oostwaarU  liggend  rif,  gemerkt  (X?)  in  de 
kart,  waaronder  hij  in  11  Tadems  eeiie  goede  ankerplaats 
Tood,  de  wind  Z.  O.  hard  waagen. 

Do  Opperstnnrman  plaatste  sich  hier  weder  in  den  Toor- 
(op  op  de  marsseilsra »  om  naar  de  reven  uit  te  kgken ,  dia 
wg  te  passeren  hadden  en  in  de  kaart  Y  en  Z  genoemd 
worden.    In  die  selfde  rigting  deed  zich  een  hoog  en  uit* 
gestrekt  eiland  op,  hetwelk  daarna  bleek  MourU  Adol* 
pkuê  Ie  sgn.    Wehlra  werd  de  branding  aan  stuurboord» 
igdo  fooruit  van  het  rif  X  zigtbaar ;  oppervlakkig  scheen 
dese  uitgestrekte  droogte   te  bestaan  uit  sand,  coraal  en 
steen,  aan  het  noordelijk  einde  was  eene  kleine  verheven^* 
heid  van  wit  zand  eenige  voelen  hoog  boven  den  water- 
ipiegd,  doch  voor  het  overige  was  de  gebeele  bank  bgna 
met  het  water   gelgk,    (het  was  toen  bgna  hoogwater) 
ea  bet  struikgewas    (buêkg  op  de  kaart  van  blackwood) 
was  er  niet  op  te  zien.     Spoedig  hadden  wg  dit  rif  oost 
van  om,  deszelfs  noordpunt,  en  de  uitkgk  ontwaardde  de 
andere  nitgestrekte  droogten   aan  stuurboordzijde,    zgnde 
reven  Z  en  Y  ;  ook  deze  waren  alleen  door  de  branding 
ziglbaar,   en   mede  meest   met  den  waterspiegel    gelgk, 
alleen  aan  het  noordelgksto  gedeelte  bevindt  zich  ook  eeno 
kleine  hoogte,  in  de  gedaante  Tan  cene  zandplaat,  eenige 
Toeleo  l)oven  de  zee  verheven.  Dit  rif,  zgnde  in  de  kaart 
Z  genoemd ,  passeerden  wg   zeer  digt  op  een  paar  kabel- 
leogten  abtand,   en  toen  ik  het  zandige  plaaljo  oost  peilde, 
ttgen  wg  daidelgk  den  top  van  een  klip  tusschen  water 
eo  wind,  tusschen  ons  en   het  rif,  op  minder  dan  eene 
ksbdlengte  afslands  van  het  sohip.  De  zee  brak  er  niet  op» 
Steeds  met  den  koers  van  N.  W.  t  W.  voortstevenende , 
houdende    Mauni   jidolphuê   op    den  stuurboordsboeg, 
ontwaarden  wij  spoedig  de  Albant/'tols ,  afgescheiden  van 
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wareD ,  welke  taatsten  wtj  uilhoofJe  ?ai>  de  vuren ,  die  ivij 
'snackls  gezien  hadden  en  op  dat  eegenblik  nog  zageo, 
op  goede  gronden  dachten  te  kunnen  veronderslelleo. 
Terwi}!  vt ij  hiero?er  raadpleegden  zagen  wij  doidelgk  door 
den  kijker  mensehen  aan  hot  slrand  en  in  de  nabgheid 
der  Turen ;  genoemde  kapitein  yah  bockhotbit  begaf  lich 
daarop  niel  mijnen  opperstuurman  on  zes  man  naar  deo 
wal.  Het  woei  slerk  uit  het  Z«  O.  en  de  stroom  liep  met 
ruim  2^  mijl  vaart  om  de  west,  bet  wrak  in  het  cuid- 
ooslen  en  de  meiischen  aan  den  wal  iels  zuidelgker  Tan 
ons.  Het  was  van  wege  den  wind  en  stroom  niet  mogelgk 
die  plaats  aan  den  wal  te  bereiken,  doch  wel  het  wrak 
waarheen  ik  hun  de  giek  met  vier  man  en  den  tweeden 
stuurman  nazond ,  om  te  assisteren ,  wanneer  iets  te  bergen 
mogt  zijn. 

De  twee  Eogelsche  schepen ,  de  Rosé  of  Gharon  en  de  Gep- 
sey'^Qneen ,  die  wg  daags  te  voren  onder  Double'eihoA 
ten  anker  hadden  zien  liggen,  kwamen  opdagen t  en  an- 
kerden in  onze  nabijheid,  onmiddellijk  sloepen  naar  het 
wrak  afzendende;  doch  vernemende,  dat  wg  er  op  uit 
waren  om  de  schipbreukelingen  te  zoeken,  ligtlen  beide 
weder  hot  anker  en  gingen  onder  zeil  naar  ^oo/iy- eiland, 
ten  einde  te  onderzoeken  of  ze  welligt  aldaar  met  de 
sloepen  aangeland  waren.  Nadat  onze  booten  teruggekeerd 
waren ,  vernam  ik ,  dat  het  werkelgk  de  stoomboot  Pboenix 
was,  dat  het  vaartuig  boven  op  het  rif  zat  en  de 
klipijen  door  den  bodem  gedrongen  waren,  dat  hij  ver- 
laten was,  zijnde  alreeds  geheel  uitgeplunderd ,  dat  de 
menschen  aan  den  wal  donkerbruin  gekleurd  waren  en  ze 
geeoG  Europeanen  onder  hen  ontdekt  hadden.  Daar  mgn 
pasin^'ÏL-r  wist,  dat  een  gedeelte  der  ekwipaadje  van  de 
Phoenix  uit  Javanen  bestond,  kwam  het  denkbeeld  by  ons 
op^  dat  het  die  waren,  welke  wtj  bg  de  vuren  zagen  en 
dio  zo  duidelgk  met  boomtakken  hadden  zien  wuiven;  wg 
gevoaldca  ons  uit  dien  hoofde  verpligt  om  dien  nacht  nog 
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te  bigTeo  liggen »  om  bij  de  eersle  gunstige  gelegenheid 
nog  eene  poging  in  het  werk  te  stellen ,  ten  einde  de  schip- 
breukelingen»  koo  die  zich  nierkelijk  aan  den  wal  be?on« 
deo,  zoo  als  wij  stellig  Yeronderslolden ,   te  redden» 

Des  anderen  daags  's  morgens ,  zynde  de  24*^« ,  was 
het  weder  handzaam,  en  ik  begaf  mg  zeer  Yroeglijdig  met 
de  giek  en  vier  man ,  welgewapend  »  naar  den  wal ,  en 
liet  de  groote  sloep  met  zes  man  volgen.  Nabg  haar 
gekomen  zijnde «  zag  ik  digt  aan  hel  strand  eene  kano 
liggen ,  waarop  3  è  4  menschenwezens  zich  bewogen ,  en 
eenige  zag  ik  aan  het  strand  heen  en  weder  loopen ,  wier 
Tonn  en  gedaanten  niets  gemeens  hadden  met  Haleyers  of 
Javanen*  maar  inboorlingen  schenen  te  zijn.  Weldra  wuif- 
den, zoo  wel  die  in  de  kano  als  die  aan  den  wal  waren  , 
met  groene  boomtakken  en  bladeren ,  schijnende  daarmede 
hunne  Tredelief  end  beid  te  kennen  te  geven.  Ik  liet  eenen 
bitten  zakdoek  waagen,  en  zoodra  ze  zniks  ontdekten 
ging  er  eene  algemeene  vreugdekreet  op ,  ter  zclver  tgd 
roeide  ik  naar  de  kano,  die  kort  aan  den  wal  vastge- 
maakt lag ,  onze  Tuurwapens  heimelgk  gereed  houdende; 
Hun  getal  was  intnsschen  tot  een  dertigtal  vermeerderd, 
ook  ontdekte  ik  in  de  verte ,  onder  de  boomen  en  achler 
de  rotsklompen,  verschillende  kleine  groepen  zich  ver- 
schoüende*  Yerscheidene  liepen  tot  aan  den  hals  toe  in 
bet  water  om  Ihj  ons  te  komen,  onophoudelijk  wuivende 
en  roepende:  tooroh  toorohP^  Nabij  de  kano  gekomen 
zgode  reikte  een  forsch  man,  die  naderhand  bleek  het 
opperhoofd  te  zgn ,  zgn  boog  en  pglen  aan  den  voorsten 
roeger,  door  gel)aren  te  verslaan  gevende, dat  die  voor  mg 
waren,  ook  legden  op  zgn  bevel  alle  overigen,  die  in  de 
oabghcid  waren ,  hunne  wapens  neder ,  alleen  eenen  groe- 
nen tak  of  eenige  bladeren  in  de  handen  houdende.  Ik 
vereerde  bem  een  matrozen  mes  en  een*  rooden  zakdoek ,  en 
daarna  aan  de  anderen  eenige  beschuiten,  en  hiermede 
scheen  de    vrede  gesloten  te  zijn.    De  sloep  kwam  intus- 
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ab  een'  kikvorsch  uil  het  waler  op  den  wal.  Toen  ik  bun 
daarna  een  der  pistolen  Tertoonde  en  in  de  lucbt  afacboot, 
werden  se   zeer   bevreesd ,   eenigen  op  den  loop  gaande, 
doch  door  bet  waiven  met  mgn'  zakdoek  keerden  se  lerug, 
en  maakten  andermaal  bet  frcdeleeken  met  hunne  takken 
en  bbderen  en  hiermede  was  hunne  vrees  weder  geweken. 
Op  een  paar  honderd  ellen  afstands  ontdekten  wg  onder 
bet  dikke  boschaadje  eenige  hullen,   alsmede  een  afgods- 
beeld y  waarheen  se  ons  wilden  lokken ,  doch  ik  bedankte 
Toor  hunne  uitnoodigtng  en  bleef  in  de  boot  zitten,  met 
mijnen   kgker   naauwkenrig   rondziende,    of   er    van   de 
schipbreukelingen  iels  te  ontdekken  was ,  doch  geen  spoor 
deed  zich  daarvan  op,  en  van  de  wilden  konden  wg  door 
hunne  gebaren  niets  anders  opmaken ,  dan  dat  er  geene 
blanke  menschen  op  hun  eiland  waren.    Vervolgens  roeide 
ik    verder   langs  bet  strand  en  rond    den   boek,    zonder 
eenige  andere  menschengedaante  te  bespeuren,  waarna  ik 
mg  naar   het   wrak  begaf,  door  de  sloep  en  weldra  ook 
door  de  kano  gevolgd  wordende.      Het  vaartuig  irond  ik , 
zoo  als  mg  reeds  gerapporteerd  was,   geheel  verlaten,  en 
de  klippen  waren  door  den  bodem  gedrongen,  zoodat  het 
water  met  het  getij  er  in*  en  uitvloeide ;  alle  sloepen  met 
toebebooren  waren  weg,  en  alle  dingen  van  eenige  waarde 
schenen   meflegenomen   te  zijn,   hetwelk  mg  deed  veron- 
derstellen,  dal  de  schipbreukelingen  met  de  booten  naar 
het  voorgenoemde  Booby^eiland  gestevend  waren.    In  dit 
gevoelen   werd  ik  door  de  wilden,  die  ons  met  de  kano 
gevolgd  waren,  gesterkt,  dio  mij  door  tcekens  en  gebaren 
te  kennen  gaven,   dat  zij  met  vier  booten  het  schip   ver- 
laten  hadden    zonder  aan    den    wal    te   komen,    en  den 
koers  vóór  den  stroom  en   vóór  den  wind  westwaarts  ge- 
nomen hadden.     De  genoemde  wilden  uit  de  kano  waren 
intusschen   zeer   gemeenzaam   en  vertrouwend   gewonien, 
bobbende  al  hunne  wapens  aan  ons  verruild,  zijnde  er  nu 
op  uit,   om  in  de  nabijheid  van  het  wrak  visch  voor  ons 
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to  taagen»  vraar?oor  %ij  nog  een  paar  messen,  eenige 
knoopen  en  wal  oude  la.ppen  ontvingen;  met  oen  en 
ander  waren  ag  xeer  in  hun  schik. 

Ik  konde  ae  nu  meer  op  na^  gemak  beschouwen, 
en  vond  in  hunne  kleine  flikkerende  oogen  eene  woest» 
faml,  die  mg  deed  huiveren,  en  de  goedaardige  trek,  die 
om  bun'  mond  speelde ,  scheen  voort  Ie  apr uilen  uit  het 
genoegen  dal  ie  smaakten  in  de  kleinigheden,  die /e  ont<^ 
vingen;  nimmer  heb  ik  schoener  gebit  en  mooger  tanden 
geaien»  se  beten  in  de  harde  beschuit  even  als  een  dier, 
en  honne  gebaren  waren  gelijk  aan  die  der  apen  of  oraog- 
oeUag*  Hen  meent,  dal  ae  roenscbenelers  aijn,  en  zulks 
tonde  mg  ook  niets  verwonderen,  en  dat  hunne  luimen 
ieder  oogenbUk  veranderen,  was  duidelgk  in  hun  gezigt 
te  leien;  de^ vrees  Toor  vuurwapenen,  die  zij  wisten  dat 
vrg  bg  ons  hadden  ,  hield  hen  terug ,  om  ons  niet  als 
verscheurende  dieren  aan  te  vallen  en  te  verslinden. 

Hel  ongelukkige  löl  der  schipbreukelingen  van  het  En- 
gelscho  schip  Charles  Eaton ,  in  het  Nauiical  Magazine 
beschreven,  en  waarvan  ik  meer  vreesaelgke byzonderheden 
Ie  Sidney  vernomen  had ,  deed  mg  huiveren  bij  do  ge<- 
dicble,  dat  die  van  de  Phoenix  welligl  in  bel  zelfde  lot 
gedeekl  hadden.  Wel  is  waar  was  dit  hetzelfde  eiland  niet 
waar  dat  afschuwelijke  moordloonocl  had  plaats  gehad , 
igodexulks  op  een  kleiner,  jéureed  geheeten,  gelegen  in 
9* 56' 15"  Z.  en  léS""  11'  40"  O.,  voorgevallen;  doch  daar 
deze  wilden  de  gewoonte  hebben,  met  hunne  kano's  van 
eiland  tot  eiland  te  zwerven,  en  zelfs  somwijlen  de  noor- 
delgk  gelegene  kust  van  Nieuw  Guinea  bezoeken ,  is  het 
eene  en  hetzelfde  soort  van  verschrikkelijke  wezens. 

Van  de  dertig  personen,  uitmakende  de  passagiers  en 
equipaadje  Tan  genoemden  bodem,  werden  slechts  een 
jongeling  en  een  klein  kind,  na  drie  jaren  onder  deze 
wilden  te  hebben  doorgebragt ,  gered ,  en  te  Sidney  aangc- 
bngt.  Eerstgenoemde,  die  getuige  was  van  dezen  moord, 


216 

door  verpletlering  der  herseDpanneD  met  knodscn,  tér- 
baalt ,  dat  hg  zijn  leven  te  danken  had  aan  de  plotselinge 
Terandering  Tan  luim  van  een'  der  moordenaars»  waarroede 
bg  worstelde  en  die  hem  etlelgke  wonden  tocbragt,  en 
op  het  oogenblik ,  dat  hij  dacht  te  bezwijken  onder  den 
doodelijken  knodsslag,  hem  vriendschappelijk  opbeurde 
en  naar  zgne  hut  bragt,  alwaar  hij  hem  eten  en 
drinken  aanbood ,  en  die  daarna  zgn  beschermer  werd. 
Ook  zegt  hg,  dat,  nadat  hg  tot  zich  zelren  gekomen 
was,  zijn  beschermer  hem  medenam  naar  een  groot  vuur, 
alwaar  een  zesliglal  wilden  luidruchtig  vrolgk  waren,  en 
dansten  om  de  afgesnedene  hoofden ,  waarvan  ze  de  oogen 
en  de  wangen  hadden  afgesneden,  en  die  als  lekkerng 
met  smaak  aten ;  de  hoofdelooze  rompen  dezer  ODgeiukkigen 
lagen  toen  op  het  strand,  en  werden  met  het  opkomend 
gelij  zeewaarts  weggespoeld.  Een  Engelsch  officier  met 
zgne  vrouw  en  kinderen  deelden  in  dat  vreesselgk  lol. 

Kapitein  gook  beschrijft  deze  wilden  reeds  als  gevaarlijk, 
en  in  zijn  werk  vindt  men  op  eene  der  platen  de  juiste 
afbeelding  van  dezo  menschen,  zoo  als  wg  ze  op  Good- 
eiland  zagen.  Later  is  men  meer  en  meer  met  hen 
bekend  geworden,  en  na  de  schipbreuk  van  de  Charles 
Eaton  is  bewezen,  dat  zij  dol  verzot  zijn  op  blanke  men- 
schenhoofden ,  wier  schedels  ze  gebruiken  om  hunne 
afgoden  te  versieren,  zijnde  het  haar  en  een  stuk  der 
huid  als  tropheên  bij  hen  in  hooge  achting. 

De  inboorlingen  van  Jl/iirray-eiland ,  waaronder  de 
voorgemelde  jongeling  en  het  kind  meer  dan  twee  jaren 
lang  leefden,  worden  door  hen  voor  een  beter  wildensoort 
gehouden,  dan  die  der  meer  westelijk  verspreid  liggende 
kleinere  eilandjes,  van  wien  ze  algemeen  eene  slecblo 
behandeling  ondervonden,  en  waar  hun  leten  dikwgls  in 
gevaar  was;  daarentegen  genoten  ze  bg  do  eerstgenoem- 
den  eene  hartclgke  gastvrijheid ,  en  hel  kind  werd  zelfs 
liefdergk  verzorgd.    Meermalen  redden  zg  hun  het  leven, 
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door  hen  in  bel  diopste  der  bosschen  Ie  verbergen  i  yf^a^ 
Deer  bimne  wreede  naburen  van  de  andere  eilanden  ben 
mei  honne  kano's  kwamen  bezoeken ,  en  die,  door  de 
onwederstaanbare  begeerte  naar  blanke  mensehenseheileb, 
nieU  onbeproefd  souden  hebben  gelalen,  om  ben  maglig 
ie  worden  en  ?an  het  le?en  te  berooven,  indien  ze  hun 
aanwezen  hadden  bespeurd.  Ook  zegt  hg,  dat  die  tao 
üfiirrcy-eiland  geene  menschenelers  zgn ,  hebbende  o?er« 
vloed  van  pluimgedierie,  visch,  benevens  boom*  en  aard« 
vruchten  t  waarvan  de  meeste  der  andere  eilanden  niet 
100  ruim  voorzien  zgn ,  en  uit  dien  hoofde  het  vreesselgko 
kaonibalisme  eene  gewoonte  bij  hen  geworden  is.  Ten 
slotle  raadt  bij  evenwel  aan ,  geen  dezer  eilanders  te  ver- 
trouwen, en  nimmer  zonder  vuurwapenen,  zelfs  niet  op 
het  genoemde  Jlf urr^y-eiland ,  zich  aan  den  wal  te  bcge« 
ven,  en  dan  nog  steeds  te  zorgen  eene  gewapende  boot 
op  eenigen  afstand  van  het  strand  gereed  te  houden,  ten 
einde,  bg  enverboedschen  aanval,  een*  veiligen  af  logt  te 
kunnen  bewerkstelligen.  De  /^arn/ey^eilanders,  zegt  hg, 
Kgn  ook  goedaardig,  en  zg  vonden  er,  even  als  bg  die 
van  jlftirréy-eiland ,  eene  goede  behandeling  gedurende 
den  tgd  dat  ze  onder  die  wilden  verkeerden. 

Na  eene  goede  partg  heerlijke  visch  bekomen  te  hebben , 
verlielen  wg  het  wrak,  en  namen  afscheid  van  onze  nog 
100  onbeschaafde  vrienden ,  hun  door  gebaren  te  kennen 
gefeode»  dat  wg  terug  zouden  komen  bif  hen  aan  den 
wal,  waarover  zij  zeer  verheugd  schenen  te  zgn,  aan-; 
houdend  hetzelfde  woord  toocohy  toocoh!  uitroepende» 
terwgl  zg  bet  matten  zeil  op  hunne  kano  bgzetten  en  naar 
den  wal  zeilden,  het  opperhoofd  een  komiek  figuur 
makende  y  met  de  witte  linnen  jas  van  den  Doctor  en  de 
roode  das  van  den  passagier. 

Ofertuigd  van  al  het  mogelijke  aangewend  te  hebben, 
om  de  schipbreukelingen  op  te  sporen  en  te  redden,  en 
geen  het  minste  teeken  van  hunne  aanwezigheid  hebbende 
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kunnen  bespeuren,  besloot  ik,  in  OTercenslcmming  met 
Kapitein  yan  BocKHOVEiri  om  obze  reis  te  Terfolgen, 
ligtten  alzoo  gezamentlgk ,  des  namiddags  tegen  tier  uifr,. 
het  anker,  koers  stellende  naar  ^oofty^eiland ,  dal  wg^. 
tegen  8  uur ,  ten  noorden ,  op  |  my I  afstands  passeerden ; 
lieten  een  paar  Yuurpglen  op,  ontstaken  een  blaauw  licht 
en  deden  een  paar  kanonschoten ,  doch  niets  ontdekkende, 
veronderstelden  wg,  dat  er  zich  niemand  meer  op  bevond, 
hetwelk  vfrg»  ook  te  verwachten  waren ,  uithoofde  do  beido 
voornoemde  Engelsche  schepen  er  daags  te  voren  met 
hetzelfde  oogmerk,  namenlijk  de  schipbreukelingen  er 
af  te  halen,  naar  toe  gezeild  wareq.  Vervolgden  alzoo 
onzen  koers  westwaarts,  met  eene  frisscho  koelte  van  het 
O.  Z.  O.,  de  Golf  van  Carpentaria  insturende  naar  het 
eiland  Timor. 


Datum 

Koers  en 
Terheid. 

Breedte   Lengte 
Z.            0. 

Wind. 

SiroomeHj  Weersgesteldheid 
en  Opmerkingen, 

JoUj25 

WesU 

20 

10^87 

o      / 

140  33 

o.z.o. 

mooi  weer,  klare  lucht,  boven 
br.c. koelte. 

>    20 

» 

34 

10  40 

138  17 

» 

Als  Toren,  passeerden  *•  nachts 
kaap  Wessei,  AuetraiiVê 
R.  punt  op  ongey.  5|  mijl  afst. 

>    27 

W.4N. 

41 

• 

10  26 

138  31 

» 

Frissche  boT.  hr.s.koelte  ,  mooi 
wéér ,  5  mijlen  stroom  om  de 
W.  t.  W. 

»    28 

WJN. 

62 

9  50 

131  24 

» 

Waren  in  de  Mfeeten  zee, 
stijve  br.s.koelte ,  mooi  weer. 
Hadden  wat  Noordelijker  ge- 
stuurd om  de  Afoney-shoal 
te  mijden.  7  mijlen  stroom  om 
de  W.  N.  W. 

>    29 

W.^Z. 

45 

10  12 

128  22 

z.o. 

Als  Toren  ,  frissche  koelte , 
mooi  weer,  6i  mul  stroom  om 
de  W.N.W. 

»    30 

W.JZ. 

44 

10  26 

125  26 

o.z.o. 

Wind  en  wéér  als  voren ,  7§  mijl 
stroom  om  de  West. 

Zagen  het  hooge  land  van 
afstands  noordwaarts  van  ons. 


Timor  op  ruim  15  mglen 
Bleven  met  snellen  voort- 
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gang  W.|Z.  doorsluren;  onldekten  oiels  van  de  opgege* 
vene  omlioplen  der  Sahul-ha^nkf    zynile  de  zee  Trij  hol 
60  het  weder  zuidwaarU  zeer  helder  en  klaar,  en  van  top 
Mowel  als  yan  dek  werd  er  scherp  naar  uilgekeken.    Of- 
schoon de  lucht  noordwaarts  buyig   was,   werd  do  lago 
kost  fan  Timor  meer  en  meer  daidelijker,  en  bcj  zons 
oodergang   waren  wij   het  land   tot  op  6  mglen  afstands 
geoaderd;  het  scheen  aan  den  zeekant  yrg  laag  te  zgn, 
met  verschillende  uitspringende   punten.    Het  denzelfden 
koen  en  snelle  vaart  voortslurende,  ontdekten  wg  tegen 
10  ore  des  avonds,  bij  eenen  helderen  sterrenhemel  en  klare 
kim  den  ingang  van  i?o^^s0-straat,  lerwgl  dat  eiland  zich 
legt  vooruil  in  onze  koersign  opdeed.     Veranderden  toen 
den  koers  om  de  Z.  W.  t.  W.,   ten   einde   bezuiden  dal 
eiland  heen  te  loepen.    Zagen  weldra  den  kenbaren  heuvel 
van  den  N.  O.    hoek,    stuurden   nog  eene   halve  streek 
xuidelgker,   ten  einde  de  kust  aldaar  op  een'  goeden  af- 
stand te  houden,   van  wege   de  gevaren,  die  volgens  de 
beschrijvingen   op  ruim  eene  mijl  er  zuidwaarts  afsteken. 
Peilden    om   1    uur,    op     de    Hondenwacht,   genoemden 
heufel  N.  W.,  hadden    het  land   naar  gissing  drie  mijlen 
van  ons,  bleven  langs  den  wal  zóó  doorsturen  tot  3  uur, 
wanneer   we   een'  anderen  uithoek  N.  N.  W.  peilden ,  op 
de  kaart  van  den  Heer  smits  Boy  kaai  genoemd.    Bleven 
met  eene  dikke  lucht  en  motregen  Z.  W.  I.  W.  doorsturen 
lot  den  dageraad,  wanneer  wg  ruim  zes  mijlen  gevorderd 
waren,  konden  uithoofde  van  dikte  niets  van  het  land  te 
sicn  krggen,  veranderden  toen  koers  om  de  west  en  ver- 
volgens W.  t.  N. ,   zonder  iets  meer  van  A^/ZsVeiland  of 
bare  omstreken  te  ontwaren.     Den  31*^'"  stijve  bramzeils- 
koelte,  legen  den  middag  opklarende  lucht.    Bevonden 
bg  observatie  dertien   mijlen  om  de  W.  I.  Z.  te  hebben 
gehad ,  waardoor  het  schip  in  het  laatste  etmaal  61  mglen 
faarl  gemaakt  bad.     Hadden  11''  4'  Z.   en   12^  61'  O. 
Op  den  middag  do  wind  steeds  O.  Z.  O.     Passeerden  het 
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gepiekte  en  uilgestrekle  eiland  Savoe^  mei  hel  lagere  en 
boomryke  BenjoWy  ten  zuiden  op  5  a  6  mglen  aCilands, 
ierwyl  we  leg€»i  4  uur  het  kleine  eiland  Hookie^  zeer 
kenliaar  aan  den  spitsen  heuveltop»  op  deszelfa  westelgk 
gedeelte  sich  verheffende ,  noorden  ongeveer  3  mgl  van 
ons  peilden.  Stelden  van  daar  den  koers  W.  t.  N.,  ten 
!  einde  op  een*  behoorlgken  afstand  het  Sandelwood^éihsiA 

I  ten  zuiden  te  passeren;  des  nachts  was  hel  eeno  donkere 

bewolkte  lucht  en  bg  den  daaropvolgendcn  dageraad  was 
het  zeer  buijig,  zoodat  wg  niets  Tan  dat  eiland  te  zien 
kregen. 

Den  l*^***  Augustus.  Als  voren  dQ  wind  O.  Z«  O., 
bovenbramzeilskoelte ,  mooi  wéér,  heyige  lucht.  Bevonden 
bg  observatie  14  mijlen  stroom  Qm  de  west,  10^23'  Z. 
en  118^42'  O.,  op  den  middag,  verheid  52  mijlen.  Slel- 
den  den  koers  N.  W.  naar  Straat  Mla^^  steeds  nog  in 
gezelschap  met  den  Schoener  Diana.  Des  avonds,  omstreeks 
9  uur,  terwijl  de  lucht  betrokken  was,  bevonden  we  ons 
plotseling  in  verkleurd  water,  wilachtig  modderig,  schg* 
nende  door  ondiepte  veroorzaakt  (e  worden;  draaiden 
onmiddellijk  met  alle  zeilen  bg  onder  den  wind,  en 
loodden  met  hel  handlood  geen  grond.  Oogenbiikkelgk 
-ikarna  werd  er  met  het  middellood  en  60  vademen  Ign 
-ook  geen  bodem  gepeild ;  veronderstelden  alzoo ,  dat  de 
kleurverwisseling  van  het  water  door  de  luchtgesteldheid 
veroorzaakt  werd.  Hielden  weder  af  en  stuurden  onzen 
koers,  waarna  de  zee  weldra  hare  gewone  kleur  weder 
aannam. 

Den  2^'^'^  Augustus.  Zagen  des  morgens  vroegtijdig  het 
hooge  land  van  Sumbawa  noordwaarts  van  ons,  vervol- 
gens klaarde  de  lucht  op  en  het  werd  zeer  helder,  waar- 
door ik  bij  zons  opkomst  een  prachlig  gezigl  had  van 
dat  schoone  eiland,  tusscfaen  welks  verheven  bergtoppen 
Tomboro*4  kruin  hoog  en  statig  zich  tot  in  de  wolken 
verhief.     Aan  den  zeekant  merkte  ik  een*  uitgestrekten 
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hgeD  uithoek  op^  en  ik  bespeurde  branding  op  eeucn 
aanmerkelgken  aCttand  Tan  het  lage  strand.  Stuurden 
tolgens  de  strekking  der  kust  noord  west  waarts,  en  weldra 
tmtwaarden  wg  den  zuidwesthoek  deseilands,  ieTafelhoek 
geioemd,  yormende  het  Toorland  Tan  den  oostcigken 
oefer  Tan  Straat  Alias:  Stuurden  tegen  één  uur  des 
namiddags  de  straat  in ,  met  eene  frissche  boTonbramzeils- 
koelte  Tan  het  Z.  O.  Yolgcns  getgrekening  vras  het  dien 
dag  om  half  twee  hoog  water,  het  was  dus  nog  Tloed, 
doch  weldra  bemerkten  wg  duidelgk,  dat  ons  de  stroom 
legen  was,  en  ten  5  uur»  tot  digt  aan  het  eerste  eilandje 
genaderd  zgnde»  werd  het  stil;  terzelfder  tijd  begon  het 
ebgetg  de  schepen  met  eene  TerTaarlgke  kracht  terug 
te  Toeren,  zeer  digt  en  snel  langs  de  klippen  en  steile 
rotswanden  Tan  Sumbawa  zuid,  zeewaarts  Tan  waar 
wg  gekomen  waren,  en  tegen  8  uur  hadden  wg  al 
4rgTcnde  den  builenstaanden  oostelgken  wind  weder  be- 
reikt Praaiden  Kapitein  tan  BOGKHOYBir«  en  wg  be- 
doten  Toor  den  wind  naar  Straat  Lombok  te  loepen « 
hetwelk  wg  toot  klein  zeil  bewerkstelligden ,  en  tegen 
dea  dageraad  beTonden  wij  ons  TOOr  haren  ingang.  Ont- 
dekten onzen  trouwen  togtgenoot  den  schoener  niet  meer. 

Den  S^*".  Stuurden  met  eene  slgTo  marszeilskoel  te  Tan 
het  O,  Z.  O.,  midden  tusschen  het  Banditi^hnd  en 
Lamlok  de  straat  in,  kregen  ook  weder  hier  Tolgens 
getgrekening  den  stroom  weldra  tegen,  zgnde  bet  op  dien 
dag  des  morgens  om  7  uur  hoog  water;  bevonden  dan 
ook  dat  hg  omstreeks  dien  tgd  allerheTigst  begon  uitte* 
loepen  I  ea  Treldra  rippelingen  deed  onstaan,  hg  afwisseling 
kaodkigen  Tormende,  die  ons,  ofschoon  ligt  geballast  en 
alzio  hoog  boTen  water,  OTor  de  Terschansingen  sloegen, 
en  in  weerwil  Tan  de  kracht  Tan  den  wind  op  do  zeilen^ 
imardoor  het  schip  meer  dan  tien  mglen  Taart  moest 
loopeu,  aTanceerden  we  kruipende,  en  niet  Toor  10  ure 
des  aTonds  waren  wij  de  straal  door,   peilende  de  piek 
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van  £ali  zuideo.  Stuurden  vervolgens  W.  t.  N.  naar 
Javd*s  noordooslhoek ,  met  eene  zeer  flaauwe  bovenbram* 
zeilskoelle  weinig  vorderende. 

Den  4^"°  bleef  het  aanhoudend  flaauw  en  stil ,  en  eerst 
den  daarop  volgenden  dag  passeerden  wij  kaap  Sedano 
en  jlf^mc/^r^-droogle  op  ruim  eono  mijl  afstand,  en  ik 
was  in  de  gelegenheid  met  verwondering  den  toren  en  het 
kunslbergje,  öp  die  zandplaat  opgerigt,  op  te  merken, 
ten  volle  derzelver  doelmatigheid  beseffende,  doordien  nu 
deze  lage  droogte  duidelijk  op  verren  afstand  zigtbaar  is, 
waardoor  men  haar  met  gerustheid  naderen  kan.  Den 
koers  westwaarts  naar  Passerwang  vervolgende,  en  door 
stille  wat  ver  van  den  Javaschen  wal  geraakt  zijnde,  stond 
ik  niet  minder  Terwonderd,  op  de  Ztcaantf es-^roogie 
cene  witte  baak  met  bol  en  vlag  (van  ijzer)  te  ontwaren , 
die  daar  ook  pas  verrezen  was,  niet  minder  doelmatig 
en  nuttig  als  het  genoemde  bergje  en  toren  op  Meinders" 
droogte. 

Den  6^^^  kregen  lo  Passerwang  een'  loods,  die  hel 
schip  naar  Soerahaya  loodste,  alwaar  ik  des  namiddags 
Tan  den  7*^«"  ten  anker  kwam,  hebbende  negenentwintig 
dagen  reis  van  Sidney  y  en  bijna  op  hetzelfde  uufy  dat 
deze  naar  den  wal  ging,  had  zes  maanden  vroeger  (7  Fc« 
bruarij)  de  Engelsche  loods  onder  Deal  het  schip  verlaten. 

Te  Soerahaya  hoorde  ik  met  belangstelling ,  dat  de 
schipbreukelingen  van  de  meergenoemde  Phocnix,  alle 
behouden  en  in  goeden  slaat  te  Batavia  met  een  Deensch 
schip  aangebragt  waren,  en  met  genoegen  vernam  ik 
tevens ,  dat  de  Generaal  de  Stuers  door  de  N.  H.  H.  Toor 
de  tehuisreis  bevracht  was,  en  zgne  lading  gereed  lag. 
Een  en  ander  nu  naar  wensch  afgeloopen  zijnde,  eindig 
ik  dit  reisverhaal ,  met  het  voornemen ,  om  in  het  Tcrvolg 
eenige  opmerkingen  dienaangaande  mede  te  deelen* 
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OfER  DE  WERKDIG  TAN  HET  ROER. 


O00& 


Jonkli'.  A.  Mtejfer, 

Luitenant  Ier  Zee  der  !•  klatie. 


Iq  de  ons  bekende  Hollandsche  leerboeken  over  de 
kenois  der  scheepsbesluring  wordt  de  werking  Tan  hot 
roer  zeer  elementair  behandeld ;  ecne  meer  wiskundige  be^ 
schrgring  fan  die  werking  kan  daarom  welligt  nuttig 
wezen.  Menigeen  toch  Torgenoegt  zich  niet  met  de  blooto 
opgare,  dat  de  Toordeeligste  stand  yan  het  roer  een  ge- 
gofen  aantal  graden  bedraagt,  en  wenscht  gaarne  eenig- 
zins  te  beoordeelen,  welke  waarde  aan  eene  dergelijke 
opgare  mag  gehecht  worden. 

In  hel  werk  Tan  den  Licutenant  de  Taisseau  j.  xhahtz  , 
treffen  wg  eene »  naar  ons  oordeel ,  Trg  goede  behandeling 
Tan  dit  onderwerp  aan ;  ook  de  Paper*  on  naval  arehi" 
teeiure  stonden  ons  bg  het  Tolgendo  ten  dienste. 

Er  zgn  Tele  theoriën  OTer  den  tegenstand  der  Tloei- 
sloffon  opgeworpen  en  eem'ge  daarran  zgn  meesterlgk 
voorgesteld;  het  schgnt,  wanneer  men  er  slechts  ééno  Tan 
bestudeert;  dat  het  onderwerp  tot  zulk  eencn  graad  Tan 
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volmaaktheid  gebragt  is,  dal  hel  met  zekerheid  in  de 
praktijk  kan  loegepasl  worden ;  dringt  men  evenwel  ver- 
der in  die  iheoriën  door ,  dan  ontwaart  men,  dal  er  slechts 
weinig  beginselen  algemeen  door  de  verschillende  schrijvers 
z'gn  aangenomen. 

Verscheidene  dezer  theoriên  zgn  opmerkenswaardig  door 
de  schoonheid  en  kracht  der  analyses,  maar  op  deze 
schijnt  in  sommige  gevallen  meer  acht  te  zyn  geslagen, 
dan  op   de  juistheid  der  wijsgeerige  redenering.    Evlbr, 

Don     GEORGE     JTJAir,      BOUGUEE,     GHAPHAN     Cn     GLAIRBOIS 

bouwden  hoofdzakelijk  voort  op  de  door  newton  aange- 
nomene  beginselen. 

Bernoulli  schreef  twee  verhandelingen  over  den  ,tegeQ- 
atand  der  vloeistoffen.  Ook  d'albkbert  behandelde  dit 
onderwerp,  en  heeft  eene  theorie  gegeven,  welke  destijds 
beschouwd  werd,  als  fn  harmonie  te  zgn  met  de  meest 
juiste  principes.    Nog  moeien  de  namen  genoemd  worden 

Tan     BEZOVT,     ROMME,     BORDA,    THEYENARD    CU     THIBAULD. 

Talrijke  proeven  werden  door  hen  genomen ,  om  de  formule 
voor  eene  juiste  theorie  te  bepalen,  maar  nog allgd  heerschl 
dienaangaande  eene  gruote  onzekerheid. 

Bg  de  behandeling  van  de  werking  van  het  roer  wordt 
door  ons  het  gemiddelde  gebezigd  der  theoriên  van  Don 
JUAN  en  BOUGUBR.  De  eerste  neemt  aan»  dat  de  tegen- 
standen evenredig  zgn  aan  do  sinussen  der  hoeken  van 
inval ;  bouguer  en  anderen  aan  do  sinussen  in  het  vierkant» 

Laten  wij  voor  het  oogonblik  veronderstellen  dat  het 
schip  regt  is,  de  achtersteven  vertikaal ,  en  dal  de  water- 
deeltjes het  roer ,  in  eene  aan  de  kiol  evenwgdige  rigting, 
treffen  met  eene  snelheid,  gelijk  aan  die  van  het  schip. 

Het  aangrgpingspunt  der  resultante  van  de  verschiltend^ 
op  het  roer  werkende  krachten  is  in  een  pnnt  K, 
waarvan  de  ligging  afhankelijk  is  van  de  wet»  welke  do 
wgze  van  werking  der  vloeistoffen  regeert,  doch  in  allen 
govallo  digt  bg  het  zwaartepunt  van  hot  roer.    NoemI 


/ 


meo  A  B  de  breedte  Tan  het  roer ,  daa  is  de  afstand  van 
K  lot  den  achlersloTen  =  ^  A  B» 

Slel  S  =  opperflakte  roer, 

df  s=  de  boek  ^  welke  zgn  ^lak  met  de  tongsdieep» 
iche  as  maakt,   dan  is  de   normale  druk  Tan  het  water 
op  dien  toestel:        S  x  /  (a)  /"  (v) 
vaarin  ƒ  (a)  en  /'  (v)  de  coeffieienten  z^n  met  betrek-* 
Uog  tot  den  hoek  en  de  snelheid. 

Het  moment  win  de  uitgeoeCende  kracht  met  betrekkmg 
(ot  het  zwaartepunt  G  xal  zijn : 
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f  ia)  X/'  (»)  X  S  X  Gü  =r 
f{a)y.f  (»)  X  S  XGÜ'  +  ÜL'  = 

/  (a)  X  /»  (»)  X  8  X  (aG  eo».a  x  ^^; 

AB 
— -~  18  gevoonlgk   seer  klein  io  vergelgking  lan  AG 

co««  a;  vrg  kunnen  haar  dus  weglaten   en  krggen  dan 
Toor  de  draaikrachl: 

S  f  [a)  f  (»)  X  AG  COS.  a. 

Thans  moeten  wg  de  waarden  Tan  a  zoeken,  welke 
die  uitdrukking  maximum  maken,  en  aangezien  S»  AG 
en  f  (o)  onafhankelgk  Tan  a  zijn ,  zoo  is  het  Toldocnde 
de  Teranderingen  Tan  /  (d)  X  co«.  a  =  Z  te  beschouwen ; 
/  (a)  =  sin,  a  X  G  nemende  (theorie  Tan  Don  juaf), 
dan.Tinden  wg,  de  constante  G  suppriroerende , 
Z  =  sin.  a  COS.  a. 

De  sinus  en  cosinus  Tan  eenen  hoek  Tormen  met  den 
straal  eenen  regthoekigen  driehoek,  on  door  de  geometrie 
weten  wg,  dat  de  opperTlakle  Tan  eenen  dusdanigen  drie- 
hoek bet  grootste  is,  als  de  twee  zgden  gelijk  zgn, 
dus    sin.  a  =  eos.  a,    of  a  =  45*.     Differentieerende 

Tinden  wg  ook: 

dZ 

--= —  =  eoê.^  a  —  êin.^  a  =:  O» 
da 

eot.  a  =  êin.  a; 

f  (a)  =  G  X  sin.^  a  (theorie   Tan  bougubr)  nemende, 

wordt:  Z  =  sin.^  a  X  eos.  o. 

Differentieerende  Tinden  wg :  , 

2  sin.  a  X  eoê.^  a  =  sin.*  a, 

waaruit   sin.  a  (2  —  2  sin.^  a  —  sin.  a)  =  O, 

a  =  O, 

a  =  65*  MOT. 

Het  gemiddelde  Tan  45*  en  65*40'  nemende,  krggen  wg 

a  =  50*  20'. 

Dit  is  de  waarde   Tan  a,    welke  als  het  ToordeeUgsIe 

kan  beschouwd  worden,  zoo  lang  het  schip  regt  is,  niet 
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afilryftf    geenen  faelleDcIen    steTcn   heeft,    en   de    na  Ier- 
deeltjes  in  eene  aan  de  kiel  evenwijdige  rigling  botsen. 

Gaal  het  schip  achteruit,  dan  wordt  v  negatief,  do 
irerkiog  der  waterdeeltjes  geschiedt  op  het  achtervlak  van 
het  roer,  en  bet  moment  werkt  in  den  zin,  om  het 
Toorscbip  dezelfde  zijde  te  doen  uitgaan,  waar  de  roer- 
pen Ugt. 

Laten  wg  thans  de  werking  onderzoeken,  ingetal  het 
schip  afdrift  heeft.  Zg  d  de  hoek ,  welke  zgnen  wezent- 
Igken  koers  met  de  langscheepsche  as  maakt.  Voor  den 
regel  der  sinussen  wordt  Z : 

sin.  (a  -h  d)  cos»  a,  om  af  te  houden, 
sifK  (a  —  d)  coê.  a,  om  op  te  loeven. 

De  voorwaarden   voor   maximum    zijn   vervuld,   ak  a 

Toldoet  aan:  

2  ea#.  a  {eas.  a  —  tang*  rf  i/  (1  —  co*.*  o)  )  =  1 , 

waaroil        co#.  o  =  ^  db  J  /^     tang.  d_   *- 

1  +  tang.  d 

Voor  het  overige,  en  zonder  de  vergelgking  op  te 
lossen ,  zien  wg ,  dat  voor  6^  afdrift  a  =  42*  is ,  en  dat 
Toor  a  =  35*y  d  =  20*  moet  zgn;  dat  is  in  het  alge- 
meen: a  +  i  cf  =  45*. 

De  voordeeligste  hoek  alzoo  om  op  te  loeven  is: 
a  =  45*  +  è  rf. 

Om  de  berekeningen  verder  niet  al  te  omslagtig  te 
maken,  nemen  wij  aan,  dat  op  den  boven  gevonden 
hoek  van  50*  20'  (het  gemiddelde  der  theoriên  van  Don 
1U19  en  BOüGUEa)  den  halven  hoek  der  afdrift  moet 
toegepast  worden* 

Tol  nog  too  hebben  wg  aangenomen ,  dat  de  vorm  van 
het  schip  de  watermoleculen  toeliet  in  eene  aan  de  kiel 
eveowgdige  rigting  tegen  het  roer  te  botsen;  dit  is  even- 
wel zoo  niet.  De  opperTlakte  van  het  roer  wordt  onder 
verschillende  hoeken  door  de  waterdeeltjes  getroffen ;  deze 
hoeken  van  inral  zijn  afhankelgk  van  den  vorm  en  stand 
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Tan  hel  grootspant  en  Tan  bel  punt ,  waar  het  walerdeelijo 
dat  grootspant  trefu 

Noemen  mj  T  den  gemiddelden  boek  nm  den  tangent 
aan  de  waterlijnen  en  der  langacheepsche  as,  dan  is  de 
ware  gemiddelde  hoek  van  io?aI  a  +  T,  en  de  boereei- 
heid  om  maximum  te  maken  sin»  {af  +  T)  #a#.  a% 
waaruit  a!  ^s^  a  —  J^  T.  Wat  dus  de  Toordeeligste  hoek 
is,  welken  men  heeft  aangenomen,  indeTeronderstelling, 
dat  de  watermoleculen  in  eene,  aan  de  kingscheepsche  as 
evenwgdige  rigting  treflfen,  zoo  moet  er  ^  T  worden 
afgetrokken.  De  draaijende  beweging  Tan  hel  schip  beeft 
ook  invloed  op  den  waren  hoek  van  iuTal;  hare  uitwer- 
king is  bgna  als  die  van  de  afdrift.  De  correctie ,  welke 
uit  dezen  invloed  ontslaat,  t  noemende,  wordt  do  Toor- 
deeligste hoek  Toor  de  praktgk  a  —  }  T  +  ^« 

Naar  de  berekeningen  Tan  BOUttUBa  is  T  =  db  16* , 
TOor  t  nemen  wij  5*,  hetgeen  a  =  50*  20'  zgnde, 
eindelyk  geeft: 

a'  =  60'  20'  +  2*  50'  —  8*  =  44*. 

Door  den  regel  der  sinussen  vinden  wg : 
a'  =  ±  39*. 

Haar  de  Teranderingcn  Tan  Z,  zgn  bg  hel  maximum 
zeer  klein,  en  eene  Terandering  Tan  eenige  graden  TOor 
de  waarde  van  a',  heeft  cenen  bijna  onmerkbaren  inTloed 
op  het  moment  Tan  draagen.  Voor  7*  Termindering  bg>. 
Tan  a\  Tormindert  Z  slechts  y^  Tan  zgoe  Traarde 
maximum. 

Alhoewel  bet  bg  sommige  schepen  moegelgk  is,  het  roer 
eenen  boog  Tan  44*  te  doen  beschrgTen,  ontstaat  hierdoor, 
in  de  gewone  omstandigheden,  slechts  weinig  Terlies« 

De  tegenstand  Tarieert  ongeTeer  in  de  reden  van  de 
Tierkanten  der  snelbeden;  Tan  daar  de  grootere  werking 
Tan  bet  roer  bg  stgve  koelten. 

De  boTenste  waterlgnen  meer  uitgebogen  zgnde,  dan 
de  lager  gelegene ,  zoo  is  het  mogelyk ,  dat  bijna  alle  do 
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waterdeelijes ,  \Telke  langs  dio  eersten  tloegeo,  het  roer 
niel  treffen ,  zoodat  het  bovenste  gedeelte  er  tan ,  als  het 
ware,  door  den  romp  beschut  is. 

Anders  is  het  gelegen  bg  de  lagere  waterlgoen;  vooral 
bg  slttorlasl  moet  bet  onderste  gedeelte  van  het  roer  zeer 
werkzaam  zgn. 

Dit  leert  ons,  dat  do  voordeeligste  vorm  Tan  het  roer, 
Toor  eene  bepaalde  oppervlakte,  een  reglhookige  drie- 
hoek moet  zgn;  maar  de  stevigheid  vordert,  dat  op  do 
hoogte  van  de  walerlgn  het  roer  eene  zekere  breedte  be- 
houdt, de  vorm  van  een  trapezium  is  daarom  doelmatiger. 
De  kleinste  bazis  wordt  drca  f  van  de  grootste  genomen. 

Haar  de  toestroomende  waterdeeltjes  bigven  niet  in  een 
horizontaal  vlak;  zij  volgen  de  waterlgnen,  ofwel  kromme 
Igaeo,  welke  er  weinig  van  verschillen.  De  grootste 
massa  water,  die,  welke  de  grootste  werking  op  het  roer 
moet  uitoefenen,  verecnigt  zich  alzoo  digt  bij  één  pont, 
hetwelk  hei  punt  der  convergerende  waterlijnen  wordt 
geooemd.  Daarom  is  hel  breedste  gedeelte  van  het  roer 
du  ook  op  db  /f  van  den  diepgang ,  Tan  onder  af  ge- 
rekend. 

Ifet  middelpunt  van  druk  k  ligt  niet  tn  één  horizontaal 
vlak  met  het  zwaartepunt  van  bet  schip;  van  daar  een 
moment  om  het  voorschip  in  het  valer  te  drukken. 

Wanneer  het  schip  overhelt,  vermindert  het  moment, 
tkl  de  horizontale  draaging  veroorzaal&t ;  bet  moment  om 
kei  voorschip  in  het  water  te  drukken  yermindert  ook 
dadelgk,  verandert  van  teeken  en  werkt  in  omgekeerden 
sin.  Het  is  door  de  trigonometrie  zeer  gemakkelgk,  de 
waarde  van  deze  momenten  te  vinden ,  voor  elke  positie 
UD  het  schip.  Daaruit  wordt  dan  ook  duidelgk ,  waarom 
een  sterk  overhangend  schip  zoo  slecht  naar  het  roer 
luistert. 

De  breedte  e  van  het  roer  is  afhankelgk  van  de  grootste 
breedte  /  van  de  waterlgn.  Voor  zeilschepen:  0  =  /  x  0,11 , 
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en  Toor  sloomschepen:  e  =/  X  0,16,  aangezien  deze 
laaUlen  goed  moeien  sturen,  zonder  behulp  van  zeilen. 
Het  roer  Tan  hel  Zweedsche  fregat  Ghapman  is  1,84  N.  ol 
breed ,  even  als  dal  der  Fransche  linieschepen  van  90  st. 
De  diameter  ^an  den  trommel  is  0,46  N.  el  voor  de 
Fransche  linieschepen  en  fregatten  l*^*"  rang,  0,35  N.  el 
TOor  de  fregatten  Tan  50  en  40  st.  en  korvetten,  en 
0,25  N.  cl  Toor  de  overige  oorlogsvaarluigen. 

De  spaken  zijn  lang  1,65,  1,54  en  1,11  N.  el.  Sedert 
eenige  jaren  brengt  men  aan  weerszijden  van  het  roer 
sÉjstukken  aan,  welke  1  k  9  duimen  voorbg  het  achter- 
vlak  schieten;  men  beweert  daardoor  de  schokken  te 
verminderen,  welko  het  zogwater  veroorzaakt.  Op  het 
fregat  1'Africaine  gelukte  het  den  Kapitein  bassièrv, 
door  deze  methode,  het  trillen  van  het  roer  geheel  te 
doen  ophouden. 

Het  roer  van  de  Napoleon  is  het  dikst  bij  den  achter- 
steven; wanneer  een  schip  veel  vaart  loopt,  wordt  er  een 
ledig  gevormd  achter  zijn  roer,  en  dit  is  grooler,  naarmate 
het  achterste  gedeelte  van  het  roer  dikker  is,  Dit  ledig 
werkt  nadeelig  op  de  vaart,  omdat  do  daarmede  corres- 
ponderende punten  van  den  romp  niet  den  druk  van  ach- 
teren naar  voren  ondervinden;  dit  is  de  reden  waarom 
men  de  zijvlakken  van  het  roer  Iaat  convergeren. 

Het  ondergedompelde  deel  van  het  roer  eens  driedekkers 
IS  ongeveer  93,15  D  voeten,  de  afstand  van  het  zwaarte- 
punt van  het  schip  tot  den  achtersteven  33  Ned.  el. 

Nemen  wij  aan,  dat   het  roer  een'  hoek  met  de  kiel 
maakt   van   45**,    en    berekenen    wij    dan   de    benaderde 
waarde  van  het  moment,  dat  het  schip  doet  draagen,  bij 
eene  vaart  van  10  mijlen. 
Wg  nemen  aan: 

f  («)  = 2 ^^  /   W  =  7?  X  C- 

Voor  eene  snelheid  van  0,33  Ned.  el  in  l''  is  de  druk 
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op  ecne  D  ^oct,  looJrogl  aan  den  schok  van  do  zco  bloot* 
gesteld »  ongeveer  0,738  Ned.  9. 

0,38   Ncderl.  el  per   1"  is   118  Ned.  el  per  uur,  -7^ 

/18519\* 

Do  loodregto   druk   dus  op  een  roer  van  93  voelen  is 

^«««       «o^.-       /18619\* 
0,738  X  93,15  X  (-j^) 

De  hoek  van  inral  45*  zgiule,  dan  is  de  ware  druk: 

0,738  X  93,15  X  (^yg^^       X 

en  het  geheelc  moment: 

^«oo    no.^     oo     /18519\\,Wn  H5^+#tn.45^ 
0,738x  93,15  X  33  xr-|^^J  X ^ Xca#.4ö* 

waaruit  M  =  2085000  Ned.  9. 

Dit  ontzettend  vermogen  kan  door  vier  menschen, 
welke  ieder  circa  50  a  60  Ned,  ^  kracht  doen,  uilge* 
oefend  worden. 


De  Heer  bkigb,  Directeur  der  Applicatie-school  voor 
de  Ingenieurs  der  Marine ,  bad  voorspeld ,  dat  het  fregat 
met  auxiliair  vermogen  la  Pomone  niet  soude  sturen. 

Het  roer  van  dit  fregat  was  voor  den  voortstuwer,  en 
inderdaad ,  do  ondervinding  beeft  de  theorie  van  bbigh 
bevestigd. 

Het  door  hem  aangetoondo  beginsel  is : 
11  X  o  X  /  (#)  X  A  G  =  het    uitgeoefend   moment    van 
het  roer. 

H  is  de  maisa  water,  welke  van  hare  primitieve  rigting 
18  afgeleid» 

V  de  snelheid ,  A  G  alstand  roer  tot  zwaartepunt  en  /  (#) 
eene  zekere  functie  van  den  hoek  van  afwyking. 

Dit  is  de  hoek,  welken  de  primieve  rigting  der  water- 
moleculen  maakt  met  dien,    welken   zg  hebben  na  het 
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Teriaten  ^an  hel  laaUle  punt  van  het  schip. 

Als  #  =  Oy  dan  is  de  fancüe  =  O  en  bet  schip  tal 
niet  sturen. 

Om  dit  te  zien  is  bet  foldoende  de  Tolgende  consiraclie 
te  maken. 

Trek  Toor  den  Toorstefen  eene  Igo,  welke  de  gemid- 
delde rigting  der  walerdeeltjes  aangeeft,  en  rigt  daarop 
eene  loodlgn  KG,  eTenzoo  eene  Ign,  die  de  rigting 
aangeeft  der  uvalermoleculen,  welke  het  schip  achler 
Terlaten  hebben,  en  daarop  insgcigks  eene  loodlgn  N'G. 
Als  dan  N'G  en  NG  (de  hoek,  dien  sij  maken,  is  #) 
evenwijdig  loopon ,  dan  zal  bet  schip  niet  sturen;  sngden 
zg  elkander  aan  stuurboord,  dan  zal  het  schip  over 
sluurboofd  vallen. 

Veronderstellen  wg,  dat  de  schroef,  in  slede  Tan  TÓÓr, 
achler  het  roer  aangebragt  is,  alsdan  zal  zg  de  water- 
deeltjes,  welke  juist  afgeweken  zgn,  als  het  ware  opvangen 
en  door  hare  eigene  snelle  beweging  weder  eTcnwijdig 
doen  gaan  aan  de  langscheepscho  as,  #  zal  =:  O  zgn  of 
daaromtrent  en  bet  schip  sluurt  niet.  De  schroef  voor 
het  roer  daarentegen  doet  niets  dan  goed. 

Door  dit  beginsel  wordt  de  verklaring  duidelgk,  waar* 
door  deinzende  schepen  zoo  slecbt  sturen.  Het  is  dan  ook 
klaar,  dal  de  watermoleculen,  welke  door  het  roer  van 
hunne  rigting  afgeleid  zgn,  de  volle  vormen  van  het 
schip  treffende,  langs  den  romp  glijden,  en  hnnne  ge* 
middelde  rigting  evenwgdig  aan  de  kiel  zal  worden. 

Ook  de  snelheid  van  het  zeüscbip  moet  gedeellelgk 
afhankelijk  zgn  van  de  massa  lucht,,  welke  van  bare 
rigting  afgeleid  wordt.  Hoog  tuig  moei  daarom  hg  den 
wind  en  ruimschoots  gunstig  voor  de  vaart  wezen. 

ffêUêVQtUluU^  Kei  1858. 
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XVI. 
DE    f»TA4Tf»-BEC}ROOTIllG 

▼OOB     DS 

jfi  ji  n  1  N  JE 

OW  er  1S58. 


[Stutsblad  N».  182.)  WET  van  den  26*^  December  1857^  tot 
vasteteUing  van  het  Wïl^  hoo/detuk  der 
StaatabêgrooHng  voer  den  jare  1838. 

Wji  WILLEM  III ,  BIJ  DB  GRATIB  GODS  ,  KoHIIfG  DXR 
NEDBBLAKDI5,  PrINS  YAN  OraNJB-NaSSAU  ,  GrOOT-HbRTOG 
UK  LOXBMBURG,    ENZ.,   BNZ. ,   ENZ. 

Allen,  die  deze  zullen  zicD^  of  liooreo  lezen,  salut! 
(loeo  (c  welen: 

Alioo  Wij  in  OTenveging  genomen  hebben,  dat,  volgens 
Art,  119  en  120  der  Grondwet,  de  algcmeenc  begrooting 
jurtijks  moet  worden  vastgesteld ; 

Zoo  is  het,  dat  Wg,  den  Raad  van  State  gehoord  en 
met  gemeen  overleg  der  Stalen-Generaal  hebben  goedge- 
vonden en  verslaan ,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verstaan 
bg  deie : 

Art.  1.  Hel  VI1I«  hoofdstuk  der  bcgrooling  voor  de 
^laalsoiigaven  voor  het  Dienstjaar  1858  >  betreffende  het 
O^partemeni  van  Marine ,  wordt  vastgesteld  als  volgt : 

0859)  N-.  2,  1«  AFD.  18 
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I*(«   Afdbbling. 
Kosten  der  Admimatratxe. 

A.    Departement, 

Art.  1.    Tracicment  Tan  den  Minister.    /   12»00O.0O 

Art.  2.  Betoldigingen  Tan  den  Secretaris- 
Generaal,  de  Ambtenaren,  alsmede  Offi* 
eieren  ,  geplaatst  in  Sedentaire  Betrek- 
kingen bij  hot  Departement,  Ambtenaren 
tot  de  algemeene  dienst  beboorende, 
en  die  der  rerdere  Geëmploijeerden  en 
Bedienden,  benevens  maand-  en  daggel* 
den  en  scbrtjfloonen : 

a«  Ambtenaren  by  het 

Departement /  68,720.50 

l,  Algeneene  Ambtenaren    >  13,000.00 

»    81,720.50 

Art.  3«  Bureau*  en  Locaal  behoeften 
en  kleine  uitgaven,  benevens  drukwerk  .  »     11,500.00 

B.  Directiin  der  Marine  te  Amsterdam^ 
üêtlevoeteluie,  VUssingen  en  Willemsoord, 

Art.  4.  Beioldigingcn  van  de  Direc- 
teuren on  Kommandanten -Directeuren  , 
lan  de  Hoofd- Ambtenaren ,  Geëmploijeer- 
den on  Bedienden  : 

te  Jmiterdam ƒ  23,775.00 

»  BellevoetsluU »  14,250.00 

»  Vliêsingen »  15,750.00 

»  WilUmeoord »  16,525.00 

»    70,300.00 

Art«  5.  Bexoldigingen  Tan  het  Corps 
Ingenieurs  der  Marine >    23,133.33 

Art.  6.  Bureau-  en  Locaal behoeilen , 
drukwerk  ,   benevens  kleine  uitgaven  ...»      8,000.00 

C.     Reiê-  en  VerhlijfkoHen. 

Art.  7.  Reis-  en  verblijfkosten  voor  de 
civiele  Ambtenaren  en  Toor  do  Militairen  , 
met  inbegrip  der  restituttên  Tan  ten 
dienste  van  bet  Rijk  gedane  uitschotten.  »    12,000.00 

»    218,653  .B3 

■ ■ i 

TransportAren  ƒ  218,653 .S:£ 
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Per  Trtoiport  /  218,663.88 
W*  AlDBBLIHO. 

Koateriy  rdêt  behoarendê  tot  de  Marine' 
aangelegenheden. 

Art  8.  BeioldigiDgen  tbo  het  pertooeel 
der  generale  en  rerdere  Inipecliêu ,  van  de 
ABbteaaren  en  Iveémployeerden  bg  het 
opiift  en  beataur  oTer  het  Loodaweieu  , 
de  BeConoing  en  Bebakening ,  Zeemerken  , 
ioil-  eo  OeTer*Ter]ichUng ,  loomede  Tan 
den  Bonwkttodige  bg  dete  Yerachillende 
dieutea,  en  van  den  Hydrograaph  der 
Rederlaediche  leegaten /  32|480.00 

ArI.  9.  Kotten  der  Betonning  en  Beba- 
keaiag  ,^  Zeemerken ,  Kuit-  en  OoTer» 
TerlichCing,  Lichtichepen  en  hunne  be- 
manDiDgy  met  inbegrip  der  kotten  fan 
tnniport,  inspectie  en  keuring , »  2fi9|285.00 

Art  10.  Kotten  tot  het  Ter  vaardigen  en 
bijwerken  van  hydrographitche  kaarten..  »      1,000.00 

Art  11.  Tractementen  en  beloooingen 
der  Ambtenaren  en  Bedienden  en  verdere 
koftea  voor  de  dienst  der  quarantaine  . .   »      6,033.00 

Art  12.    Betoldiging  der  Havenmeetfert 

ea  Wachtert  bg  de  havendienst  aan  het 

ffuuwditp  en  te  JFeilevoettluis >      3,460.00 

B    312,158.00 

111^*     AfDBBLIirG 

Materieel  der  Zeemagt  en  van  'e  Btjks  werven. 

Art  13.  Aanschaffing  van  Materialen 
lot  aanbouw ,  aftimmering  ,  tuiging ,  uit- 
nuiiog  en  gewoon  onderhoud  Tan  schepen, 
ea  daartoe  benoodtgde  werktuigen;  aan- 
bouw en  aankoop  Tan  Taartoigen  bg 
particulieren  j  herttellingt-  en  onderhoudt- 
kotien  Tan  tchepon  buiten  's  lands ,  alles 
met  den  aanklcTC  Tan  dien.  Wgders  de 
betrekkelijke  kosten  Tan  transport,  in- 
ipectiën  en  keuring:  


Transporteren   /   530,811.83 
18* 
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P^  TraMpwt  /  4,m,m  33 

PnsomÊti  dar  Twtmngt 

AH.  19L  TfacfcseslM  vu  Zae-OArie- 
rea  ca  AdelfconCea /  391,200.00 

Art.  20.  Tractf  €■!<■  der  Isfpeetevrs 
€■  Oficierea  raa  Adniautratie ,  Adjanct- 
AdainUlmteart  ea  ScheefisIJerkea »      Si  «000.00 

ArU  21.  Traeleaeatea  rma  Dek-  en 
Oader  •  Oficierca ,  tot  het  vute  corps 
beboarcade •      17,000.00 

Art.  22.    Het  corps  Hariakri »    247,300.00 

Art.  28.    Kottea  der  aclaere  Zeeaugt: 

werviag ƒ  25,000.1» 

tce-tracteneaCea  ea  le- 
felseldea  der  Offieierea...  »  430,785.00 

eeliaept-soldijea ,  aiet  ia- 
begrip  der  kleedtag ,  tabak 
ea  kleioe  beaoodigdbedea , 
door  de  acbepeliageB  ael- 

▼6B  te  bekoftigeo »  875,615.00 

»  1,331,400.00 

Art.  24.  Scbaftiag  der  eqaipeget  ea 
aaaachaffiag  raa  aeep,  Taa  'sBgktwege 
aaa  do  acbepeUogea  Terttrekt  wordeade  •     552,000.00 

Art.  25.  Geoeeskuodige  dieatt  der 
Zeenagt:  Tractementeo ,  toelagen  ea 
daggelden  Tan  den  Intpectenr,  de  Offi- 
cieren en  Kweekelingeo  by  de  Geaees- 
kaadige  Dienit  der  Zeemagt,  Tan  den 
Adminittrateur  en  Terdere  Gcêmployeer* 
dea  bg  '•  Rijks  Marine  -  Hospitaal  te 
WilUmêoord /  95,570.00 

Kosten  Tallende  op  bet 
Tcrplegen  Tan  lieken  in 
do  hospitalen  en  burger- 
lijke gestichten,  transport 
Tan  tieken ,  geneesmidde- 
len ,  ohirurgicale ,  pharma- 
ceutische  behoeften  Toor  de 
genoeskund.  dienst  der  lee- 
magt  en  Terdere  behoeften.  »    39,580.00 

»    135,150.00 


Transporteren  /  2,756,050.00    /  4,661,121.33 
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Per  Traniport  /  2,756,6SO.00    /é,661,lS1.33 

ArU  26.  Kojten  ▼■n  '•  Rykt  ichepen 
en  Tiartuigen  buiten  'i  landi ,  iwegaDS 
quiranttine-koalen,  loodtdicntlMi»  tleep" 
loooeo  eni.,  miUfpider»  de  kosten  Tan 
bet  oit-  en  ïnloodaen  en  slepen  fan 
*iRgks  schepen  in  en  uit  de  havcus 
unditRgk •      25,000.00 

Art.  27.  Tractementen ,  toelagen ,  sol- 
dgea  en  Terdere  kotten  Tan  het  Konink- 
lijk Institnnt  Toor  de  Harine  te  Willems^ 
oord  f  na  aftrek  der  bgdragen,  voor  de 
opleidiog  der  Adelborsten  betaald  wor« 
deode *      74,500.00 


s  3,866,160.00 


V^    ArDBlLIHO. 

Vêrsckiüêndê  uitgaven, 

ktU  28.  Kosten  Tan  medailles  en 
sodeneheidingsteekenen ƒ  300.00 

Art.  29.  Kosten  Tan  transport  van  Of* 
fieieren  en  mindere  Sebepelingen ,  die 
Toor  'sRgks  rekening  uit  de  Iledor- 
lindache  bexitlingen  of  eenig  ander  bui- 
tenlaadsch  station  naar  bet  Taderland 
lero|kcereny  of  vel  derwaarts  worden 
oitgesottden ..••  »        3,000.00 

Art.  30.  Huur  Tan  een  locaal  tot  het 
hoeden  Tan  een  kantoor  Toor  de  aan- 
■cniAg  Tan  sebeepsTolk  te  Rotierdam,,  »  176.00 

Art  31.  Kosten  Tan  het  opTisschen 
eo  bergloon  Tan  ankers  en  andere  Toor- 
werpen »         1 ,000.00 

Art  32.  Drokwerk  Tan  onderscheiden 
aard  ten  dienste  der  aotiTO  seeroagt , 
mits|aders  het  drukken  en  aanschaffen 
▼ao  militaire  reglementen »        3,500.00 


7,976.00 


Pensioenen  y  tydeUjke  pensioenen  ^  wachtgelden  y 
gradfioatien  en  onderstanden. 
Art  33.    Pensioaiiea,  daaronder  begre- 


Transporleren  /  7,625|246.33 
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Per  Traiuporl  /  7,525,246.33 
pan  de  peoeioenen  Terleend  tot  en  met 
den  eersten  December  1848  een  de  min- 
dere geêmplojjeerden  en  werklieden  aan 
'a  Rgkt  maritime  werven ƒ  350,000.00 

Art.  34.  Pensioenen  aan  mindere  ge- 
èmplogeerden ,  werklieden  bij  *s  Rijks 
maritime  inrigtingeo  en  op  's  Rgks  jagt 
en  werkTaartnigen ,  mitsgaders  aan  bnnne 
weduwen  en  kinderen >      42,000.00 

ArI.  35.  Tydelijk  te  Terleenen  pen- 
sioenen en  onderstanden ,  alsmede  non- 
aetifiteits-tractemcnt  Tan  een'  Kapitein 
der  mariniers  en  Tan  een  Hoofd-Officier  uit 
sedentaire  betrekking  eervol  ontslsgen..  »        6,800.00 

Art.  36.  Wachtgelden  ten  behoeve 
van  Ambtenaren  ,  uitgevallen  ten  gevolge 
van  maatregelen  vsn  bestuur »      18,831>50 

Art.  87.    Gratificatien  en  onderstanden  »        5,000.00 

>     422,631.50 

Yll^  ArDiiLiRa. 

Onpoorjdene  wtgaven. 

Art.  38.    Onvooniene  uitgaven /     50,000.00 


60,000.00 


Totaal  der  begrooling  van  het  Departement  van  Harine  /  7,997,877.83 


Art.  2.  Wanneer  de  som,  in  dit  hoofdstuk  uitgetrok- 
ken Toor  een  der  onderwerpen  van  uitgaaf,  begrepen 
onder  de  artikelen  3,  6,  7,  9,  10,  11,  13,  14,  15, 
16,  17,  18,  21,  22,  23,  24,  25,  26,  27,  28,  29. 
31,  32,  33,  84,  35  en  36,  ontoereikende  mogl  worden 
bevonden,  kan  hel  ontbrekende  bedrag,  met  inachtneming 
▼an  hel  voorschrifl  van  het  2"  hd  van  art*  24  der  wet  van 
den  5^»  Octobcr  1841  {Staatsblad,  N*.  40),  aangevuld 
worden  uil  den  post  voor  onvoorziene  uitgaven ,  io  het- 
zelfde hoofdstuk  voorkomende. 

ArI.  3.  De  in  den  loop  van  het  dienstjaar  voorkomende 
behoeften ,    het    voorschreven    departement     betreffende , 
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welke  hare  omscbryYiug  niel  viDden  in  de  arliLelen  vao 
dil  hcwfdslQk,  >f  orden  op  den  post  van  ooTOortiene  uit- 
garen  aangewezen. 

Deze  nilgaven  worden  bg  de  rekening  omschrefen  en 
Tcnntwoord  in  zoo  vele  bijzondere  poslcn,  als  zg  gelgk- 
Nortige  onderwerpen  belreffen. 

lasten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  Staatêblad  zal 
worden  geplaatst ,  en  dal  alle  Minisleriëele  Departementen , 
ADlorilcilen,  Gollegiën  cu  Ambtenaren,  wicn  zulks  aan- 
gaal,  aan  de  naauwkeurige  uitvoering  do  hand  zullen  houden. 

Gegefen  te  ^sGravenhage,  den  26»*«°  December  1857. 

(woê  gei.)       WILLE». 

J9«  MinUiêr  van  Marine, 

(Wli  gei.)      J.     S.     LOT8Y. 

Uitgegeven  den  êen  en  deriigeien  December  1857. 

De  Directeur  van  hei  Kabinei  dee  Koninge, 
(wae  gei,)  DE   K o G K. 
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XVII. 

ma    MEDERIiASDBCHB    MARHIE 

HARK    ADRIMIBTRilLTIE  t 

OP    1    JuNiJ    1858. 

De  Nederlandsche  Marine  en  hare  Administratie  beslaat  uil: 
1  Admiraal   van  de  Vloot,   Z. K.  H.  Prins  frbdb&ik. 

der  Nederlanden,  enz. 
1  Luitenant-Admiraal 9  OpperbeTelhebber  der  Vloot, 
Z.  K.  H.    Prins    willem    frkdbrik    hbitdbik    der 
Nederlanden^ 

1  Kapitein    ter   zee    a    la  suite,    Z.  R.  H.   willem 

VIG0LAA9     iJLEXAllDBE     FHBÜKBÜK     K.ARBL     HBITDRIK  , 

Prins  Tan  Oranje, 

2  Vice-Admiraals ,  h.  fbrguson  en  j.  v.  d.  boueicivs. 

3  Schoulen-bij-Nacht,  d.  btl  de  vrob,  f.  x.  r.  't  hooft, 

A.  J.    DB  SMIT  YAir  DBH  BROBGK.E. 

21  Kapiteins  ter  zee. 

40  Kapitein-Luitenanls  ter  zee. 
106  Luitenants  der  1*  klasse. 
166  »  »    2*      » 

59  Adelborsten  der  1*  klasse* 
1  Inspecteur  der  Geneeskundige  Dienst. 

1  Dirigerend  Officier  van  Gezondheid  der  1'  klasse. 

2  »  »        »  »  »    2«       1» 
9  Officieren  ?an  Gezondheid  der  1*  klasse. 

40        »  »  »  »     2»       » 

37         ))  »  )>  »     3«       » 
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1  Eersle  Apotheker  der  Zeemagt. 

3  Inspecteurs  der  Adannislralie» 
12  Officieren  Tan  Administratie  der   !•  klasse, 
30       »  »  »  »     2*      » 

34       »  »  »  »     3*       » 

10  Adjunct-Admtnislrateurs. 
42  Klerken. 

5  Officieren-Hacbioial. 
12  Hacbinislen  der   1*  klasse. 

1         »  »     2*      » 


Korp^  Mariniers, 

1  Kommandant,  a,  j.  yobt,  Kapitein  ter  zee. 

2  Majoors, 

3  Kapiteins  der  1*  klasse. 
7         »  »     2«      » 

14  Eersle  Luitenants. 
7  Tweede        » 

1  Majoor,  Militaire  iDlendast. 
1  Kapitein-Kvrartiermeester. 
1  Tiveede  Luitenant  Kwarttermeester. 
1  Tvieede  Luitenant  Administrateur  van  Kleediog, 


Korps  Ingenieurs  der  Marine. 

1  Hoofd-Ingenieur,  Directeur  Tan  Scheepsbouw. 

5  Hoofd-Ingenieurs. 

1  Hoofd-Ingenieur,  titulair. 

1  Ingenieur  der  2*"  klasse. 

3  Aspirant-Ingenieurs. 

1  Assistent  bg  den  Scheepsbouw. 

1  Hoofd-Ingenieur  a  la  suite* 
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Hoog  Militair  G^rêgUhof  U  ütreehi. 

President:  H'.  p.  &as. 

Leden:  j«  w.  gruubbosch,  GeneraaUHajoor ;  H'.  w.  i. 

TAM     hottbha;     ju.     l.     KOOPS,     Schoul-bij-Nacbt; 

J.  BOBLB5,  jz.,  SchouUbrj-Nachl  titul.;  W.  b.  yav  dorp; 

L.   T.   F.  w.   Baron   yah    bobgop,    GroneraaUHajoor ; 

s.  J.   Gra?e  yah  lihburo  stibum,  Kapitein  ter  zee; 

j.  j.  DBHOULiN»  GeneraaUIBajoor. 
AdTokaal-Fiskaal    voor   's  Konings  Zee-  en  Landmagt: 

H'.    J.   S.    YBRIIÊDE. 

Griffier:   Jhr.  H'.  a.  a.  yah  oldehbarnevbld  genaamd 

WITTE  TULLINGH. 

Substituut-Griffier:  M'.  t.  yah  dam  yaic  isselt. 
Kommies  ter  Griffie:  M'.  c.  p.  n.  ras, 
Provoost-Generaal  voor  de  Zee-  en  Landmagl:  p.  l.  Bot- 
LinoBR,  Kapi(eii). 


Depariemeni  van  Marine, 

Minister  Yan  Marine:  M'.  j.  s.  lotsij. 

Secretaris-Generaal:  d.  o.  muller. 

Referendarissen:       j.     n.     gommts,     j,     modbra    en 

j.  z.  burivbt. 
Tgdelijk  gedeUcheerd  bij  het  Departement  van  Marioe: 

H.  CAMP,  Kapitein-Luitenant  Ier  zee. 

4  Hoofd-Kommiesen :  j.  t.  jullien,  l,  j.  t.  brobuiofp, 
Jhr.  H.  p.  p.  HOOPT  en  b.  db  kavtbr. 

7  Kommiesen. 
18  Adjunet-Kommiesen. 

5  Eerste  Klerken. 
7  Tweede      » 

1  Geëmplogeerde. 
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Offieierm  en  jtmhtenarên  hij  dê  Algemeênê  Diefui 

van  hei  Departement  aan  Marine. 

lm  K.  TViULy  Iloofd-Iogenieur,  Directeur  van  Scheepsbouw. 

r.  K1ISS&,  Hoogleeraar,  Verificateur  van  's  Rijks  Zee- 
Instrumeoleo. 

j.  B.  KBVPB,   losi^ecteur  vaa  Administratie,  belast  met  de 

generale  inspectie  van  het  gehouden  beheer  der  levens- 

miilileleu ,   en   met   de    generale   inspectie   en   keuring 

der  leTcnsmiddelon  en  kleeding  der  Marine. 

B.  HUTGBirs,  Kapitein-Luitenant  ter  zee,  Inspecteur  over 
de  Stoomvaartdienst. 

A.  lu  BLOMMBfTDAL,  Luilcnant  ter  zee  U  kl.,  tijdelijk 
Hijdrograaf  der  Nederlandsche  zeegaten. 

w.  DB  PBEMERT,  Luitcuanl  ter  zee  1'  kl..  Inspecteur  over 
de  Artillerie  der  Marine. 

j.  H.  OB&BBti,  Directeur  van  het  Depot  van  Kaarten, 
Plaos,  Hoilellen  en  van  de  Bibliotheek  bij  het  Departe- 
ment van  Marine. 

h,  YAü  BE1Y  BOSCH,  Ingenieur  bij  's  Rijks  Sloomvaarldienst. 

a.  LA  FO&s,  Oppervuurwcrkcr  bij  do  Marine,  met  den 
rang  van  Eerste  Luitenant  bij  het  Korps  Mariniers. 

f.  j.  scHUTT,  Houtmetcr. 

Commieeie  tot  hei  examineren  van  Zee-Offieieren 
en  j4delboreten^  aUmede  van  Stuurlieden  y 
tot  de  Marine  hehoorende» 
President:  de  Hoogleeraar  c.  yah  HBTusBBBGBir. 
Lfitea:  h.  bütgbüs  en  j.  m.  obreer* 

Direeiie  van  het  Weduwen--  en  Weezenfonde  der 
Zee^Offieieren, 
B.  G.  HULLBR,  Dircctcur- Administrateur. 

B.   BIJL    DB    VROB,    ^    _,. 

Directeuren. 


''  }  Dir 


B.  ^VriPFPf 

j.  H.  GOHBrrs ,  Amanuensis, 
j.  j,  YBBHETS,  Kassier. 
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Direeiièn  der  Marine, 

De  Marine  telt  4  Direcliën,  als: 
Te  Amêterdam^   Directeur,    de  KLapitein  ter  zeo  titulair 

A.   A.   BOLKEN. 

Te  Hellevoeieluie,  Dirccleur  en  Kummandanl,   de  Kapt. 

ter  zee  b.  o.  bscbbr. 
Te   FlUeingeHy   Directeur  en  Kommandant ,  de  Schoul« 

by-Nacht  a.  j.  de  smit  tan  den  beoegke. 
Te  fFHlemeoord^  Directeur  en  Kommandant,  de  Schout- 

by-Nacht  d.  bijl  de  yroe. 

Loodswezen^  Betonning  ^  Behakening  en  Verlichting. 

Inspecleur-Generaal,  de  SchouUby*Nacht  j.  p.  a.  coB&Ticir. 
7    Dislricten,    als:    (e    Groningen^  te    Terschelling ^  te 

fFillemsoord  t  te  Ameterdaniy  te  Hellevoeteluii  ^  te 

Brouwershaven  en  te  f^liseingen, 

Amhtetiaren  voor  de  Quarantaine. 

2  Intendanten  te  fFieringen  en  op  de  Tien  Gemeten. 
16  Geneeskundigen,  Visiteurs,  waarvan  6  buiten  bez\faar 
van  's  Ryks  schatkist. 


*i 
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STAAT  DER  NEDERLANDSCHE  ZEEMAGT, 
OP   1    Januarij   1858. 

SEBlIiSCHEPfilir. 


RAIEÏV. 


Op  stapel  gezet 


ta 


Te  water 
geloopeii 
in 


LINIESCH£P£N   dxr   1«   xulssx. 


Looing  der  RederUnden .    84    VlUsingen . . . 


De  Zeeuw. 


84 


1821       1885 


1819       1825 


fie  iMJOgin 
KorteiiMr . . . 


LINIESCHEPEN   oxa  2*  xlabss, 
Amsterdam  . 


Aanmerkingen, 


Tromp  * 


1819 
18*^5 


1830 


1825 
1833 


1850 


FREGATTEFI   sba   1«   xlasbb. 


De  Priflf  Tan  Oranje 

De  Ruyier 

Dd'^nbajik 

IteRgn 


Rotterdam . . 
VUsiingen . , 
Amsterdam  . 
Rotterdam . . 


1828 
1831 
1831 
1813 


1840 
1853 
1841 
1816 


FREGATTEN  oxE  2«   klassi. 


^inl  f  rederik  der  Kedcrl 
HuAleiander  der  Nederl 
Priju  Hendrik  der  Aederl 

Priuet  Sophia 

De  Suobre 

hlembaag 

Ceret 

Idliind 


Rotterdam . . 
Amsterdam  . 


Rotterdam . 


.  1830 
.  1832 
.  1844 
.  1845 
.1  1818 
.|  1822 
.  1824 
.  1833 


1840 
1844 
1847 
1857 
1821 
1829 
1830 
1845 


lotlenUm . 


Judo 

Ajai 

Vin  Speyk  

Prini  laurits  der  Üederl. 


26 

Rotterdam... 

.  1833 

1839 

• 

.  1828 

1832 

26 

Amsterdam  . . 

'  1838 

1843 

26 

VUsHngtn   .. 

.1  1842 

1849 

Wordt  hervormd  in 
drijvende  batterij,  en 
lal  den  naam  van  lfep> 
tunus  dragen. 


Wachtschip  en  In- 
structietchip  voor  de 
Adeilh  te  Willemsoord. 


GERASEERD  FREGAT. 

.|  28  [Rotterdam ...  .\  1821  |    1826 

KORVETTEN   dbe   1«   klassi. 
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NAIEFT. 


Op  «tapel  getet 


te 


Te  water 
geloopen 


Aanmerkingen, 


KORVETTEN   dxb   2*  uissi. 


Pallat  . 
Urania . 


Rotterdam, 
Amsterdam  , 


BRIKKEN. 


1839 
1830 


Venus 18  Rotterdam. 

De  Koerrier 18  Flissingen 

De  Haai 18  Rctterdam, 

De  Lynx 18  Vlissingen 

De  Sperwer 18  • 

De  Zeehond 12  Rotterdam , 

De  Cachelot 12  Vlissingen 

De  Arend 12  Rotterdam . 


1833 

1835 

1838 

1838 

1840 

1845 

..    1844 

18;j3 

SCHOONER.  BRIKKEN. 


Pilades 


Sylph 

De  Lansier  . 

Banda  

Ternate 

Rembang  . . 
Padang  . . . . 
Makassar  . . 


De  Wesp 

De  Adder 

De  Schorpioen. 
Alalante 


Rotterdam .... 

1837 

Amsterdam  . . . 

1842 

» 

1844 

.          ... 

1846 

Rotterdam 

1848 

Vlissingen  . . . 

1849 

Willemsoord . . 

1851 

SCHOONERS 

Rotterdam . . . 
Vlissingen  . . 


1843 
1844 
1844 
1850 


TRANSPORT -SCHEPEN. 

De  Heldin 10  WUssingen  ...  1  1839 

De  Merwede i     8  {Dordrecht 1    


1845 
1832 


1838 
1840 
1842 
1842 
1845 
1850 
1851 
1839 


1837 
1843 
1846 
1849 
1850 
1850 
1853 


1844 
1845 
1847 
1850 


1842 
1835 


InttructioTaartuig  te 
Willemsoord. 


Adviet-Brik ,  in  Oost" 
Indië  aangekocht. 


KAN0NNEER600TEN. 

44  Ranonneerbooten ,  groot  model.  (Nieuw ,  oud  en  mortier) 
11  »  klein  model. 

RANONNEERBOOTEN,  in  de  West/ndiën. 

Nickerie |    2  \Amsterdam  . .  .1  1851  i    1853 

Coppename 1    2  |  >  . .  .|  1851  |    1853 

VERDEDIGINGS-VAARTUIG. 
Pro  Palria j    5  \Vlissingen  . . .'  1857  [ 
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•CHBPK»  mwr  STflOIIVBlftlIOCIBlV. 


RAISR. 


^1 


■BaaaaBaasBa 
Op  stapel  getot 


te 


Te  water 
geloopen 


FREGATTEN,  UMt  nooMfiaicooBX. 


Evertien 

Zeeland 

De.\dm.y.WataenBer 


5t 

400 

.. 

51 

400 

, , 

«5 

300 

Vlistimgen  , . 
Jwutêrdam  . . 


1854 
18S6 
1853 


1857 
1868 


jiammtrkingên. 


KORVETTEN,  mt   tToonviEVCoiK. 
ledusB I  19  ItnO  I  ..  l^nuierdam  . .  .\  1852  |    1854 


Prinses  Amelia |  19  |l5ü  |  . .  \l^Hsêingem  . .  .|  1853  I    1855 


SCHROEF  -  STOOISCDEPEX. 


GroniDf;en 

Gtadel  t.  Antwerpen 
Tice-Adm.  Koopoiafi 

lali 

Soembing 

lontrado 

Vesuviui  , 

Samaranj? 

Prinses  Maria 

Bel  Loo  

De  Sprinkhaan 

lejoier  Claauen  . . . 
Gomeiit  Dürki 


12 

250 

12 

250 

12 

250 

8 

100 

8 

100 

8 

70 

8 

119 

7 

100 

8 

100 

8 

100 

8 

100 

8 

100 

1    8 

100 

Kinderd^k  . . . 

1855 

Amsterdam . . . 

1856 

» 

1856 

Kimderd^k  . . . 

1855 

VlUHngen  ... 

1856 

Amsterdam  . . . 

ia'73 

riissingsn  . . . 

1857 

Fe^enoord 

1845 

Willsmsoord . . 

1858 

Amsterdam  . . . 

1858 

a 

1858 

bij  particulieren 

1858 

»           -» 

1858 

1857 
1857 

1856 
1856 
1854 

1856 


Heclor . . 
Tulkaan . 


^^«ijocno 

Cedeh 

^mtierdam  .... 

IroBio 

lenpi 

Cycloop 

lEina \[\ 

Sindoro 

Mioenix 

Söriname 

ladara  

Onrnit 

A^fli.  Tan  Rinsbergen 


STOOS-FLOTILLE  VAARTUIGEN. 

4  1. . .  I  . .  [Amsterdam.,. \  1858  i 
4|...  I  ..  I        a  ...|  1858  I 

RADER-STOOISCHEPEN. 

Amsterdam  . 

Rotterdam  . 

Amsterdam  • 

Rotterdam  . 

» 
VHssingsn  . 

a 
Amsterdam  . 
Rotterdam   . 
Feijenoord. . 

a 

• 

a 


8 

300 

1 

8 

300 

1 

8 

300 

1 

8 

220 

2 

8 

220 

2 

6 

220 

2 

6 

170 

3 

6 

150 

3 

6 

140 

3 

6 

110 

4 

4 

100 

4 

1 

70 

4 

1 

70 

4 

1848 

1849 

1848 

1850 

1850 

1852 

1840 

1842 

1840 

1842 

1840 

1843 

1837 

1839 

1850 

1852 

1834 

1836 

1845 

1845 

18R5 

1856 

1845 

1847 

1851 

1852 

IJtcren  Schip. 
Idem. 
Idem. 
Idfin. 


RADER-STOOMSCHEPEN ,  hehoorende  aan  het  DxPARTEMXxn!  viir  KoLO:«ll», 
doch  bemand  wordende  door  de  Marine. 

Batavia |     2  1200  1    2  \ Feijenoord 1   1    1845    f 

Celebe» |     4  |l50  |     3  |     '  a  . . .  .|  1851  |     1851     {IJzeren  Schip. 

SCHEPER  TOT  VERSGUILLENDE  DIENSTEl  GEREZIGD. 
Castor.,  Korvet  1»  klasie  ,  Exercilie  Batterij  te  Willemsoord. 


(1858)  Ko.  2^  !•  MA. 


19 
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XVIll. 


STAAT  DER  KOOPYAARDUYLOOT. 

OP  1  iAMu&UJ  1858. 


FREGAT-,  BM»-.  BUK- 


SCHOOKR-,  8AU00T- 
8IAK-.  HOEKEI-SCHEPEN.  ERZ. 

te  huit  behoorende,         melende,      |lll8  per  TrantporU 
407,  te  Atutwdmm l(i60O6  tonnen. 


KOF-,  TJAU-. 


»  Baii9rdam^ 1S7571 

•  w#eenm,. 49 

»  jiUittBêêHkm, lOttS 

i  JlkwutÊTf 1S7SI 

»  Jmêiamd, 147 

i  And€rv€9n^ 40 

»  Jppimgndam^ 1789 

»  Bêwta^n S34 

»  BiU 138 

i  Mt^Ktim, 475 

•  MHêUê, 123 

•  Bmimiêse .........  621 

i  OfffêUwêm, 5061 

I  Dêifufft, 4622 

•  DfrêniêT 963 

•  Vêkkmm, 900 

•  ihrémkt, 20063 

•  Orpmiift^ 79 

•  Onr^trdam, 142 

»  4r<fiiiii,..,., 1804 

•  ^♦#^, 383 

•  Béi^kê^ S35 

»  AlifMNM, 8864 

•  ^«i««rw«/il«|,«,..,  283 

•  *«Or«MiiAa^«,....  4957 
»  O'M^ilfM.,,,,,,,,  14926 

1118  Tr«niperlaaren. 


272 
1 

16 
8 
2 
1 

18 
9 
1 

a 

1 

1 

9 

61 

i 

n 

60 

1 
u 

10 
8 
8 

20 
8 

10 

177 

8 


■neten 

mi 


45 


te  huis  behoorende, 

te  Haarlem ,  •  • 

»  HarUngêmf.,»», 

■  ^'V» — 

»  Oêêfênwêên^ 298 

»  BtnlapeHf 95 

»  HoogêMaud, 6273 

897 


1 
62 

1 

6 

8 

1 
46 

4  aan  de  J9mrê  ,• 
2  te  Koeitnadewêêf  f  • . . .         1 

10  aan  den  Kimdtrd^k^..       Bï 

5  te  Koog  aan  do  Zaan  ,      1( 
1     »  Koudam^,., « 

•  KrommoniOf ]; 

•  Looky., 

t  Loouwardo»  , 

9  Lommor^ ] 

»  Makkmm, 

»  Martonakook % 

t  Middelburg  ^ 984J 

S 


9 

4 
7 

10 
1 
2 

17 
1 
1 
4 
5 
3 
1 
8 
1 


»  Midwolda , 

»  Monnikendam , 

1  Muiden , 

»  Muntondam  , 

1  NieuKodiep  ,..••.. 
i  liievwe  Hurko  ,. .  •  • 

•  Nieuwe  Sckans  »  • .  • 

*  JVieuw-Lekkorlamd  ^, 


U 


11333  Tranaperteeren, 


26f 


B  ht  Truaport. 

l  (e  Ifoorüroêk , 

1  tOuttneid 

1  I  Ooilhaium, 

3  I  Oottwidê^., 

1  »0Md9  Bmehf 

1  I  (W«ifini|.  ..••••• 

t  I  Oufickii , 

I  iPtkiU, 

é  i  Pwutfêmd^  .•••••• 

1  a  Amm^mA, ..•••.. 

Im^i}^^ 

I  te&^pfaMffr, 

I  »&&fnid^, 

i  I  Sch9tti»gw&mds  f  •  • 
I  a  Stkttêaimg9n,n,»»» 

i  a  Sehiedam^ 

\  I  Sekitm9tunk9óg , . . 

>  &iMal«MS  , 

•&u«^ 

I  TtmMuiifM^l^ 

a  Tm/, 

•  rimi, 


86  tonneD. 
105 

m 

470 

75 

617 

2253 

16194 

1630 

78 

392 

7493 

118 

104 

1344 

14508 

1607 

752 

63 

149 

307 

169 

210 


1642  per  Traiuport. 

te  buit  lielioerende« 

1    ioUrêiêrpf 

201    »  FiTMitfafli  ,•••••••.. 

32    »  flaardingên^ 

1  a»  't  rHê, 

7   (e  VUêHngBn^.t , 

1    »  War/huiMên^ 

1     »  Wartena ,  • .  • 

1  »  Wêrkêmdamf,^,..,, 

2  >  WtaiMoan^,*., 

110    »  Wildtrwankf 

36    •  WiM99kotêmf 

12  t  WinsekoiêTM^if,». 

2    •  Wintum^ 

9    >  Wormerwêer^ 

5    »  WmuUtftd^ 

1    »  Tmadum , 

1  >  Zev€nhui*0n  | 

17     »  Zi9Hk999 

5    >  Zolikamp^ 

13  9  Zuidóroêk 

4    »  Zuidiarên , 

2  1  Zwarlfftpaa/|  •••..• 
19    »  Zwoiie^,.* 


melende  I 
74 

2om 

5672 

149 

642 
60 
80 
92 

261 
8312 
6768 
1682 

110 
1667 

877 

94 

64 
7427 

861 
1349 

617 

297 
2796 


|2126.    Dit  getal  bedroeg 


•p  1  Janoerij  1857:      962  Fregat-,  Bark-,  Brik-  en  Soboonerscbepen 
en        1084  Galjoot-,  Kof-,  Tjalk-  en  Smakiebepen . 


2046  te  urnen 


ItareakoTen  tgn  er  op  1  Jannarg  1868  nog  38  schepen  ,   waarYan  de  Keeders 
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SCHEPEN  IN  AANBOUW  op   1    Jandarij   18S8. 


SU   Dl 

JIOÜWnEESTEKS , 

OB    HKBBI»: 


NAMEN  SBB  SCHEPEN. 


REEDERS, 
DB  hbbbbh: 


TE  AISTERDAI. 


Gebr.  schutib 

J.   L.  CBDVBL 

I.  HAYBBKAMP 

Idem 

W.   en  A.  H.  KBUB8IBO .  . 

MBUBSIHO   &  O» 

J,  f.   r.    A.   ABBBMA 

A.  TAIV  DBB  HOOa 


Ferdinand  en  Louis  . . , 

Martha  Alida 

Een  Fregat  

Eene  Bark 

»     Clipper-Bark 

»     Schooner-Brik.. , 

M     Schooner , 

9         dito 


400 
260 

560 
460 
200 
200 
150 


r.  B.  r.  YICTOB. 
F.   L.   8MIDT. 


De  Scheepsbouwmeesters. 


TE  MONNIRRENDAV. 

j,  XATBB  PZN IHolIandia « . J  470  1  cbaabdtk  en  dbbcksbn  , 
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XXII. 

om  HETTEEKENENVAIIZEEKMIITE!!. 

900B  PUI  Lunsxjjn  ns  tam 

A.   C.  J.    EDELINQ.   (1) 

(Met   eene   Plaat.) 

Eeoe  loekaart,  (de  Toorslelling  tao  een  gedeolle  ocner 
zee,  vaarwater  ena.,  xgnde)  moet  noodwendig,  wil  zg 
aan  bare  beslemming  geheel  beantwoorden,  aan  de  toI- 
tiende  twee  verciscblcn  voldoen:  1^  tg  moet  de  ver- 
eiicfale  naaawkeurigheid  bezitten,  en  2^  eene  duidelgke 
toontelliBg  van  het  geheel,  hetwelk  de  kaart  wil  aan- 
duiden, opleTeren. 

Hel  eerste  gedeelte ,  als  niet  tol  dit  onderwerp  behoo- 
sende,  wordt  met  stilzwijgen  f oorbggegaan ,  en  is  afhan- 
triijk  van  de  meerdere  of  mindere  naauwkeurighcid  der 
jlgeTens,  en  fan  de  wgze,  waarop  deze  gegevens  tot  het 
mneDslellen  der  kaart  zijn  gebruikt. 

fl)    Dexe    Bgdrage    onlTiogen    wy    bg   een'  brief  fan   den   Heer 

•  e.  j.  SDSUBG,  uil  Batavia^  van  den  4'»  Febraarg  ].!•  Bei  belang 

.sr  Mnk«  de  jniitheid   der  daarin  ontwikkelde   denkbeelden,  en  het 

lege  noodaakelyke   tot  éénheid  in  dese,  heeft  ona  genoopt  dit  atuk 

.alidiltfUyk  eene  plaal«  in  dit  werk  in  te  ruimen.    Hartelijk  hopen  wy, 

'  t  elk,  die   xich  tot  taak  gciteld  siet ,  hydrographische  opnemingen  te 

«B  y  en  die  in  kaart  te  moeten  brengen ,  tich  naar  dete  voorschriften 

a  den  verdien itelgken  Luitenant  ter  Zee  bdbuko  soo  veel  mogelijk 

:eie«     Xo   xoo  ook  de   Commissie  voor  het  verbeteren  der  ludisehê 

eéaart^m  bare  goedkeuring  aan  dit  werk  toekent,  en  aU  algemeen 

«if   ém    lamenstelling  harer   kaarten  zoo  veel  mogelijk  bepaald  vaat- 

U|  en  toepasselyk  maakt,  lal  dit  bereids  eene  greote  aanwinst  xijn 

ir  den  seeman ,  en  hem  in  het  bevaren  van  den  Imdisehen  Archipel 

laefrijke  diensten  kunnen  bewijsen ,  en  in  het  algemeen  aanleiding 

'jsea    geven   lot   eene    eenheid   en  beknoptheid ,  die  voornamelijk 

ir  aeekanrten  wenschelijk  is. 

Amêierdam,  Jung  1858.  jb.  bwüit,  ffydrogrnaf. 
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Het  tweede  gedeelte»  cene  duidcigke  voorslelliog ,  is  van 
meer  belang  dan  velen  zich  voorstellen.  Hel  is  namelgk 
niet  voldoende  om  alles  zoodanig  op  de  kaart  Ie  ieeikenen , 
dat  men  er  »  x^-el  wgs  uit  kan  worden,"  maar  het  dool, 
dat  men  hier  moet  trachten  te  berdken,  is  om  de  kaart 
zóó  te  leekenen,  dal  men  als  bet  ware  met  een'  oogopslag 
zich  eene  duidelijke  voorstelling  van  hel  vaarwater,  dat 
de  kaart  voorstelt,  kan  vormen. 

De  eenige  wgzo  om  tot  dit  doel  ie  geraken ,  is  het  aan* 
nemen  van  teckens,  waaraan  eene  bepaalde  waarde  ii 
verbonden  en  hierin  zooveel  mogelgk  allo  beschrgving  op 
de  kaart,  nultelooze  lijnen,  enz.,  enz.,  te  vcrmgdea. 
Het  valt  immers  terstond  in  het  oog ,  hoeveel  gemakke- 
Igker  en  spoediger  het  overzigt  is,  wanneer  men,  bijv., 
voor  een  koraalrif  met  3  vadem  water,  waarop  sorotyds 
branding  staat,  en  hetwelk  sleeds  door  verkleuring  zigt-« 
baar  is,  een  duidelgk  verstaanbaar  teeken  heeft,  dan, 
wanneer  men  bg  een  gevaar  alle  deze  omstandigheden 
op  de  kaart  wilde  beschrgven.  Hen  kan  nu  wel  beweren, 
dat  zulke  beschrijvingen  in  den  Gids  van  het  vaarwater  te 
huis  behooren,  doch  waarom  deze  zaken  in  twee  afzon-* 
derlgke  werken  te  scheiden ,  wanneer  zg ,  zonder  op- 
offering der  duidclgkheid ,  op  do  kaart  kunnen  voorgesteld 
worden?  Bovendien  men  moet  het  den  zeeman  zoo  ge- 
makkelgk  mogelgk  maken,  en  wanneer  men  hem  nu 
noodzaakt,  naar  de  kennis  van  een  zeker  gevaar,  kaart 
en  gids  te  raadplegen ,  dan  is  dit  doel  geenszins  bereikt. 
Bij  het  meer  algemeen  gebruik  van  teekens  kouDen  ver<* 
scbeidene  aanmerkingen,  die  op  de  kaarten  voorkomen, 
door  teekens  worden  vervangen,  waardoor  de  bijzonder* 
heden  van  hel  vaarwater  duidelijker  zullen  Ic  zien  zgo, 
terwijl  bg  vele  beschrijvingen  op  de  kaart  somtgds  reven 
of  andere  gevaren  aan  het  oog  zullen  ontsnappen*  Dat  de 
kaarten  met  de  minste  beschrijvingen  voor  het  gebruik 
het  aangenaamst   zijn,   geluigt  ieder  zeeman,  terwgl  ook 


\ 
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iUen  meer  of  min  een'  afschuw  hebben  voor  die  plaaisen 
der  kaart ,  waarin  Teel  namen  enz.  f  oorkomen. 

Bg  de  keuze  der  teekens  dient  ia  aanmerking  te  komen 
eenTOudigheid ,  duidclgkbeid  en  gewoonte,  en  naarmate 
sij  DU  meer  aan  deze  drie  voorwaarden  voldoen,  zullen 
sg  bruikbaarder  zgn. 

Zeer  wenschelgk  zoude  bet  wezen,  wanneer  do  ver-» 
schillende  Gouvernementen  konden  besluiten,  even  als 
lulks  voor  de  Meteorologie  heeft  plaats  gehad ,  cene  inter- 
nationale bijeenkomst  te  houden ,  ten  einde  onderiiog  een 
bepaald  stelsel  van  teekens  voor  alle  zeekaarten  vast  te 
stellen. 

De  tegenwoordige  wgze  van  varen  is  zeer  verschillend  van 
betgeoe  ig  vroeger  was,  toen  men,  bijv.,  vaste  oost-indic- 
vaarders  enz*  bezat,  en  de  handel  zich  nog  niet  over  bijna 
alle  streken  der  aarde  had  uitgebreid.  De  reizen  der  sche- 
pen zgn  nu  niet  meer  zoo  bepaald,  en  terwgl  een  vaar- 
tuig beden  in  eene  Engelsche  Kolonie  vaart ,  kan  het  over 
eenigen  tgd  eene  Spaansche,  Nederlandsche,  enz.  Kolonie 
bezoeken«  Met  deze  verschillende  reizen  kan  men  zich 
niet  altgd  van  de  kaarten  van  zgn  eigen  land  bedienen, 
daar  somtgds  geene  overdrukken  in  de  moedertaal  van  alle 
vreemde  kaarten  bestaan,  of  somtgds  latere  verbeterde 
editién  in  andere  landen  het  licht  hebben  gezien.  Men  zal 
dos  dikwerf  genoodzaakt  zgn  vreemde  kaarten  te  gebrui* 
ken,  en  bet  zoude  voor  het  gemak  der  zeevaart  eene 
groole  weldaad  zijn,  wanneer  alle  Jkaarten  op  dezelfdo 
wgze  wareo  geteekend. 

Hel  Gouvernement,  dai  met  dit  doel  de  eerste  schrede 
doet,  zal  voorzeker  zulks  niet  te  vergeefs  gedaan  heb- 
beo» want  de  behoefte  is  algemeen  en  de  bgval  niet  Ie 
betwgfelon. 

Iedereen,  die  zich  met  hydrographie,  en  in  het  bijzonder 
met  de  zamenslelling  van  kaarten  beeft  bezig  gehouden, 
Qoel»   dunkt   mg,  dikwgis  over  de  wgze    van  teekenen 
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nadenken »  en  sich  oen  plan  vormen  waarnaar  alle  kaarten 
dienden  te  worden  ingerigt.  Zulk  een  ptan  in  xyoe 
boofdtrekken  bied  ik  hierbij  den  leser  aan,  verlroaweode 
het  hem  als  zeeman  niel  onverschillig  zal  zijn ,  lerwgl  het 
misschien  eenige  mijner  mede- officieren  zal  bewegen,  ook 
hunne  gevoelens  kenbaar  te  maken.  Deze  wrijving  vao 
gedachten  zal  tot  waarheid  leiden  en  zal  misschien  veel 
dienst  kunnen  bewgzen,  wanneer  eenmaal  iemand  met 
de  vereerende  zending  mogt  worden  belast ,  op  cene  inler« 
nationale  vergadering  voor  de  bydrographie ,  bet  Netier* 
landsche  Gouvernement  te  vertegenwoordigen. 

Ttekefu  voor  kusien, 

In  het  algemeen  dient  hier  te  worden  opgemerkt»  dat 
de  wgzet  door  de  Franschen  eo  kortelings  ook  door  de 
Engelscheo  gevolgd »  om  eenen  lichten  tint  over  het  land 
te  leggen,  navolging  verdient,  daar  een  vaarwater,  besloten 
tusschen  bogtige  kusten  en  vele  eilanden ,  hierdoor  onge- 
looflijk veel  in  duidelijkheid  wint. 

De  kustlijnen  dienen  in  de  eente  plaats  aan  te  loiDeo, 
of  eene  kust  genoegzaam  bekend  dan  wel  onbekend  ts, 
ten  einde  den  zeeman  in  onbekende  vaarwaters 
waakzaamheid  aan  te  bevelen.   Hiertoe  is  bet 
in   het  eerste  geval   de  gewone  arceringen  Ie  gchiMJrn 
en  ze  by  het  laatste  weg  te  laten. 

De  hoedanigheid  der  kust,  voor  den  zeemao  bilsa^iijl 
syn:  !•  lage  kusten,  2*  hooge  kusten,  3*  rolnge  ksAa. 
en  4*  zandige  kusten;  deze  kunnen  wordett  wmmfjts/^ 
door  fig.  1 ,  2 ,  3  en  4 ,  pi.  II.  Hen  zonde  hinbf  aal 
nog  de  meerdere  of  mindere  b^roddbeid ,  zoo  ak  &  af 
sommige  Fraosche  kaarten  voorkomt,  knooca  ligi 

DUpU  lijnom. 

Deze  Ignen   dienen,   naarmate  van   kleii 
bestek   in  minder  of  meerder  aantal  op  aBe 
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wetig  te  sgii «  en  hebben  ten  doel ,  even  cils  de  Igned 
nu  gelgke  hoogte  bij  bergen ,  eene  daidelgke  Toorstelling 
van  de  dieping  der  vaarwaters  Ie  geven.  De  hiertoe  op 
de  Engelsche  Admiraliteils  kaarten  gevolgde  wijze  is  met 
punten,  groepsgewijze  bij  elkander  geplaatst,  naarmate  de 
Ign  deze  of  gene  diepte  aanduidt,  bijv.  fig,  5,  diepfe*lgn 
voor  3  vadem,  fig,  6,  diepte-lgn  voor  4  vadem  enz. 
Oogenschijnlyk  is  dit  ecne  zeer  eenvoudige  en  goede  wijze, 
doch  de  lijnen  bezitten  te  Teel  overeenkomst  om  een 
«|K)edig  en  dnidelgk  ovcrzigt  toe  te  laten,  daar  men  bier* 
loe  alleen  kan  geraken  door  het  aantal  pontjes  te  tellen, 
belgeen  vooral  bij  nacht  met  lamplicht  veel  bezwaar 
heeft.  Hen  kan  nu  wel  alleen  op  de  aangegevcne  diepte 
in  cgfers  letten,  doch  het  algemeene  ovcrzigt,  de  voor* 
stelling  van  den  bodem  zelven,  wordt  gemist,  terwijl  men 
10  dit  geval  zeer  goed  de  lijnen  geheel  zoude  kunnen 
ontberen.  Doelmatiger  zoude  het  zijn,  wanneer  do  vol- 
gende tcekens,  die  trouwens  niet  nieuw  zgn,  werden 
gevolgd. 
Fig.  7.  Strand,  met  laag  water  droog. 
Fig,  8.  Grenslijn  voor  3  vad.  modder  of  zand  (laag  water.) 
Fig.    9.  »  »    5   »         »      »     »  » 

Fig.  10.  »  »    7    »         »      »     )>  x> 

Voor  klip-  en   koraalgrond  kan  men  oven  binnen  de 
Ignen   kruisjes  plaatsen,   doch  Toor  meer  eenvoudigheid 
make  men  van  de  kleine  Igntjcs  in  fig.  9  en  10  kruisjes. 
Hen  beeft  dan  voor  klip*  en  koraalgrond 
Fig.  11.  Klip-  on  koraalgrond,  met  laag  water  droog. 
Fig.  12.      »      »  »  »     3  vad.  (laag  water.} 

Fig.  13.       »      »  »  »     5     »  » 

Fig.  14.       »      »  »  »     7     »  » 

Gevaren. 

De    tcekens  voor  de  gevaren  moeten  zoodanig  zijn,  dat 
de  aard   van  het  gevaar  terstond  kenbaar  is,  met  al  zgne 
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bgzonderhedeD.  Hen  zoude  du  wel  twee  teekens  kun* 
nen  aannemea»  een  voor  koraal-  of  klipgrond,  en  hel 
andere  ?oor  modder-  en  zandbanken,  en  dan  de  diepte 
daarop  aangeven ,  doch  behalve,  dat  het  zeer  noodig  is, 
waar  zulks  door  hel  bestek  kan  geschieden»  op  de  geva- 
ren do  diepte  te  plaatsen,  is  het  ook  zeer  wenschelgk, 
dal  men  ze  in  zekere  afdeelingen,  naarmate  Tan  hunne 
diepte ,  verdeelt ,  en  elke  afdeeling  door  eone  andere  wgze 
van  teekens  voorstelt.  Het  is  toch  veel  gemakkelgker 
terstond  aan  de  teekening  van  het  rif  te  kunnen  zien, 
welke  diepte  men  ongeveer  op  hetzelve  heeft,  dan  dat 
men,  vooral  wanneer  het  gevaar  wat  uitgestrekt  is,  iedere 
diepte  op  hetzelve  moet  nagaan.  Men  behoeft  hiertoe 
geene  meerdere  teekens  aan  te  nemen,  daar  de  gegeveue 
dieple-lijncn  genoegzaam  zgo;  hiermede  zal  men  de  vol- 
gende gevaren  kunnen  aanduiden. 

Fig.  15.  Bank  of  rif,  met  laag  water  droog. 

Fig.  16.  »      »    »      »    minder  dan  3  vadem. 

Fig.  17.  »      »    »      »              3  tot  5      » 

Fig.  18.  »      »    »      »               5   »    7       » 

Reven  en  banken  van  meerdere  diepte  zrjn  onnoodig  op 
de  kaart  te  teekcneii ,  daar  men  hierdoor  den  zeeman  som- 
tyds  met  gevaren ,  die  niet  bestaan ,  bevreesd  maakt.  De 
laatste  kunnen  worden  aangeduid  door  de  minste  diepte 
met  het  woord  »  steen-  of  koraalgrond ,"  welke  woorden, 
alsook  » modder-  en  zandgrond"  op  de  kaarten  zullen  moe- 
ten behouden  blijven,  wil  men  niet  in  kleuren  vervallen. 

Hierbij  dienen  nog  teekens  gevoegd  te  worden,  voor  af- 
zonderlijke steenen,  die  door  het  gebruik  van  bovenstaande 
wijze  te  groot  zouden  worden  gotcekend,  en  die  tevens 
op  kleine  bestekken  voor  alle  gevaren  dienstig  zijn,  daar 
men  op  andere,  als  ook  op  bovenstaande  wgze  de  gevaren, 
in  klein  bestek  leekenende,  zeer  spoedig  de  vaarwaters 
zoude   misvormen,    en  die  vaarwaters  onbruikbaar  doen 
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sohgoeo,  die  nog  zeer  goed  inel  het  kleine  bestek  van  do 
kaart,  bg  naauwkenrige  teekening  te  folgen  xyn. 
Dese  teekens  kunnen  sijn: 

Fig.  19.     Klip,  met  laag  water  droog. 
Fig.  20.    Klip  met  minder  dan  3  vadem. 
Fig.  21.       »      »  3  tot  5     » 

Fig.  22.  y>  n  meer  dan  5  » 
Voor  de  gevaren,  die  steeds  boven  water  zrjn  kan  men 
aaonemen,  fig,  23  steenen  boven  water,  en  fig.  24  bank 
boven  water.  De  laatste  wgze  van  teekencn  is  verkieslyk 
boTen  de  somtijds  gevolgde,  om  alles  te  stippelen,  daar 
men  zich  somtijds  vergist  met  banken ,  die  bij  laag  water 
droog  vallen,  en  insgelijks  op  de  meeste  kaarten  gestip- 
peld zijn.  Terwijl  het  toch  voor  den  zeeman  van  groot 
belang  is  te  weten ,  of  hg  op  het  in  't  zigt  loopen  van 
eeo'  bank  staat  kan  maken,  dan  wel  of  zij  somtijds 
onder  water  is. 

Vergissingen  van  dit  teeken  met  onbekende  eilanden, 
waarvan,  volgens  bet  bovenstaande,  de  kust' op  dezelfde 
wgze  zoode  geteekend  worden ,  kan  geen  plaats  hebben , 
aangezien  men  aldaar  den  vermelden  tint  heefl. 

De  reven  en  banken  om  de  eilanden  worden  natuurlijk 
door  de  diepte-lgnen  aangewezen. 

Teekens  voor  branding  en  verkleuring  heb  ik  nog  op 
geene  kaart  aangetroflen ;  het  is  echter  noodig  de  zeevaart 
hicriDede  bekend  Ie  stellen ,  en  liefst  op  ecno  andere  wgze 
dao  door  beschrijving  op  de  kaart.  Men  zoude  hiervoor 
Lonnen  aannemen  fig.  25  meest  allrjd  branding.  Fig.  26 
lelden  branding,  en  voor  de  verkleuring  kan  men  nu 
eeo  duidelgk  punt  in  het  golfje  der  branding  plaatsen. 
Op  deze  wgze  is  fig.  27  het  teeken  voor  een  koraalrif 
met  minder  dan  3  vadem  water,  waarop  zelden  branding 
staat  en  hetwelk  steeds  door  verkleuring  te  zien  is. 

Bakens. 
Vaste  teekens  hiervoor  aan  te  nemen  geloof  ik  niet  zeer 
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gemakkelyker  wordt  gemaakt,  en  men  toch  genoochaakt 
is  meer  komfiassen  op  de  kaart  te  plaatsen,  wil  men  den 
bestek-af/cller  niet  noodzaken ,  groote  togten  met  de  drie- 
hoeken over  de  kaart  af  te  leggen ;  bofendien  veroorzaken 
al  deze  Igncn ,  dat  de  belangrgke  riglingslijnen  minder  in 
hel. oog  Tallen. 

Oferigens  soude  men  nog  op  de  kaart  kunnen  plaatsen 
icekens  Toor  stroom ,  ^locd  en  eb,  alsmede  Toor  een'  lijd- 
bal  en  aanlegplaats  voor  sloepen ,  bij?. ,  voor  do  eerste, 
fig.  33,  34  en  35,  (1)  en  voor  de  laatste,  in  navolging 
un  HAPBH ,  fig.  36  en  37. 

Een  teeken  TOor  do  aanlegplaats  Toor  sloepen ,  zal  mis- 
schien door  Telen  overbodig  gerekend  worden.  In  Ifidii 
is  het  echter  dtkmaals  Tan  bet  hoogste  gcwigt,  bij?.,  bij 
aao'Aezigheid  van  tcIo  reven  langs  de  kust,  terwijl  bij 
het  doen  Tan  czpcdiliên  niet  altijd  de  tijd  overschiet,  de 
goede  aanlegplaatscn  voor  hel  debarkemcnt  vooraf  te 
ooderzoeken.  Het  teeken  hier  te  gebruiken  is  voorzeker 
doclmaligcr ,  dan  overal  de  woorden  bij  lo  voegen ;  d  goed» 
aanlegplaats  voor  sloepen/' 

Het  aantal  der  boven  beschrevene  loekens,  zal  misschien 
Toor  velen  to  groot  schijnen.  Ik  geloof  echter,  dat  ieder 
leeman  spoedig  daarmede  zoude  bekend  zijn ,  wanneer 
een  dergelgk.  stelsel  werd  ingevoerd,  vooral  wanneer  ook 
luik  een  stelsel  door  andere  landen  werd  aangenomen  r 
temgl  men,  eens  hiermede  bekend  zynde,  met  het  groot- 
ste gemak  en  bet  spoedigst  de  kaart  in  al  hare  byzon** 
(ierheden  kan  overzien. 

Ik  hoop  hiermede  het  geduld  van  den  lezer  niet  te  veel- 
op  de  proef  te  hebben  gesteld.  Ecne  bloote  icekening  tooc 
de  aanduiding  der  gevaren  enz. ,  waro  welUgt  voldoende 
geweest,  doch  ik  achtte  het  noodzakelgk,  eenige  gronden 
te  ontwikkelen^  waarop  het  geheel  steunt,  ten  einde  ta- 
doen  zien ,  dal  hel  aannemen  van  teekens  niet  willekeurig; 
diende  te  geschieden  en  allo  niet  even  bruikbaar  zijn. 

<1)  Deifl  tMkent  kannen  in  een'  tlroompijl ,  loo  men  daartoe  gcaoegr 
urne  gegeteiif  hecfC,  yereenigd  >Torxlen.. 

(1858)  N».  2,  !•  AFD.  20» 
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gemakkeiyker  wordl  gemaakt,  en  men  toch  genoochaakt 
is  meer  kompassen  op  de  kaart  te  plaatsen,  ml  men  den 
bestek-afzetter  niet  noodzaken ,  groote  togten  met  de  drie- 
hoeken over  de  kaart  af  te  leggen;  boTendien  fcroorzaken 
al  deze  Ignen ,  dat  de  belangrgke  rigtingslijnen  minder  in 
het. oog  Tallen. 

Overigens  zoude  men  nog  op  de  kaart  kunnen  plaatsen 
tcekens  Toor  stroom ,  ^locd  en  eb,  alsmede  Toor  een'  tijd- 
bal  en  aanlegplaats  voor  sloepen ,  bij?. ,  voor  do  eerste, 
fig.  33,  34  en  35,  (1)  en  TOor  de  laatste,  in  navolging 
Tan  RAPBH,  fig.  36  en  37. 

Een  teeken  voor  do  aanlegplaats  Toor  sloepen ,  zal  mis- 
schien door  Telen  overbodig  gerekend  vrorden.  In  Indii 
is  het  echter  dikmaals  Tan  bet  hoogste  gcwigt,  bijv.,  bij 
aanwezigheid  Tan  Telo  roTen  langs  de  kust,  terwijl  bij 
het  doen  Tan  expeditiên  niet  altijd  de  tijd  overschiet ,  de 
goede  aanlegplaatsen  voor  hel  debarkemcnt  Tooraf  te 
onderzoeken.  Het  teeken  hier  te  gebruiken  is  voorzeker 
doelmatiger,  dan  overal  de  woorden  bij  to  voegen;  »  goede 
aanlegplaats  voor  sloepen." 

Het  aantal  der  boven  bcschreveno  toekens,  zal  misschien 
TOor  Telen  to  groot  schijnen.  Ik  geloof  echter,  dat  ieder 
zeeman  spoedig  daarmede  zoude  bekend  zijn ,  wanneer 
een  dergelijk  stelsel  werd  ingevoerd,  vooral  wanneer  ook 
zulk  een  stelsel  door  andere  landen  werd  aangenomen  ^ 
terwgl  men ,  eens  hiermede  bekend  zijnde ,  met  het  groot- 
ste gemak  en  bet  spoedigst  de  kaart  in  al  hare  bijzon^ 
derheden  kan  overzien. 

Ik  hoop  hiermede  het  gedukl  van  den  lezer  niet  te  Teel- 
op  de  proef  te  hebben  gesteld.  Ecne  bloote  teekening  tooc 
de  aanduiding  der  gOTaren  enz.,  waro  welligt  Toldoende 
geweest  ,^  doch  ik  achtte  het  noodzakelgk,  eenige  gronden 
te  ontwikkelen^  waarop  het  geheel  steunt,  ten  einde  ta' 
djoen  zien ,  dat  het  aannemen  Tan  teekens  niet  willekeurig: 
diende  te  geschieden  en  allo  niet  oTon  bruikbaar  zijn. 

(1)    Doze  te«kens  kunnen  in  een'  ttroompijl ,  loo  nion  daartoe  gcnoegr 
Mme  zegetenf  heeft,  yereenigd  worxien.. 

(1858)  N^  2,  !•  AFD*  20^ 
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xxiir. 

BESCHRIJVING 
THOMAS  BMtOITirS  PATBMTt 

TOOB    HIT 

ANKERLI6TIN  ZONDER  KABELARING, 

DOOI 

it.  J.   H.   BEEIiOO. 


ÖHê  ier  plaaUing  door  het  Departement  oom  Marine  toegeionii», 
{Met  1  plaat.) 


Veel  is  er  in  den  laatsten  tgd  in  het  werk  gesteld ,  om 
do  inrigling  lot  hel  aokerligten  aan  boord  der  acbepen  Ie 
verbeteren. 

Aan  het  spil  sehe  ign  Terschillende  verbeteriDgen  ge- 
maakt. Hen  heeft  op  allerhande  wyzen  werktuigelijke  io> 
rigtingen  aangebragt,  om  des  noods  met  een  gering  aan- 
tal manschappen ,  anker  te  kunnen  liglen ,  iets  dat  op 
koopvaardgschepen ,  die  met  iiveinig  Yolk  Taren«  van  feel 
belang  is,  terwijl  de  invoering  Tan  de  kabelkettingen, 
welke  de  vroeger  gebezigde  sware  touwen  nagenoeg  ge» 
heel  hebben  lervangen,  als  een  belangrgke  vooruitgang 
mag  beschouwd  worden. 

Alles  op  te  noemen,  wal  er  met  betrekking  tot  dit 
onderwerp  sedert  25  jaren  beproefd  en  geschreven  is,  zou 
stof  genoeg  opleveren,  voor  eene  geheele  verhandeling; 
wg  willen  slechts  iets  aanstippen. 

Bekend  is  hel  spil,  veelal  naar  den  wedermin  voerder , 
den  Engelschen  Kapitein  pbilips  ,  genoemd ,  doch  eigenlgk 
reeds  in  1771  uitgedacht  door  den  Nederlander  icKHiLmBT, 
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waanao  ter  ?eraieerdering  Tan  Termogen ,  een  toei tel  van 
laderen  is  aaogebragt.  (1) 

Eene  andere  inrigling ,  tot  hetzelfde  einde  aangewend , 
B  fan  THOMAS  TRAVIS  RBAD,  Werktuigkundige  te  Bull^ 
die  daarvoor  eenige  jaren  geleden  octrooi  genomen  heeft. 
[UeJtf«tfA.  Mag.  Sept.  1851.) 

Ooder  de  Terbeleringen  aan  de  gangspillen  aangebragt , 
Qoemen  wg  ook  de  gzeren  koppen*  waarvan  die  van  ge- 
shgeo  ijter,  bg  de  Marine  in  gebruik»  door  den  Hoofd- 
logeoiear  tromp  werden  voorgesteld »  en  welke  in  dnnr- 
laamheid  en  netheid  de  houten  verre  overtreffen ,  en  ook 
boreo  de  Ewaardere  gegotene  allezins  te  verkiezen  zgn. 

De  vroeger  bg  koopvaardgschepen  algemeen  gebezigde 
braadspillen,  worden  allengs  door  de  meer  volkomene 
pompspilleD  vervangen  t  die  nog  van  tgd  lot  tgd  worden 
wbeterd. 

Wg  hebben  hier  intusschen  nog  meer  bepaald  op  bet 
oeg  de  verbeteringen  aan  het  spil  aangebragt »  met  be- 
trekking tot  den  ketting,  on  de  middelen ,  die  beproefd 
1)0,  om  de  in  het  gebruik  omslagtige  en  hinderlgke 
kabeliariDgs  te  kunnen  ontberen. 

Zoowel  bg  hot  gebruik  van  zware  touwen,  ab  neg  bg 
it  iDToertng  van  de  kabelkettingen ,  bezigde  men  touwen 
kabellariogen  f  later  zijn  ook  deze  door  gzeren  vervangen, 
eo  beeft  men  in  de  voelingen  der  spillen  holten  gemaakt » 
^rin  de  schalmen  beklemd  werden»  Ook  heeft  men 
i^  Toetingen  van  pennen  voorzien ,  om  de  schalmen  der 
kibellaring  (die  daardoor  zonder  middelmoolen  of  dammen 
nMesleo  zgn)  te  vatten.  Laatstgenoemde  wgze  werd  reeds 
io  1828  door   do  Firma   oorhoh's  en  gomv.   te  Landen 

|t)  lal  ii  in  der  (gd  onder  andereo  (oegepaat  geworden  op  de 
*^  gesloopte  fregatten  Jeaoo ,  Rnpel  en  Algiers  en  de  brik  Tlie- 
P>^  TIaeb.  Zie  oTor  de  iiltTindiDg  Ttn  bet  spil ,  genoemd  PhiÜpê' 
f^t  bet  stok  Ton  den  toenmaligen  onder-conatraeteor  c.  i.  OLiTXiCAiia, 
votrkoneode  in  het  T^dtekHfi  toor  kêt  ZêêwêMin  tan  tromp  en 
^^'UK,  jeergaaa  189S ,  biedt.  207,  nitgegOTen  b^  de  Wed.  «•  otlit 
va  muM. 
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toegepast,  en  de  eerste  proeven,  er  mede  genomen,  schgnen 
utlmunlend  voldaan  te  hebben;  zg  had  het  Toordeel,  dat 
men  de  kabcIlariDg  niet  van  het  spil  behoefde  af  Ie  halen 
en  rond  te  schaken»  (1)  Doch  meer  algemeen  wordt  de 
kabellaring  eenige  malen  om  hel  spil  genomen ,  dat  daartoe 
Tan  ijzeren  klampen  is  Toorzien,  en  de  moeyelijkhcdcn,  dio 
het  oprijzen I  het  rondvoeren  van  de  kabellaring,  en  bet 
afhalen  van  de  slagen  van  het  spil  opleveren ,  zgn  te  al- 
gemeen bekend,  dan  dat  wg  die  hier  in  hel  breede  be- 
hoeven te  vermelden. 

Men  is  de  eerste,  en  als  zoodanig  welgeslaagde  proef, 
om  den  ketting  zelven  om  het  spil  ie  leggen ,  en  alzoo  de 
kabellaring  te  vermijden,  verschuldigd  aan  den  Franschen 
Kapt.  ter  Zee  barbotin* 

Tegen  het  spil  van  barbotin,  dal  iniusschen  vrg  alge- 
meen bij  de  Fransche  Marine  in  gebruik  is ,  bestaat  echter 
een  bezwaar,  namelijk:  dal  ^1  de  kellingschalmen  juisl 
moeien  passen  in  de  holligheden  van  hel  spil,  en  dit  kan, 
zoo  al  niet  bij  denzelfden  ketting,  dan  loch  bij  het  ver- 
wisselen tegen  eenen  anderen,  waarvan  de  schalmen 
eenigzins  in  vorm  verschillen ,  tol  moeijelijkheid  aanleiding 
geven.  Buitendien  zgn  er  voor  het  werken  met  dit,  zoo 
als  voor  elk  spil,  zonder  inrigling  tot  vermeerdering  van 
vermogen,  veel  menschenhanden  noodig,  en  dit  gaf  aan 
den  Heer  david,  die  in  Frankrijk  ook  aanzienlijko  ver* 
beteringen  in  de  zamenslelling  der  kellingkabels  heeft 
gebragl^  aanleiding  tot  hel  ontwerpen  van  eene  gewgzigde 
inrigling,  door  hem  Lunette  éCEêcargot  genoemd  ,  welke 
naar  verkiezing  met  touw  of  ketting  gebruikt,  en  met 
weinig  volk  behandeld  kan  worden.  Een  zeer  gunstig 
rapport  werd   daarover   uilgebragt   door  eene  tot  onder- 


,(1)  Zie  de  brochure  getiteld:  eORDon's  bn  o^.  Chain  meaêtnger^ 
Londen  f  prinied  by  OBOses  bxolbs  1831.  Dese  kabellaring  is  toege- 
past op  Z.  M.  korTet  Ajax.  Zie  ook  Tijdschrift  voor  het  ZeewiMtn ^ 
■TBOi»  en  YXiiyXBJi, jaargang  1831. 
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xoek  benoemde  commissie  Tao  see*officiéron ,  Tan  welk  rap* 
port  een  uillreksel  Toorkomt  in  de  Nauvelle4  AfmaUê 
i$  h  Marine  e$  de4  Colonies  Tan  1862. 

Oogereer  gelgktgdig  heeft  de  Engelsche  Fabrikant  tbom^ 

noTTH  te  Londen^  uitTtnder  Tan  de  ook  bg  onze  Marine 

ledert  eenigen   tgd    in   gebruik  agnde  gzeren  klampen» 

oclrooi  genomen,   Toor  eene  inrigting  tot  hel  ligten  Tan 

bet  anker  met  den  ketting  zehen,  en  vraarbg  dus  geene 

kabellaring  noodig  is,   terwgl  men    toch   als  hel    moest 

zgo,  het  spil  met  eene  touwen  kabellaring  kan  gebruiken. 

Deze  inrigting,  thans  reeds  menigTuldig  in  Engeland 

in  gebruik,  is  aanboTolen  geworden,  in  het  rapport  Tan 

den  Hoofd-Ingenieur  der  Marine  teohp  en  den  Ingenieur 

i*  kl«  THEK,  na  afloop  Tan  hunne  commissie  naar  Enge* 

land  in  het  najaar  Tan  1851 ,  aan  het  Departement  Tan 

Xarine    ingezonden,   en    dien   ten    gCToIge   toegepast  op 

Z.H.  stoomschip  Amsterdam. 

Wij  hebben  ons  tot  taak  gesteld  Tan  tbohjls  browr's 
Paieni  (1)  en  het  gebruik  er  Tan  eene  beschrijving  te 
geTen,  ter  Terklaring  der  hier  noTensgaande  plaat,  welke 
door  den  fabrgkant  Terslrekt  is ,  hg  de  bestelling  op  zgn 
spil,  en  door  den  Heer  tromp  ter  plaatsing  in  dit  Tijd* 
echrili  Trerd  afgestaan. 

De  inrigting  tot  ankerligten,  beslaat  uit  de  volgende 
deelen : 

a.  Een  spil  (n^.  1  en  2)  pU  Hl,  fig.  A,  met  ijzeren 
Toeting  9  waarin  de  ketting  beknepen  wordt],  en  zoodanig 
ingerigl »  dat  men  kettingen  Tan  Tcrschillende  afmetingen 
kan  gebruiken» 

A.     Ttfee  Toorkngpers  {Bow-Cable  eiappereu^.Sen  4} 
by  de  kluizen ,  die  hg  het  ankerligten  als  beling  dienen , 
doch   bg  het  kettingslekcn  buiten  gebruik  zgn. 
e.     Twee  keltingkokers ,  met  knijploestel  Toorzien  {Deekn 


(1)     F'0n€hurch  Sirut^  london^ 
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pipê  êUppmrêy  n\  6  en  6),  waaidoor  de  ketüogen  uit- 
loopeD»  eo  na«r  terkieziog  geslopt  worden. 

d.  Een  of  twee  betings  {Improved  riding  hitte  whick 
nffwrd  a  ehar  iwêen  deek^  n*.  7  en  8)  bestaande  ait 
twee  gzeren  roulaen ,  tan  onderen  met  sware  platen  f  oor- 
zien  ^  die  op  het  dek  worden  Yastgeboot.  In  deze  matsen 
agn  gaten  op  Torschillende  hoogten ,  waardoor  de  betiog- 
bout  kan  gestoken  worden. 

«•  Eene  klaauw  (n\  9]  tot  het  klaren  van  den  ketting 
(elêaring  guids)  en  eindelijk : 

/•  Twee  Terplaatsbare  roeden  (rolleê)  tot  leiding  van 
den  ketting. 

Wg  sullen  de  opgenoemde  voorwerpen  eerst  afzonderigk 
wat  nader  beschouwen ,  en  daarna  de  werking  ran  de  iü<^ 
rigting  beschrgTen. 

Het  spil  waarom  de  ketting  genomen  wordt,  moet  naar- 
mate de  kluizen  yaren ,  op  het  kuil*  of  opperdek  geplaatst 
worden.  Het  kan  in  het  eerste  geval,  zelfs  van  spaak* 
gaten  worden  voorzien ,  of  wel,  men  heeft  nog  een  boven* 
spili  waarin  de  windboomen  gestoken  worden;  terwijl  er 
in  het  onderspit  geene  spaakgaten  zgn,  gelgk  in  de  tee- 
kening  is  voorgesteld: 

De  teekening  geeft  echter  niet  aan  of  de  gzeren  stan* 
der  vast  staat,  en  het  spil  er  om  draait,  dan  wel  of  het 
spil  met  bouten  door  en  door  aan  den  gzeren  stander  is 
▼erbonden,  en  deze  in  metalen  potten  beweegbaar  is;  in 
elk  geval  zou  men  een  los  bovenspil  kunnen  hebben.  Is 
hel  spil  enkel ;  dan  staat  de  stander  natuurlijkerwijze  vast , 
en  wordt  tegen  den  onderkant  van  het  bovendek  opge* 
sloten.  Hel  al  of  niet  vaststaan  van  den  gzeren  stander, 
kan  naar  verkiezing  worden  bepaald ,  het  heeft  geen  in- 
vloed op  de  inrigling  tot  het  onmiddellijk  gebruik  Tan 
den  ketting  om  het  spil. 

De  houten  stander  of  koning  beeft  slechb  f  vnn  de 
hoogte  van  het  spil ,  en  wordt  van  onderen  omvat  door  een 
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jjierMi  oDdentok ,  waarom  de  keüing  moet  golagd  wor« 
den,  dit  is  alioo  het  gedeelte»  dat  het  eigenaardige  ?ao 
bet  spil  uitmaakt. 

lo  Fig*  A'  is  het  io  doorsnede  geteekend ,  hel  vormt 
tb  bet  «rare  een  holle  rand  om  bet  spil,  die  op  eentge 
plialien  door  de  ferdikkingen  a  eü  b  boven  en  onder » 
welke  met  elkander  overeenstemmen ,  zoodanig  vernaauwd 
wordt  9  dat ,  terwgl  een  keltingschalm  op  sgn  plat  er  be- 
boorlgk  kan  in  liggen»  de  opvolgende  schalm  op  sgnen 
kant  wordt  tegengehouden ,  en  de  ketting  aUoo  beknepen. 

Vsi  boogvormige  beloop  der  verdikkingen  maakt»  dat 
meo  niet  aan  eene  bepaalde  afmeting  van  ketting  of  vorm 
no  schalmen  verbonden  is;  een  dunne  ketting  aal  meer 
legen  het  midden  worden  aangedrongen,  terwjl  een 
dikkere»  ofschoon  even  goed  beknepen»  wat  verder  van 
buis  zal  blgven.  De  versterkingen  e  dienen,  om  het  ver- 
icbianken  der  klampen,  die  er  over  heen  gekeept  worden, 
la  beletten,  terwgl  die  met  d  aangednid  tot  hetzelfde  einde 
voor  den  houten  stander  dienen.  Door  den  opstaanden 
rand  4  worden ,  tosschen  de  versterkingen  in ,  takboulen 
ia  den  houten  koning  geslagen  om  dezen  met  de  voeling  te 
verbinden.  De  nilkappingen  in  het  benedenvlak  zijn  slechts 
gemaakt »  om  geene  noodelooze  zwaarte  aan  hot  geheel  te 
hoodeo.  De  pallen  worden  even  als  bg  een  gewoon  spil 
aangebragU 

De  voorkngpers»  in  Fig.  B  voorgesteld ,  hebben  eene 
sienf,  waarin  een  schalm  op  zgn'  kant  nagenoeg  past, 
terwgl  een  op  zgn  plat,  in  de  rigting  van  binnen  naar 
bniten  er  niet  door  kan ,  als  de  hefboom  namelijk  naar 
voren  gerigt  is.  Door  het  naar  acbleren  brengen  van  den 
hefboom  ,  wordt  eene  klos  opgeheven ,  die  eene  vloegende 
oppervlakte  daarstell,  in  welk  geval  de  keiling  kan  uit- 
loopen.  Staat  de  hefboom  op  de  eerste  wijze»  dan  is  de 
kngper  niet  hinderlgk  voor  hel  inhalen  van  den  ketting, 
waarvoor  het  geval,  dat  de    ketting  achter  den  knijper 
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breekt»  iielel  deze  het  eerder  uhloopeD.  Over  deze 
kngpers  kan  een  beugel  gesloten  worden ,  om  het  uit  de 
rigliQg  geraken  Tan  den  ketting  te  beletten. 

Oe  kettingkokers  of  achterknijpers  zgn  op  de  ketting- 
gaten  geplaatst.  Zy  komen  overigens  met  de  voorste 
overeen,  daar  ook  zij,  te  werk  slaande,  eenen  liggenden 
schalm  bg  het  uilioopen  tegenhouden;  als  de  hefboom 
staat,  als  in  Fig.  G,  kan  de  ketting  vrijelijk  uilioopen, 
zg  worden  dus  gebruikt  bij  het  ketlingsteken.  (1) 

Oe  belings,  zoo  als  op  de  teekening  wordt  aangegeven, 
en  die  uit  gzeren  mulsen  beslaan,  welke  door  middel  van 
de  daaraan  gegolene  platen,  op  het  dek  worden  vastge- 
maakt, nemen  minder  ruimte  weg,  dan  die  met  gewone 
betingslijlcn ,  welke  tot  het  volgende  dek  doorgaan,  doch 
hebben  onzes  inziens  ook  minder  sterkte.  Overigens  heb- 
ben zij  niels  gemeens  met  de  inrigting  tol  het  onmiddellijk 
gebruik  van  den  ketting.  Op  Z.  M.  stoomschip  Amster- 
dam, alwaar,  voor  men  lot  het  aanwenden  van  het 
Brown^*  spil  overging,  do  belingslijlen  reeds  geplaatst 
waren,  zijn  deze  dan  ook  behouden,  en  met  losse  ijze- 
ren mutsen  voorzien.  De  belingslag  van  den  kelling  wordt 
hier  om  den  kop  en  den  belingbout  genomen. 

De  klaauw,  heizij  dubbeld,  zoo  als  do  schets  D  aan- 
geefl ,  of  enkeld ,  zoo  als  die  op  de  Amsterdam ,  is  bin« 
nenwerks  zoo  wijd,  dat,  als  zij  om  de  ijzeren  voeling  van 
het  spil  gelegd  wordt,  dit  er  vrijelijk  in  kan  draaijen. 
Als  het  spil  gebruikt  moet  worden,  wordt  het  andere 
einde  van  de  klaauw  mot  oenen  bout,  die  in  eenen  balk 
of  daarvoor  gelegde  klamaai  komt,  vastgezet. 

Tot  hel  plaatsen  van  do  rollen,  welke  tot  leiding  van 
den  ketting  bg  het  ankerligten  moeten  dienen ,  heeft  men 
drie  potten  in  het  dek  ingelaten,  een  vlak  achter  het 
«pil ,  en  een  aan  elke  zijde ,  even  voor  de  as  van  het  spil. 

(I)  Op  Z,  M.  ftoomfchip  Amaterdam^  zjja  buitendieii  de  i^ewoao 
knypert  onder  de  balken  aangebragt. 
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De  r0lleD,  welke  oin  ringbouton  drangen,  worden  in  dexe 
pollen  gi'plaalst,  en  deze  ringbouten  srjn  ook  too  yooI 
minder  dik,  als  de  wgdte  der  poUen  bedraagt,  dat  zg 
ook  kannen  draagen.  Hierdoor  sgn  de  rollen  dus  seer 
beweegbaar.    Een  en  ander  is  onder  E  aangewezen* 

Omtrent  de  plaatsing  van  het  spil  en  toebehooren, 
naken  wg  nog  de  volgende  opmerkingen:  De  plaats 
Tan  het  spil  is  willekeurig,  wat  het  ankcriiglen  betreft, 
en  kan  zich  dus  geheel  regelen  naar  de  gelegenheid  op 
hel  dek,  en  naar  de  ruimte  voor  de  kellingbakken  be- 
ickikbaar ,  daar ,  zoo  als  wg  nader  zullen  doen  opmerken » 
bet  ooodig  is  de  kellingbakken  vlak  ondor  de  ketting- 
kokers  te  hebben.  (1) 

De  voorknrjpers  moeien  zoo  digt  mogelijk  bg  de  kluizen 
worden  geplaatst,  om  niel  hinderlijk  op  den  bak  te  zgn, 
en  ken  minste  buiten  de  cirkolranden  als  men  een  stuk 
op  draaislede  heeft.  Ten  einde  het  uitloopen  van  den 
ketting  gemakkelgk  te  maken,  dienen  de  vóór-  en  achter- 
kngpers  even  ver  uit  het  midscheeps  geplaatst  te  zijn  en 
de  gleuven  in  dezelfde  rigting.  De  achterkngpors  en 
rollen  behooren  voor  bet  overige  zoo  digt  mogelijk  bg 
het  spil  te  komen,  om  gecne  ruimte  te  verliezen,  en  het 
naar  benedon  loopen  van  den  ketting  te  bevorderen.  Men 
b  echter  daarin  niet  zeer  naauw  bepaald ,  maar  kan  de 
plaalsen  regelen ,  naar  zulks  met  hoofden  van  luiken  enz. 
het  best  uitkomt.  Do  plaats  van  de  beting  is  ook  ge- 
heel willekeurig,  slechts  moeten  do  buitenkanten  der 
stgien  (of  mutsen)  even  ver  uit  het  middenscheeps  zgn , 
ab  de  kngpers ,  tot  behoorlgke  leiding  van  den  ketting  bg 
het  ankerligten.  De  klaauw  moet  natu urigker wijze  regt 
vóór  het  spil  gesteld  worden. 

Het  spreekt   overigens  wel    van  zelve,   dat  de  ijzeren 

(1)  Tooral  op  een  •loontchip,  waar  de  ruimle  op  bet  dek  loo 
•aer  balsaiiiiard  wordt ,  i$  desa  geheel  willekearige  plaaUiog  van  het 
•ptl  acQ  groot  Toordoal  te  achten. 
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belÏDgeD »  kngpers  eoi«  *  op  de  roeett  bechle  wgte  op  h^ 
dek  moeten  befestigd  ign,  en  dal  al  hei  gzerwerk«  om 
roesten  te  Yoorkonien ,  waartoe  bet  gedurig  dekspoelen  al 
ligt  aanleiding  kangefen,  beboorlgk  onder  de  verw  moei 
gehouden  wortlen. 

De  verschillende  deelen  beschreven  hebbende,  i^uUen 
wg  nu  kortelgk  het  gebruik  van  een  en  ander  in  de 
meest  voorkomende  gevallen  vermelden. 

Ten  anker  liggende  is  de  ketting  om  de  beting  belegd. 
Wil  men  nu  onder  zeil  gaan,  dan  dieni  de  voorkngper, 
welke  te  werk  staat,  om  het  uitloopen  van  den  ketting 
te  beletten,  terwijl  de  slagen  van  do  beting  worden  af- 
genomen. Verder  wordt  er  nog  zooveel  loos  opgehaald, 
9ls  noodig  is,  om  den  ketting  om  het  spil  te  kunnen  leg- 
gen; is  dit  geschied,  dan  wordt  do  achter  en  b/b  rol 
geplaatst,  in  de  veronderstelling  dal  men  voor  s/b  anker 
ligt,  zoo  als  de  teekening  aangeeft,  en  wordt  de  bogi 
van  den  ketting  van  s/b  naar  b/b  achter  om  hei  spil  heen 
en  builen  de  rollen  om  gelegd,  en  daarna  do  klaauw 
geplaatst.  Draait  men  nu  het  spil  met  zon  om ,  dan  zal 
de  ketting ,  schalm  voor  schalm ,  in  de  gzeren  voeting  be« 
knepen  worden,  en  elke  schalm,  die  aan  s/b  wordt  ge- 
vat, wanneer  hg  een*  halven  slag  is  orogevoerd,  en  dus 
aan  b/b  gekomen,  door  tegen  den  klaauw  te  stuiten, 
weder  worden  losgemaakt,  en  alzoo  gelegenheid  hebben, 
door  den  kettingkoker  (1)  in  den  kellingbak  te  komen, 
daarom  is  het  aan  te  bevelen  deze  kokers  vlak  boven  de 
kettingbakken  te  brengen,  opdat  de  kelliog  door  zgne 
eigene  zwaarte  naar  beneden  zou  loopen. 

Even  als  de  voorkngpers  tgdelgk  als  beting  dienen  bg 
het  klaarmaken  voor  het  ankerliglen,  kan  men  er  ook 
als  zoodanig  met  vrucht  gebruik  van  maken  op  schepooQ, 
die  een  stuk  d  pivot  op  den  bak  voeren,   als  daarmede, 

(1)  Dtar  de  kettiog  van  tor  igde  in  den  koker  komt,  doet  de 
achterkngper  nu  aU  soodanig  geen  dienst. 
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torwgl  men  anker  ligt»  moei  geageerd  wordeo.  Abdan 
fleemt  meo  de  slagen  ran  de  beling  af,  en  legt  den  kei* 
ling  nel  eene  bogt  buiten  de   cirkelplaten  tegen  boord. 

Wil  men  voor  anker  liggende  meer  ketting  «leken ,  ah 
bel  fchip  berig  stampt,  dan  serge  men,  dat  steeds  een 
kngper  werke,  wanneer  de  andere  buiten  werking  is. 
Hen  baalt  namelgk,  terwgl  de  foorste  te  werk  staal, 
eeoige  loos  fan  den  ketting  op,  en  alrorens  nu  dien  hef- 
boom te  ligten,  om  den  ketting  te  laten  uitloopen,  stelt 
men  eerst  den  befboom  van  deo  acbterkngper,  soodanig 
dal  deae  dienst  doet« 

■el  goed  weder  ten  anker  komende,  behoeft  men  deie 
ffoortorgeii  niet  te  nemen,  en  is  bet  toldoende  den  ket- 
tiDg  nel  den  acbterkngper  te  stoppen ,  als  er  genoeg  bogt 
atgeloopen  is. 

Eo  biermede  gelooren  wg  onae  taak ,  de  verklaring  van 
TSOSAS  Bmowir*8  JPa/m#,  te  hebben  tolbragt.  Wg  ver- 
aeeaen  de  inrigling,  en  de  wgze  van  werken  er  mede, 
dodmalig  en  eenvoudig  Ie  mogen  noemen,  gelgk  ook 
de  aanaienigke  Igst  van  schepen»  welke  daarvan  voorzien 
sgn ,  er  voorloopig  wel  voor  getuigt  Alleen  ondervindt 
oaa,  bg  bet  beslaan  van  wartels  in  de  kettingen,  nog  al 
beswaar,  wegens  hunne  grootere  dikte,  en  daar  soodanige 
keüingeo,  even  seer  bg  de  Engelache  Marine  als  bg  ons 
is  gebruik  zgn,  geeft  dit  aanleiding  lot  eenige  bedenking 
tegen  de  algemeene  invoering,  soowel  van  hel  spil  als 
laa  de  kngpers.  Men  heeft  ook  de  vraag  geopperd :  >)0f 
de  toestand  der  kettingschalmen ,  die  in  de  gseren  voeling 
beknepen  sgn,  bg  slecht  weder,  of  als  bol  anker  scer  vast 
boodt,  soodat  er  veel  geweld,  als  het  ware  met  rukken, 
sp  het  spil  moet  worden  uitgeoefend ,  niet  sorgwekkend 
il.  en  of  in  soodanig  geval,  cene  kabellaring,  die,  zoo 
als  bg  onze  marine  gebruikelgk  is,  eenige  slagen  om  het 
•pil  genomen  woidl,  en  waaraan  dus  verscheidene  schalmen 
te  urnen  dragen,   niet  meer   verlrouvren  verdient.      Dat 
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bewerking,    om,   sonder  kabellaring,    anker   te  ligte» 
aan  de  Nederlandsche  oorlogschepen  ie  kunnen  bezorgen 
wordt  thans ,  als  nadere  proefneming ,  het  Toorsie  gangt{ 
▼an   het  schroefstoomschip  2*  klasse  Groningen,  toorsie 
^an  denzelfden   spilrand   en    verderen   toestel ,  die  op 
Amsterdam  gediend  hebben ,  ierwgl  het  achler*gangspil  i 
hel  gewone  spil  zal  bestaan.    De  kabelkettingen  van  voor 
stoomschip    worden   onidaan    van    hunne   wartels   & 
zevêfi  sluitschalmen  of  harpen  worden  op  twee  Tcrminder 
hetgeen  die  kettingen  uit  drie  stukken  zal  doen  bestaaJ 
elk  van  ongev.  70  Ned«  ell.  (33  vad.)  lengte.   Hierdoor  J 
men,  op  de  volle  ketting-lengte,   slechts  twee  malen 
moeijelgke   der  harpen  bg   het  gebruik  van   het  tooi 
spil  kunnen  ontmoeten;  terwijl  men  inmiddels  bedachl 
op  hel  aanwenden  vao   middelen,  om  aan  die  bezwaï  ^ 
te  gemoet  te  komen. 

Wanneer  deze  proefneming  tot  goede  en  in  do  praki 
bruikbare  uitkomsten  leidt,   dan  zal  nader  beslist  won 
omtrent  de  toepassing  op  al  onze  oorlogschepen ,  van 
bedoelden  spil-rand. 

^êHage,  8  Dec.  1867.  J.   Modbra. 
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XXIV. 

BETOHHDIGYAllDEJAHnE. 

wuxt  het  Boogduitach. 


I.    AANWUZINa  VAN    HET  VAABWATEB  IN  DB 
BUITBN-JAHDB. 

fFangerooger^Faarwater.  (I) 

Van  uit  zee  komende ,  beeft  men  aan  sluurboonl  do 
Adelaars-ion »  zgnde  eene  zwario  en  wit  geruile  ton,  met 
Tergolden  Pruissischen  adelaar  op  gzeren  slang ,  roet  tf?ee 
kleine  wille  en  twee  kleine  zwarte  adelaars  op  den  tonnen- 
bodem  geschilderd.  Zij  ligt  in  6f  Tad.  aan  hel  strand 
Tan  fVangerooy ,  omstreeks  \  D«  mgl  van  den  kerktoren 
fan  fFangeroog  ^  en  ruim  |  D.  mgl  van  den  nieuwen 
lichtloren  op  Wangeroog.  Van  de  AdelaarêAon  peilt  men : 
den  kerktoren  van  fFangeroog  Z.  W.  \  W. ,  het  licht  Tan 
Wangeroog  Z.  |  a  |  W. ,  de  kerk  Tan  Mineen  Z. ,  het 
licht  Tan  Hoogentoeg^  op  3  D.  mglen  abtands,  Z.  0.|Z«, 
het  ^reuMr-drgflicht  N^  1  Z.  O.  t.  O.  |  O. ;  de  FTeêer- 
sloutelton  N.0.:{^0.,  de  witte  JahdeAon  N^  1  O.  ^Z., 
de  Tolgende  zwarte  Jahde-ion  B  Z.  O.  |^  Z. 

B  Ton.  Zwarte  ton ,  op  den  bodem  staat  een  B ,  zij 
ligt  in  5}  Tad.  aan  het  strand  Tan  Wangeroog  y  met  de 
Tolgende  peilingen:  den  kerktoren  Tan  fFangeroog  W.  ^  Z. , 
jücbt  Tan  fFangeroog  Z.  W.  t.  W.  |  W. ,  de  kerk  Tan 
Minêen  Z.  t.  W.  \  W.,  het  licht  Tan  Hoogenweg  Z.  O.  |  Z., 
iffrtfUMr  drgflicht  N^  1  Z.  O.  t.  O.  f  O. ,  de  Tolgende 
C  ton  Z.  O. 

(1)  De  opgegoTene  peilingen  en  koerien  lün  allen  naar  het  nis* 
bijtend  kooipat ,  en  kan  men  de  miiwgxing  gelijk  itcllen  met  19i*  If .  W, 
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G  Ion  ligt  oostelijk  Tan  bet  inkomen  naar  de  blaauwe 
Balje  in  5  vadem;  de  ton  is  zwart,  gemerkt  met  een 
witte  G,  en  ligt  met  de  volgende  peilingen:  den  kerktoren 
van  fFangeroog  W.  N.  W.  f  W. ,  licht  van  Wangeroog 
W.  I  a  f  N. ,  Minsm  kerk  Z.  Z.  W.  f  W, ,  hel  licht  van 
den  Hoogenweg  Z.  O.  |  Z. ,  Bremer  N«.  1  O.  Z.  O.  \  O. 
O  ton  Z.  O.  I Z. 

D  ton,  zwarte  ton,  gemerkt  met  witte  D,  ligt  in 
4|-  vad.  voor  Minsener-Olde-Oog ,  met  de  volgende  pei- 
lingen :  den  kerktoren  van  Wangeroog  W.  N.  W.  \  W., 
licht  van  Wangeroog  W.  N*  W.  |  W. ,  de  kerk  van 
Mineen  Z.  W.fafZ,,  het  licht  van  den  Hoogenweg 
Z.  O.  I Z. ,  Bremen  N*».  1  O.  |  Z, ,  de  E  ton  Z*  O.  |  O. 

E  ton  y  zwarte  ton  met  witte  E ,  ligt  in  4  vadem  water 
voor  een  rif  van  Mineener-Olde^Oog  ^  met  de  volgende 
peilingen:  do  kerktoren  van  Wangeroog  W.  N.  W.  \  W., 
hel  licht  van  Wangeroog  W.  N.  W.  ^W.,  de  kerk  van 
Mineen  Z.  W.  \  Z. ,  het  licht  van  den  Hoogenweg  Z.  O.  ^Z.» 
Bremen  N\  1  O.  |  Z. ,  E  E  ton  Z.  t.  O.  \  O. 

£E  ton,  zwarte  ton  ligt  in  i\  vad.  voor  Minsener- 
Olde  Oog  f  met  de  volgende  peilingen:  het  licht  van 
Wangeroog  W.  N.  W.  |  i  |  W. ,  de  kerktoren  van  Wan' 
geroog  W.  N.  W. ,  de  kerk  van  Minsen  Z.  W. ,  hel  licht 
van  den  Hoogenweg  Z«  0«  ^  Z. ,  Bremen  N\  1  O*  •}  a  ^  Z. , 
F  ton  Z.  t.  O.  ^  O. 

F  ton,  zwarte  ton  met  wille  F,  ligt  voor  JUinsener- 
Olde-Oog  in  4|-  vad» ,  met  de  volgende  peilingen :  het 
licht  van  Wangeroog  N.  W.  t.  W.  |  W. ,  de  kerktoren- 
van Wangeroog  N.  W.  t.  W.  J  W. ,  de  kerk  van  Mimen 
Z.  W.fW.,  het  licht  van  den  Hoogenweg  Z.  O.  \  O.  ^ 
Bremen  N%  1  O.  f  N.,  de  noordelgkslo  zwarte  ton  tan 
den  Foêêlapper  G,  Z.  fèfW. ,  op  omstreeks  \\  royl 
afslands» 

De  voornoemde  zwarte  tonnen  liggen  tegenover  witle 
tonnen,    mei  twee  10  duim  breede  strepen,  geplaatst  aan 
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hel  Jlf«fi##Mr-uiid  als  folgt:  Tan  uit  lee  komende  af- 
gerekend. 

Aah  bakbooad  :  N*.  1 »  met  zwarte  1  eo  twee  kleine 
iwarte  adelaars  op  den  bodem,  ligt  in  5|  ?ad.  f  oor  de 
N.W.  punt  fan  hot  Mituener-tBLud.  Yan  deze  ton  heeft 
men  het  baken  op  de  duinen  Yan  Wangeroog  in  één  mei 
dcD  nieuwen  lichltoren  op  dat  eiland ,  en  ?erder  peilt  men 
fan  deze  ton :  den  kerktoren  van  fFangeroog  Z.  W.  t. 
Z.|W.,  het  licht  fan  Wangeroog  Z  Z.W.  jafW., 
de  kerk  van  Minêen  Z.  |- W.^  het  licht  Tan  den  Hoogon^ 
weg  op  bijna  3  D.  mglen  afstandsi  Z.0.  fZr»  Bremen 
N\  1  Z,  O.  t.  O.  I  O. ,  TFe/er«sleulelton  N.  |  O. ,  de  toI- 
gende  witte  Jade-ion  N^  3  Z.  O.  I.Z. 

N'.  3  met  zwarte  3»  ligt  in  5^  vad.  met  de  Tolgende 
peilingen ;  de  kerktoren  van  Wangeroog  W. ,  het  licht 
van  fFangeroog  W.  Z.  W.  |  W. ,  de  kerk  fan  Minêon 
L  Z.  W.  I  W.y  hel  licht  Tan  den  Hoogenweg  Z.  O.  f  Z. , 
Bremefi  D*.  1  Z.  O.  t.  O.  |  O. ,  de  ton  N\  4  Z.  O  j  Z. 

N*.  4  met  zwarte  4,  ligt  in  4}-  Tad.  met}  de  Tolgcnde 
peilingen:  de  kerktoren  Tan  ^ait^arooy  W.  N.  W»  f- W. , 
liet  licht  Tan  Wangeroog  W.  |  N. ,  de  kerk  van  Mimen 
Z.  W.  t.  Z.  y  bet  licht  Tan  den  Hoogenweg  Z,  O.  |  a  f  Z. » 
Bremen^W  O.Z.O.\k\0.,  ton  M*.  5Z.Z.0.|0. 

^^\ 5 9  met  zwarte  5  op  den  bodem,  ligt  in  4  Tad.  water 
met  den  kerktoren  Tan  Wangeroog  W.  N.  W.  \  W, ,  het 
licht  Tan  Wangeiroog  W.  N.  W.  i  W.,  de  kerk  van 
Minêen  Z.  W.  -{^  Z. ,  het  licht  Tan  Hoogenweg  Z.  O.  -J  Z. , 
Bremen  Ji\  1  0,}Z.,  de  zwart  en  wit  gestreepte  ton 
N*.  7,  ouder  den  Hoogen  lUillum  Z.  ^  O. ,  op  ruim 
i  D.  mijl  afstands. 

Zeilaanwijzing  voor  het   Wangerooger-Gat. 

Heeft  men  de  AdelaarAon  opgeloopen,  en  deze  Z.  om« 
tlreeks  2\  kabcllengte  van  zich ,  zoo  is  de  koers  van  daar 
Z.0.^0.     In  deze  rigting  nadert  men  de  zrjde  der  wille 
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4onnon  tussch^n  N«,  4  en  5.  Heeft  men  den  koers  goed 
behouden ,  zoo  zai  men  6^  tot  6  vad.  looden ,  als  men 
de  k^arle  D  Ion  in  één  heeft  met  het  nieuwe  licht  op 
fFangeroog.  Yan  hier  stuurt  men  Z.  ZL  O.  op  de  zwarte 
F  ton  aan ,  en  deze  bereikt  hebbende ,  neemt  men  zijnen 
koers  Z»  1.0* ,  en  bereikt  alzoo  do  groote  breedte  der  JaAdé. 

Over  het  algemeen  loopt  de  stroom  in  de  rigliog  van 
hét  .vaarwater ,  alleen  lusschen  de  £  £  en  F  tonnen  valt 
de  ebstroom  in  noordelijke  Hgting  uit.  Om  het»  met 
windstille,  den  uilgaanden  schepen  gemakkelgker  te  maken, 
is  de  F  ton  bezuiden  de  E  £  Ion  aan  het  Mimen^r' 
OUe-Oog  gelegd. 

Bovengenoemde  tonnen  blgven  gedurende  den  winter 
liggen,  en  worden  alleen  dan  door  winterboegen  vervan- 
gen, als  de  eene  of  andere  door  het  gs  of  den  storm 
verloren  gaat. 

De  tonnen  £,  £  £,  F  en  N<».  5  worden  telkens  verlegd 
als  het  vaarwater  verandert.  Deze  veranderingen  zijn 
echter  zoo  gering,  dat  dit  geen  merkbaar  verschil  maakt 
in  de  peilingen  van  voorwerpen  op  den  wal. 

Oostelijk  F'aarwater. 

Daar  de  ligging  van  dit  vaarwater  als  zeer  ondoelmatig  ' 
bevonden  is,    zoo  zijn  de  merken  daaruit  weggenomen, 
en  in  plaats  daarvan,  meer  oostelijk,  een  vaarwater  be- 
tond ,  voor  de  vaart  naar  de  ff  eter, 

In  dit  vaarwater  heeft  men  aan  stuurboord:  de  Jd^laarê 
ton,  zijnde  zwart  en  rood  gestreept  met  twee  witte 
adelaars ,  zij  ligt  in  4|  vadera  beoosten  de  Knecht  op 
do  il/e//um-plaat ,  met  slechts  3  voet  diepte.  Deze  ton 
ligt  met  de  kerk  van  Wangeroog  en  den  lichltoren  van 
dat  eiland  in  één,  N.W.t.W,|W. ,  de  kerk  van  Minten 
W.Z.W.|W.,  de  kerk  van  SengwardenZ.Z.Yf.^W., 
het  licht  van  den  Hoogenweg  Z.  Z.  O.  }  O. ,  Bremen 
N»,  1  N.  O.  i  O. ,   de   zwarte   F  ton  met  vlengel  van  don 
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ouden  Weêir  N«  N.  O,  |  O. ,  de  swarte  G  toa  Tan  den 
W—9r  O.  N.  0«  f  O. ,  de  wille  ton  1  Tan  do  Jahdê  Toor 
üfe^/uifi^iand  Z.^0.»   de  Tolgende  swarte  JahdeAxxïï.  K 

k  ton ,  swart  met  witte  A ,  ligt  booosten  de  Mellwm* 
plaat  in  4  Tad.»  met  bet  Tuur  Tan  fFangeroog  N.  W,  J  W. » 
de  kef  k  Tan  Minê^n  W.  Z.  W.  |  W. ,  de  kerk  Tan  Seiijr- 
fFardm  Z.  Z.  W.  f  i  |  W. ,  licht  Tan  Hoogenweg  Z.  O.  \ Z., 
Bremen  W.  1  0.|N.,  B  ton  Z.Z.W.|W. 

B.  ton ,  zwart  met  witte  B ,  ligt  beoosten  de  Mellum- 
plaat,  in  8}  Tad«,  met  het  licht  Tan  Wangeroag  N.  W. 
•1^  W.,  de  kerk  Tan  üftWenW.;  de  kerk  Tan  ^Mtj^ioarv/tfit 
£.  W.  t*  Z. ,  het  licht  Tan  Hoogenu>êy  Z.  O.  f  O. ,  Bremen 
N*.  1  N.O.f  N.  y  de  Tolgetide  zwart  en  wit  gestreepte  ton 
N*.  7  Z.W.|Z. 

N®.  7 ,  wit  en  zwart  gestreept ,  met  zwarte  7  aan  ecne 
yxercn  Tleugelstang  en  zwarte  7  op  den  tonnebodem,  ligt 
in  4^  Tad«  toot  de  zuidpunt  der  Af «//imi» plaat ,  met  het 
licht  Tan  Wangeroog  N.W.f  N.»  de  kerk  Tan  Minzen 
W.N.  W.^W.,  de  kerk  Tan  Sengwarden  Z.W.I.Z., 
den  lichtloren  Tan  Hoogenweg  O.  Z.  O.  j^ O.,  Bremen  JX:  1 
N.0. }N.,  de  wille  ton  N^  8  Tan  de  Binnen-JahdeHO., 
Ton  N*.  9  Z.|W. 

De  genoemde  tonnen  liggen  tegenoTer  de  tonnen  aan 
het  Mellum-zund  ^  welke  wit  zijn  met  twee  10  duim 
breede  slreepen ,  die  elkander  reglhoekig  op  den  bodem 
sngden.  Zrj  liggen  in  de  Tolgendo  orde  Tan  het  inkomen 
af:  Aan  bakboord :  N^  1 ,  met  zwarte  1 ,  in  3^  Tad. , 
roet  hel  licht  Tan  Wangeroog  N.  W.  l.  W.  ^  W. ,  de  kerk 
Tan  Mineen  W,  Z.  W.  |  W. ,  de  kerk  Ton  Sengtearden 
Z.  W.  I Z. ,  het  licht  Tan  Hoogenweg  Z.  Z.  O*  f  O, ,  Bre^ 
men  N*.  1  N.  N.  O.  }  a  |  O, ,  do  zwarle  G  ton  der  Weeer 
KO.|N.,  de  wille  /a/irfe-ton  N«.  2  Z.  W.|Z. 

N*.  2,  mot  zwarle  2,  ligt  in  3|-  vad.,  met  het  licht 
Tan  Wangeroog  N.  W.  i  W.,  de  kerk  Tan  MineenVf.^Z., 
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do  kerk  van  Sengwarden  Z.  W.^Z. ,  bet  licht  Yan  Boogên* 
wêff  Z.0.|0.,  Bremêfi  N».  1  N.N.0.  JQ.,  Ton  N\  3 
Z.W.fZ. 

N"*.  3 ,  met  zwarte  3 ,  ligt  in  4|  vad. »  oiïder  de  Hooge  . 
Mellum^  met  het  licht  van  Wangeroog  N.  W»,  de  kerk 
van  Minsen  W.  -|  N. ,  de  kerk  van  Seng%joarden  Z.  W.  \  Z., 
den   lichttoren   van  Eoogenvoeg  t^^A^Q^^O.^  Bremen 
N*.  1  N.  N.  O.  I  O. ,  de  witte  ton  N*.  8  Z.  Z.  W.  i  W- 

Zeilaanwijzing  voor  de  vaart  naar  de  Weser. 

Uit  de  nieuwe  Weser  komende,  houdt  men  het  vaar^ 
waler  van  deze,  tot  dat  men  do  roode  en  zwarte  boei 
Z.  t.  W.  van  zich  heeft ,  stuurt  dan  op  deze  aan ,  eo 
neemt ,  tusschen  deze  ton  en  de  ton  N<*.  1  gekomen  zgnde » 
den  koers  Z.  W.  |  Z.  Het  dezen  koers  loopt  men  iels 
beoosten  de  gestreepte  ton  N^  7  langs ,  en  bereikt  zoo  de 
groote  breedte  der  Jahde*  Zoodra  men  bezuiden  de  ton 
No*  7  de  itf^Z/um-plaat  gepasseerd  is,  loodt  men  6  tot 
10  vad.,  spoedig  afdiependo,  en  vervolgt  dan  met  den 
koers  van  Z.  t.  W,  ^W.  tol  op  de  Hookeieler^tQQAQ  ^  waar 
men  den  koers  der  Binnen- Jahde  aanneemt. 

Dé  stroomrigting  vercenigt  zich  met  die  van  elk  der 
vaarwaters;  alleen  zet  de  eerste  vloedstroom  nabij,  de  ton 
N»,  1  op  Mellum-i^nA  aan,  en  evenzoo  valt  de  eb  Ite- 
zuiden  do  ton  N^  7  om  de  Noord  uit. 

De  zeemerken  van  dit  vaarwater  worden  na  den  24*^*' 
Oclober  weggenomen,  en  door  winterboegcn ^  van  gelijke 
kleur  en  merken,  vervangen.  In  het  voorjaar  worden  zi}, 
zoodra  het  weder  zulks  toelaat,  weder  uitgelegd. 


IL      AANWIJZIICQ   YAN   HBT   VAARWATER  DBR  BIUNEN-JABDK. 

Dit   vaarwater  is  betond  als  volgt,  van  het  inkomen  af 
gerekend : 

Aan  stuurboord:  G  ton,  zwart  met  witte  G^  voor  de 
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oudeo  Weêêr  N.N.  O,  f  O.,  de  zwarte  G  ton  Tan  den 
fFêêmr  O*  N.  O»  f  O. ,  de  witte  ton  1  ?an  do  Jahd0  foor 
Ife/Zflun-zand  Z^^O.,  de  folgende  zwarte  Jakde'^oa  A 
Z.W.|a|Z; 

k  tOD  9  zwart  met  witte  A ,  ligt  beoosten  de  Mellmnm 
phat  in  4  Yad,,  met  bet  Tuur  Tan  fFangeroog  N«  W.  J  W. » 
de  kerk  ran  Minden  W.  Z.  W,  f  W. ,  de  kerk  Tan  Seng'- 
fFardên  Z.  Z.  W.  f  i  |  W. ,  licht  Tan  Hoogénweg  Z.  O.  { Z., 
Bremm  W.  1  0.|N.,  B  ton  Z.Z.W.|W. 

B.  ton ,  zwart  met  wilte  B ,  ligt  beoosten  de  Mellum- 
plut,  in  8}  Tad.»  met  het  licht  Tan  Wangeroog  N.  W. 
^V¥.,  de  kerk  Tan  üftWenW.;  de  kerk  Tan  ^Mtj^ioarcftfit 
Z.  W.  t*  Z. ,  bet  licht  ran  Hoogenu>eg  Z.  O.  f  O. ,  Bremen 
R*«  1  N.  O.  f  N.  y  de  Tolgeude  zwart  en  wit  gestreepte  ton 
K*.  7  Z.W.|Z. 

R®.  7 «  wit  en  zwart  gestreept ,  met  zwarte  7  aan  ecne 
ijzeren  rleugelstang  en  zwarte  7  op  den  tonnebodem,  ligt 
io  4^  Tad.  Toor  de  zuidpunt  der  Afé/ZiMi^pIaat ,  met  het 
licht  Tan  Wangeroog  N.W.f  N.,  de  kerk  Tan  Minzen 
W.N.W.^W.,  de  kerk  Tan  Sengwarden  Z.  W.t-Z.p 
den  lichtloren  Tan  Hoogenweg  O.  Z.  O.  ^^  O.»  Bremen N^  1 
N.O.JN.,  de  wilte  ton  N^  8  Tan  do  Binnen- JahdeZ.\0.^ 
Ton  N*.  9  Z.|W. 

De  genoemde  tonnen  liggen  tegenoTer  de  tonnen  aan 
het  Jlf #//tf m-zand ,  welke  wit  zijn  met  twee  10  duim 
breede  streepen »  die  elkander  reglhoekig  op  den  bodem 
sDgden.  Zij  liggen  in  de  Tolgendo  onie  Tan  het  inkomen 
af:  Aan  bakboord :  N^  1 ,  met  zwarte  1 ,  in  3^  Tad. , 
roet  het  licht  Tan  Wangeroog  N.  W.  \.  W.  i  W. ,  de  kerk 
tan  Mineen  W.  Z.  W.  |  W. ,  do  kerk  Ton  Sengwarden 
Z.  W.  ^  Z.  y  bet  licht  Tan  Hoogenweg  Z.  Z.  O.  }  O. ,  Bre^ 
men  N*.  1  N.  N.  O.  }  a  |  O. ,  do  zwarte  G  ton  der  Weeer 
N.O.|N.,  de  witle  Jakde^ion  N«.  2  Z.  W.|Z. 

N*.  2,  mot  zwarte  2,  ligt  in  3J-  vad.,  met  hot  licht 
van  Wangeroog  N.  W.  i  W.,  de  kerk  Tan  A/fti*enW,|Z., 
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do  kerk  van  Sengwarden  Z.  W.|Z. ,  hel  lichl  Tan  MoogêH* 
ioêg  Z.0.|0-,  i?rem«n  N*.  1  N.N.0.  }0.,  Ton  N%  8 
Z.W.fZ. 

N<*.  3 »  mcl  zwarle  3 ,  ligl  in  4|  f  ad. ,  oilder  de  ffooge 
Meilum,  met  hel  lichl  van  Wangeroog  N.  W.,  de  kerk 
Tin  Minsên  W.  |  N. ,  de  kerk  van  Smgwardm  Z.  W.  \  Z., 
den  lichtloren  van  Hoogenweg  Z.OA.O.\0.t  Brmun 
^\  1  N.  N,  O.  f  O. ,  de  wille  Ion  N».  8  Z.  Z.  W.  ^  W. 

ZéiUmmwijzing  voor  de  vaart  naar  de  Weser. 

Uil  de  nieuwe  Weser  komende,  hondl  men  hel  faar- 
wtler  T^n  dctc»  lol  dal  men  do  roode  en  zwarlo  boei 
l.  U\V.  fan  lich  heeft,  sluurl  dan  op  deze  aan,  en 
neenil^  lusschen  dexe  ton  en  de  Ion  N"*.  1  gekomen  zgnde, 
den  koen  Z.W.  }Z.  Het  dezen  koers  loopl  men  iets 
beoMlen  de  gestreepte  Ion  K*.  7  langs,  en  bereikt  zoo  de 
groole  bre<«ite  der  Jmkiê.  Zoodra  men  bezuiden  de  Ion 
^^  7  de  .VW/nm-plaat  gepasseerd  is,  loodt  men  6  tol 
10  tad,,  spoetlig  afiliepeode,  en  TcrTolgt  dan  mcl  den 
koen  tan  Z.tW.  JW,  tol  op  de  HookêieUr-ifieAii ,  waar 
iueo  den  koers  der  JBinnen-Jahdé  aanneemt. 

De  stroomrigtiDg  Tereeoigt  zich  met  die  van  elk  der 
vaarwaters;  alteen  zet  de  eerste  vloedslroom  nabg  de  ton 
N*.  i  op  j|f«//tf «I-zand  aan,  en  evenzoo  valt  de  eb  be- 
zuiden de  Ion  N*.  7  om  de  Noord  uiL 

De  zeemerken  van  dit  vaarwater  worden  na  den  24*^'* 
October  weggenomen,  en  door  winlerboegen ,  van  gcigke 
kleur  en  merken,  vervangen.  In  hel  voorjaar  worden  zy, 
zoodra  hel  weder  zulks  toelaat,  weder  uitgelegd. 


II.      AA9WIJZIHO   TAN  HBT   VAARWATia  DEE  BIUHBH-JABDl. 

Dit   vaarwater  is  betond  als  volgt,  van  hel  inkomen  af 
gerekend : 

Aah  sTUVEBOoaD:  G  Ion,  zwart  mei  witte  G,  voor  de 
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Foêêtappêr'fhiaLÏ  en  bezuiden  de  ttüóhêitler-reede  ^  fn 
4  fad.,  root  hol  licht  van  Wangeroog  N.N.W.,  den 
Si.  /oa#^ololen  N.  W.  t.  W.  ^  W« ,  het  licht  van  ffoohêiêl 
W.Z,W.|W.,»y«i^warrfenZ.W..  de  Ion  H,  Z.t. 0.^0. 
H  ton,  zwart  mei  uitte  H,  bcoosten  de  Fosslapp  in 
4)  vad, ,  met  het  licht  van  Wangeroog  N.  N.  W. ,  den 
rooien  yan  Hookeiel  W.N.W. ,  het  licht  van  Hooheiel 
W.uN.,  de  kerk  fan  Sengwarden  Z.W.l.W.iW., 
de  boei  N^  11  Toor  de  Sengarder-hd\}%  Z.  Z.0.  ^0., 
de  J  ton  Z.  \  O. 

J  ton  9  zwart  met  witte  J,  téO.  van  de  Voeelapp^ 
io  6  vad. ,  met  de  kerk  van  Sengwarden  N.  W.  t.  W.  \  W., 
den  molen  van  Kopperhom  Z.  t.  W.  f  W. ,  het  lantaarn- 
licht  van  de  Beppeneer-hdiiXei^  Z.  |-  W« ,  de  K  ton  Z. 

K  ton,  zwart  met  witte  R,  benoorden  de  Heppeneer» 
plaat ,  in  5  vad.,  met  do  kerk  van  Sengwarden  N.  W.  \  W.» 
lien  molen  tan  Kopperhörn  Z.  W,  \  W. ,  het  lantaarnlicht 
van  Heppeneer  Z.  t.  W.|- W.,   de  L  ton  Z. 

L  ton,  zwart  met  witte  L,  beoosten  Ae  sitWe  Beppeneer' 
plaat,  in  6  vad.,  met  de  kerk  Tan  Sengwarden  V.W.iff.^ 
den  molen  Tan  Kopperhörn  W.  Z»  W« ,  het  Heppeneer^ 
laDUamlicht  Z,  Z.  W.f  &|  W.,  de  M  ton  Z.|VV. 

II  ton,  zwart  met  witte  M  op  do  ton,  en  witte  M  aan 
eene  zwarte  ijzeren  stang,  ligt  in  7  vad.  bcoosten  de 
jfepp^fuer- plaat,  roet  de  kerk  van  Sengwarden^.  VY.  t.N., 
den  rooien  van  Kopperhörn  W. ,  het  >y«pj9en#er-lanlaarn- 
licht  Z.W.|aiW.,  de  N  ton  Z.Z.W.^W. 

N  ton ,  zwart  met  witte  N  op  den  bodem ,  ligt  benoorden 
het  inkomen  naar  de  FaArAtiA-recdc ,  in  3^  vad.,  met 
Sengwarden  N.  W.  \  N.,  den  molen  van  Kopperhom 
W.lN.,  het  /^qD!pe9i#«r-lantaarnlicht  W.  t.  Z. ,  de  roodo 
ton  Z.  Z.  W. 

Roede  Ion ,  zonder  eenig  teeken ,  Toor  de  N.  punt  van 
den  Zwijnerug  ,  in  3}  vad. ,  met  den  molen  van  Kopper' 
höm  N.  W,|W.,   het  /^€i/ipe?i#er-lantaarnlicht  M.  W,, 
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den  molen  Tan  Eekwarden  O.  ^  Z. ,  het  tonnenbaken  op 
jirugaêi't^nd  Z. ,  de  miio  ton  N».  2  W.  Z.  W. 

Aan  bakboord:  N^  8,  witle  ton  met  zwarte  8»  Z.  W. 
Tan  den  Hoogen  Mellum^  in  6  Tad.,  met  het  licht  van 
Wangeroog  N.W.fN.,  de  kerk  Tan  Mineen  W.N.W. 
«J^k|W.p  de  kerk  Tan  Sengwarden  Z.W.  fW. ,  den 
lichtloren  Tan  Hoogenweg  O.  Z.  O.  f  O. ,  Bremen  N«.  1 
N.N.O.fO.,  de  ton  N*.  9  Z.|  W. 

N\  9  9  wit  met  zwarte  9,  beooslen  do  Hoo1uieler-\A^^i, 
in  6^  Tad.,  met  het  licht  van  Wangeroog  N.N.W.^^W., 
den  Si.  Jooet-moXtn  W.N.W.|W.,  de  kerk  Tan  Seng- 
warden  Z.  W.  f  W.,  den  lichltoren  Tan  Hoogenweg  O.  N.  O. 
f  O. ,  de  ton  N«.  10  Z.  f.  O.  f  O. ,  de  ton  NMl  Z.  t. O.  |0. 

Ns  10 y  wit  met  zwarte  10,  booosten  den  Hoogenweg 
m  7  Tad. ,  met  het  hcht  Tan  Wangeroog  N.  N.  W.  \  W. , 
de  kerk  Tan  Sengwarden  W.  t.  Z. ,  de  kerk  Tan  Lang- 
warden  Z,  O.  f  0« ,  den  lichttoren  Tan  Hoogenweg  N.  O. 
|0.,  de  ton  R^  11  Z.  i  O. 

N^  lip  witte  boeiton  met  zwarte  1 1  en  zwarte  Tleogel , 
ligt  Toor  bet  inkomen  naar  de  Sengwarden  Balje  io 
7  Tad. ,  met  de  kerk  Tan  Sengwarden  W.  t.  N. ,  Kopper^ 
Aorn-molen  Z.  W.-^^Z.,  de  kerk  Tan  LangwardenO.Z^O.^ 
den  h'chttoren  Tan  Hoogenweg  N.  O.  |  O. »  het  hcht  op 
de  Heppeneer-hMerij  Z.  Z.  W.  |  W. ,  de  ton  N».  12 
Z.  t.  W. ,  de  ton  »•.  13  Z.  t.  W.  |  W. 

N^  12,  witte  ton  met  zwarte  12  p  in  5  Tad.  beooaten 
de  Salthömer  fFatts^  met  de  kerk  Tan  Sengwarden 
N.W.t.W.,  KopperhömmoXm  Z.  W.  t.  W.  f  W. ,  de  kerk 
Tan  Langwarden  O.  f  N. ,  de  ton  N«.  13  Z.  Z.  W.  f  W. 

TT.  13,  witte  ton  met  zwarte  13,  bcoosten  de  Salt- 
hömer  fFatte  in  5  Tad.,  met  de  kerk  Tan  Sengwarden 
N.  W.  i  N. ,  den  KopperhIh'n-mtAm  W.  j  k  f  Z. ,  het 
^epptfnier-Iantaarnh'cht  Z.  W.  t.  W.  |  &  |  W. ,  den  Eek- 
warden-moXew  Z.0.  ^0.,  de  ton  N^  14  Z.  Z.  W.^  de 
ton  N«.  15  Z.l.W.  JW. 
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N^  14,  witte  ion  met  zwarte  14,  beoosten  de  FêhUtmari 
in  6  fad. ,  met  de  kerk  van  Sengwordên  N*  N.  W.  f  W. , 
den  Kapperh(h^'mo\m  N.  W.  t.  W.  f  W. ,  de  ion  N^  15 
Z.  Z.  W. 

N*.  15»  wille  ton  met  zwarte  15,  beoosten  het  Jappen* 
zand  in  5  vad.,  met  den  Kopperhöm^moXen  N.  W.  t. 
W.  4  W. »  het  J9f6p|Mn#er-laiitaarnlicbt  N*  N.  W: ,  den 
Eehwarden -'XaoXen  O.  N*  O.  -|-  O.,  het  f^artf/tfr-reede- 
bokea  Z. 

Zeiiaanwifzing  voor  de  Binnen^Jdhde. 

Wanneer  men  door  het  /Fa9i|$'0roo^«r<-vaarwatcr  binnen- 
koml,  en  dn  swarie  F  ton  Z.Z.W.  van  stch  heeft,  stuurt 
men  Z.§  W.  Dozen  koers  behondt  men  1\  D.  mg);  als- 
«iao  sat  nen  op  de  HookêUUr'^xQe^  zgn ,  en  in  6  vad.  de 
iwarie  G  ton  Z.  W;,  en  het  licht  yan  Hookêiel  W.Z.W. 
peilen.  Van  hier  Teriaat  men  den  westwal  met  Z.  Z.  O. 
koers,  dien  men  niet  wel  \  mijl  behoudt,  waardoor  men 
oader  den  Hoogenweg  bij  de  Sengwarden  Balje  zal 
komen  in  7  tot  8  vad.  Hier  heeft  men  de  witte  boeiton 
Z.  Z.  O. ,  bet  lantarenlicht  bg  Heppens  Z.  Z.  W» ,  dan 
stelt  men  zgnen  koers  Z. LW.  i\  mrjl  ver,  waardoor 
men  in  10  tot  13  vad.  diepte  beoosten  de  Heppenser^ 
plaat  zal  komen ,  waar  men  do  91  ton  W«  t.  N. ,  hot 
lantaren  licht  W.  zal  van  zich  hebben ,  en  met  oenen 
Z.Z.W»  koers  op  de  i^aArAui-reedo  zal  aanloopen. 

De  rigting  van  den  stroom  is  bijna  N.  en  Z. ,  N.  N.  W. 
eo  Z.  Zt  O.  In  het  il/art ^n-diep  valt  de  eb  in  N.  N,  O. 
"S^Dg  >  h  ""'*  vroeger  uit  als  in  de  Binnen- Jahde.  De 
eb  valt  brj  het  begin  dikwgis  over  de  Heppenser^  en 
f^OMêlapper^igXdXtïk  naar  den  westwal. 

De  zeemerken  der  Binnen^Jahde  worden  in  het  begin 
van  November  weggenomen ,  en  door  winlcrboeijen  van 
gelgke  kleur  en  met  gelijke  teekens  vervangen,  behalve 
de  tonnen  N«.  10,  12  en  14,  die  niet  vervangen  worden, 
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en  N*.  16,  waarToor  cene  boeispier  in  de  plaats  gezel 
wordt.  Na  het  verdwgnen  van  hot  gs  worden  alle  merken 
200  ipoedtg  mogelgk  weder  op  banne  plaatsen  gebragt. 

Fahrhuek'^Iièede. 

BehalYO  de  N.  en  roodo  ton  is  de  Fahrhuek-reede  nog 
aan  den  Zwijnêrug  door  twee  witte  tonnen  aangewezen, 
als :  N^  1,  witte  ton  met  zwarte  1 ,  in  3|  ? ad.  met 
Kopperhörfirïnolen  N.  N»  W.  ^  W. ,  het  Hêpperuet^M' 
tarenlicht  N.|0.,  den  Eekwarden-molen  O.f  N. ,  de 
tonN*.  2  W.Z-W.tW. 

If:  2  f  witte  ton  met  zwarte  2,  aan  de  N«W«  puot 
▼an  de  Zwymrugf  in  4  vad.  met  Kopperhöm-moleu 
N.|W.9  het  J5rqDpen#«r-IanlarenIicht  N.  N.O.^O.,  den 
Eekwarden-molea  O*  f  N. ,  het  Dungari-  en  i$M/*baken 
van  het  SteinhauMer^AxQi^  Z.  W.  t.  Z. 

Deze  beide  tonnen  worden  bg  bet  begin  fan  November 
opgenomen  en  in  het  Tolgende  Toorjaar  weder  uitgelegd* 
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XXV. 

imniefi  tah  hit  kovas  n  iutsch  rooui-aiiiiea  ,  mi 


Deie  mededeeliDg  aangaande  de  miswgxing  van  hel 
koBipas  nabg  de  kusten  van  JBritêoh  Noord" jimerika^ 
sluit  lich  aan  bij  dergelgke  opgaven,  vroeger  door  ons  roede* 
gedeeld  op  bladz.  151 — 155  van  den  jaargang  voor  1857. 

Do  Ignen  Toor  geigke  miswgzing  loopeo  na  in  de  rivier 
St*  Lawrenee  nabg  de  kost  van  Nieuw  Schotland  N.  W. 
\  W.  en  Z.  O.  ^  O.  (regtw.)  •  in  de  golf  van  Si.  Law^ 
renee  N.  W.  t.  W.  en  Z.  O,  l.  O.  (regtw.) ,  nabij  NêW- 
ftntndland  en  straat  Belle  lêle  N.  W.  t.  W.  \  W.  en 
l.0.X.O.\O.  (regtw.) 

De  tegenwoordige  jaarlijksche  toename  der  miswgzing, 
is  in  de  rivier  Su  Lawrencê  4^  nabg  de  kust  van  Nieuw 
Schotland  6\  in  de  Golf  van  St.  Lawrenee  6',  nabij  do 
kust  van  Newfoundland  en  straal  Belle  Iele  T. 


nmDT-BAAI. 

N.  W.  H.  W. 


Kaap  Fourehu,  '.    •    •    16 
l^er-eiland»       •    •    •    161 


Digby,     ......    17Jo 

St.  John'e ,  N.  Brunswyh,    18  J 


Paeêmaquoddy-hdidl ,    .    17      pumberkmdy       ....    20i. 

KTTSTTAK  KIStTW  flCHOTLAKD,  SBETOK EK  PBHirCB  SDVABD'S  BIL». 

Kaap&xUtf,    ....    16{o  |Ptc<otf-en  JftromicU-baal,  21i« 
17^   jRaap  Breton  (ScarUari-U.) 
19[    I    en  Sydneyy    i    .    .    s    24} 
21      KzzfNorth,  Bretan-eil,    25j[. 


Lkerpoolf 
ïïa&fa»^     •     • 
jSoN^-eiland ,  . 

Cha  of  Caneo,  *[ 


*f 
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81TIDK1TBT   TAK  NXW  rOüVDLAlTD. 
H.W. 


II.W. 


Kaap  B(uf,      ....    27*« 
Jlfi^2on-eiland ,  ...    28 


PlacêtUia^     •    •     .    :    .    80* 
Kaap  Pinê, 29[. 


OOSTKUST    TAK  KSW  ÏOÜKSLAND    BK  HST    IKKOIiBK  TAK 
BTBAAT   JSMhha   ISLE. 


Ftr^mrolsen ,      .    .    .  SOJ» 

Kaap  Bace ,     .    .    .    .  29[ 

^.•/<)Aii*«, il\ 

Kaap  Bcnamstaj  ...  88 


Kaap  FrêeU ,  iVbfre  Dom^ 

en  ^Atto-baaijcDy  .    .  84« 

Csnodia-baai ,     ....  86} 

Kaap  i?aiiM,     .    .    .    .  87( 

BeUe  laÏÉ 88i< 


BTBAAT   BBLI^X   I8LB,    WESTKUST    TAK  KXW  rOUKDIiAKB  BIT 

DB  Bmrr  tak  lab&abob. 


Kaap  Naman,     •    •    .    87}» 
AnchoreuFartêcmPomtê,    W\ 
Si.  Jókn'ê'  en  Shêoaldoa' 
baaijen, 84} 


PoioM-baaienkaapTFU^,  81  {• 
Port -a- Port- baai   en 

J^ottwif  tfon-pimt  y  •    •  80 

Iftm^on-eOaiiden ,  :    •    .  18. 


golf  tak  st,  üawbbkok. 


iSt.  Pottb-eUand, 

• 

26i« 

Bird-ToXsetk  ^   .    . 

.    • 

26} 

ArnhorH'^W.  {MagdotUn- 
eilanden) ..... 
Inkomen  der  CAo^tfur-baai, 

24J 
24 

BITISB    BT. 

Kaap  Magdalen,  . 
5A^o»-eiland,  .    . 

2&\' 
26 

Kaap  Chattê ,   .    . 
Pwni  dê9  McfUa  y 

24 
83} 

Bie-eiland ,      •    . 

201 

Hydro^phiMsh  bureou  ,  Adniralty  , 
Londen^  Maart  1858, 


Daiheurie,    Chaleur4Mi^  22;* 

Kaap   Oaspé  en  Boner,  25} 

AnticosH'tïl ,  Oost  kaap ,  28 
I        f       Z.  W.    en 

W.  punten,       ...  27. 


Gr^m-eil.  en  Sanguenc^^ 

rivier.  ......  19* 

f^otMlretf-eiland ,     ...  16] 

Quebie IS 

Mantreal, 11 

Kisigstm,      .    .    2    •    •  6. 

Op  Ia>(  huDner  LorëMbsppeo , 
(ic^.^.)    iOH?l  WABaill«T05, 
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XXVI. 
IVIEIJWE    KVSTI^ICHTfilir 

in   DB 

DARDANELLBN,  ZEE  VAN  MARMORA, 
B08PH0RU8  en  ZWARTE  ZEE. 


m%99%t 


Ia  N^  1  y  op  bh  3  der  1*  Afd.  Tan  den  tegenwoordigen 
Jaargang  Tan  dit  Trerk ,  hebben  Trg  eene  Igal  medegedeeld 
der  kasllichten  in  de  Middêllandêohe  en  aangrenzende 
zeeêo.  Sedert  die  zamenslelling  en  den  afdruk  Tan  die 
Igst  xgn  eenige  kustlichten  Tollooid ,  ten  dienste  der  zee- 
lieden ontstoken  of  ondergingen  andere  eenige  Teranderin* 
geo.  De  volgende  Igst  en  de  opgaTen  onder  A — E,  doen 
eeoo  Termcerdering  en  eenige  Teranderingen  kennen  ,  welke 
ons  deswege  ter  kennis  zgn  gekomen ,  en  duiden  tevens 
aao,  waar   deze  licbtcn  in  de  algemeene  lijst  behooren. 

JACOB  BWABT. 


21)2 


f 

IN    ] 

DE  »m 

H». 

Pfaam  van 
bet  Licbl. 

PUilip 

rVnofder 
ft  reed  Ie. 

Oaüer 
Longte^ 

Gelei  JïcULen 

cfi  tUnd  t 
betrekketjjk 

elkander. 

Soort 

TC  tl 

LichL 

i 
If 

1. 

Kup  Jir«//«# . 

Op   «tfl   kisp   ■•»   d« 
Wé  lijde  vtn  het  £.  Ld- 
koTDCD  der  Dardanetien, 

°           4         M 

40    2 

2a  lu  ' 

1 

D. 

1* 

2. 

gMm-KaUk 

0,  lij  de  dcf  DardanttiM 

40 

2G  12 

3  ,      bOTCD 

elkander. 

V. 

1 

3. 

Chanak'Kalêk'Si 

Op  de  lage  betterg  Tan 
het  tweede  koateel ,  aan 
de  tgde  Tan  Amü» 

éO    8 

26  24 

2,   boTen 
elkander. 

V. 

4. 

Kilid'Bakr 

Fort  Ifamaêiek^  tegen- 
OTer  Chanak'KaUk'Si. 

40    8 

26  23 

2,  .boTen 
elkander. 

V. 

5. 

Nagara  KaUh-Si. 

Op  den  toren  Tan  bet 
keateel  rfagara^  op  de 
ktttt  Tan  Amü* 

40  11 

26  24 

1 

V. 
OMl  S. 

..., 

6 

BovaH-KaUk'Si.. 

Op  het  fort  Bovaii^ 
op  de  kust  van  Europa , 
tegenover  en  H.  37®  W, 
▼an  het  kasteel  Nagara, 

40  12 

26  23 

2,   boTen 
elkander. 

V. 

. . . . 

7. 

Punt  Galata 

Op  de  knft  Ten  Europa» 

40  19 

26  34 

2 9   boTon 
elkander. 

V. 

... 

8. 

GailipoH 

Op  de  kost  Tan  Europa  » 
in  den  eenten  toren  ten 
R.  0.  Tan  de  lUd. 

40  24 

26  39 

1 

D. 

1" 

9. 

Punt  Eekêrdakk.. 

Kn«t  Tan  AMii,  1.0. 
Tan  GaiUpoK. 

40  20 

26  30 

2,    beTon 
elkander. 

V. 

»».«» 

10. 

Uckti^rêm-mUind, 

i  D.  mijl  0.  fan  Mar- 

40  87 

27  43 

1 

V. 
Ml  S. 

^ 

11. 

Kaïp  Siê/ano  .... 

Knit  Tan  Europa. 

40  67 

28  60 

1 

V. 

v^ 

H 

12. 

Pont  Sérail 

Op  de  knit  Tan  Europa, 
weMi0de  Tan  het  Z.  in- 
komen. 

I  41 

28  60 

1 

V.        1- 

mel  S. 

<3. 

Fatitir'Boklche . , , 

Knft  Tan  ji*ii,  op  een 
punt  beluiden  Seuiari. 

Mse 

29    1 

1 

i 
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a 


126 

sa 
Ga 

m 

63 
49 

70 
64 


*"  *■  -^  lil 

"    3    ^      - 
tD  O    C  < 


^anm^rAin^  tn^ 


roii^. 


141 


Da  ichUtertpgaii  igü  rood. 


iJiira. 


1» 
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1 


t^. 


k«t  licht. 


14*  L^amdërAoTtn* 


15,  Am^Mi^Finèt , . 


16.^J3aHfnali-/Vj»tr. 


17*  Cara*^^f«irni. 


18.  S^Hnii , 


19,  '^i^iif  «n^eiUnd , 


rkah 


Kmt  Tan  j^jïI p 


Kufl  Tiii  j^£t«,  0.  tijde 
tnn     fa«t     inkomen    der 


Hoorder 
BrMitto* 


41  13 


Knit  tan  f  ur^pa  »  aaa  41  14 
de     IVa    lij  du     van     hel 
iokomen  d«rH^to^rl0.Z'£#. 


Kuit    yan    europa  ,41  19 
5|  D.  mijl  W.I.N.  ^Ao 
faet    inkoman    riit    den 

Aan  de  W,  tgdo  tin|4f  10 
den     jStt/^na-mond    tin 
den  üofta». 


Op    tiel    boogate    ^q-4&  15 
dvelle  d««  eitanda* 


Ooiter 
lenglet 


Gelüt  Eiciiten 
i^n  iiand, 

elkander. 


29    9 


29    6 


n  40 


29  40 


30  10 


2 ,  boren 

elkander. 


nut  S> 


d. 
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n 


Tjd, 
ten 


■5  2  -    • 
laruiiit, 


ta 


39 


^7 


205 


jfanm^rkingên » 


74 


21» 
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XXVIf. 

DE  GEOGRAPfflSGHE  POSITIE  TB  BEPALEN 
DOOR  TWEE  UURHOEKEN. 


Amgterdam,  30  Mti  185S. 
WEL  EDELE  HEER ! 

Indien  de  oaTolgende  hoogst  eeoToadige  wijie,  om  door  mid- 
del Tan  twee  unrhoeken  eens  hemelligchaams  de  breedte  en  de 
lengte  te  vinden ,  als  cene  algebraïsche  variante ,  op  de  be* 
kende  meetkunstige  manier ,  door  twee  sngignen,  Tolgens  de 
metbode  van  sumiobb,  zie  p.  59,  1*  Afd.,  Jaarg.  1856*  een 
plaatsje  in  UwEd,  geacht  Tgdschrift  verdient ,  zoude  DEd.  mij 
Terpligten,  die  daarin  op  te  nemen. 

De  mectkanstige  constmctiey  hoe  eenvoudig  en  gemakkelgk 
zy  ook  zijn  moge,  houdt  menigeen  van  de  toepassing  dier 
hoogst  nuttige  observatie  terug,  dewgl  men  meestal  genoodzaakt 
iS|  een  kaartennet  op  vrg  groote  schaal  te  maken,  en  men,  zoowel 
daarbg,  als  bij  het  afzetten  der  punten,  instrumenten  noodig 
heeft,  terwijl  de  door  mij ' voorgestelde  wgze,  geen'  omslag 
vordert,  en  slechts  een  gering  getal  cijfers  meer  vereischt,  dan 
daty  hetwelk  men  bg  de  berekening  van  de  uurhoeken,  reeds 
op  het  papier  heeft  gebragt. 

Ik  heb  de  hierbedoelde  manier,  reeds  sedert  verscheidene 
jaren  in  toepassing  gebragt,  doch  daar,  zoo  ver  ik  weet,  dezehe 
nergens  beschreven  is,  en  ik  haar  nimmer  door  een'  mgner 
mede-officieren  heb  zien  gebruiken,  heb  ik  vermeend,  die- 
genen uwer  lezers ,  die  even  als  ik ,  bg  plaatsgebrek  als  ander 
^  zins,  togen  het  lastige  der  constructie  wel  eens  hebben  opge- 
zien ,  een  middel  aan  de  hand  te  geven ,  om  gemakkelgker  en 
naanwkeuriger  tot  een  resultaat  te  komen. 

Met  hoogachting  heb  ik  de  eer  te  zgn 

Wel  Edele  Heer ,  Uw  £d.  Dw.  Dienaar 

A.  SCHOTBORGH , 
Luit,  ter  Mtê  !•  klatte. 
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OM  DOOR  MIDDBL  TAN  TWEB  UÜBHOEKSK»  DB 
BRBEDTB  SN  DS  LBNGTB  TB  BBPALBK. 

De  berekenings^Tijze  zal  het  geYoeglgkst  door  een  voor* 
beeld  kunnen  nvordeo  aangetoond,  en  wij  nemen  tol  dat 
eiude  het  Tolgeode : 

Op  den  6^  Julij  's  morgens ,  is  op  89^  22'  geg,  Z.  Br. 
waargenomen  0  w«  h.  =  21^  7\  terwyt  de  Tgdmeter  gaf 
WlS'ég'.    Midd.  Tgd,  op  Greenwieh  van  den  5*«*. 
0  Noorder  declinalie  Tcrbelerd  =  22*  44' 

de  tijdYereff.  (aft.  van  M.  T.)  s  4"  16'. 
Het  deze  gegOTens  de  Uurhoeken  en  Lengte  berekenen- 
de, met  l*"  Noord  en  !•  Zuid  ,  en  dus  met  88<»  22'  Z.  Br. 
eu  40*  22'  1.  Br. ,  krggl  men : 

melS8'»22'Z.Br 38*42'O.L. 

»    4»  22'    »         42'>56',2  » 

2<>  Misgissing  in  Br. ,  Zuid  geeft  4<'  14',  2  méér  O.  L. 
1'        »        »     »      »      »      2',12        »        » 
x'       »        »    ]»       »       »      2',12xjr»        » 
de  ware  Breedte  39"  22'  +  a^  geeft  38»  42'  +  2',  12x^0.  L. 
Men    zeilt    fan   daar  8  mijl  O.  |-  Z. ,    en  de  Tgdm. 
22*  54"  42*  M.  T.  op  Greenwieh  aangevende,  is  de  0  w.  h. 
waargenomen  =  23»  54'  50".    Hen  is  dus  4'  42"  zuidwaarU 
en  41'  oostwaarts  in  lengte  veranderd.    De  Z.  Br.  bg  deze 
tweede  waarneming  is  dus  gegist  =  39«  26'  42". 

Men  berckeno  deze  uurhoeken  en  lengte  weder  met 
1*  Noord  en  1»  Zuid,  en  derhalve  met  38»  26' 42"  en 
roet  40»  26' 42": 

0N.  Deel.  22»  43' 6" 
Tgdv.  (afl.  fan  M.  T.j  =    4"  1 7*.  9 , 
38«26'42"   Z.  Br.,  geeA  44»   5'   9"  O.L. 
4»  26' 42"        »  »      38»16'3tf'    » 

2*  misg.  in  Br.,  Zuid    »         5»  48' ,5     minder  O.  L. 
1'    a  »        »      »        2',  9  »  » 

«'    »         »         »      »         2',  9x;v        »  » 

dcw.Br.38«26'42"-f*'gceftdus44»5'9"— 2',9Xar  O.L. 

22* 
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Indien  men  de  Teranderiog  ooslwaarts  op  de  eenl  ver- 
kregene  lengte  toepast,  en  die  tom  gelgk  ttell  aan  de 
laatst  Yerkregene,  heeft  men: 

88*  42'  +  2',  12  X  ^  +  41'  =  44*  6'  9"~  2'.  9  X:r,  en 
hieruit  a  oplossende,  krijgt  men:  ;p  =  66'  11'';  de 
breedte  der  plaats  bg  de  laatste  waarneming ,  is  derhalfe: 
=b88*26'42"  +  «  of  =:89«22'53"  Z,  Br.  — 

De  ware  O.  L.  wordt  Yoorgesteld  door:  44«5'9"— -2'y9x 
56' 11"  =  41*  21' 16"  O.  L. 


Het  spreekt  van  self ,  dat  men  hier,  even  als  bg  de 
bekende  manier  door  constructie ,  Teronderslellingen  heeft 
gemaakt  I  die  niet  zuiver  wiskunstig  ign;  wij  noemen  deze 
methode  ook  eenvoudig  »  eene  algebraïsche  variante  op  de 
meetkuDstige" ;  ztj  bereikt  eenen  hoogeren  graad  vannaauw- 
keurigheid ,  naarmate  men  vryelgk  de  grenzen  der  gegiste 
breedten ,  dio  men  voor  de  berekening  gebruikt »  kan 
afbakenen.  Wanneer  men,  na  een*  geruimen  tgd  geene 
gelegenheid  lot  waarnemingen  gehad  te  hebben ,  (en  der* 
faalre  in  het  bestek  dikwerf  een  aantal  mglen  onzeker  is,) 
deze  obserfatie  kan  toepassen,  of  wel  in  slaat  is,  tweo 
gelijktgdige  hoogten  fan  sterren  oost  en  west  van  den 
meridiaan  te  krijgen,  om  daarmede  op  omschrefene  wgze 
breedte  en  lengte  te  berekenen,  dan  is  het  geraden,  deze 
gelegenheid  te  benuttigen.  De  verkregene  uitkomsten 
zijn  wel  is  waar  niet  uiterst  naauwkeurig,  doch  altgd 
voldoende,  om  in  vele  gevallen,  gedurende  den  nacht, 
gerust  door  te  zeilen  en  koers  Ie  zeilen,  wanneer  raen 
zonder  dezelve  geneigd  zoude  zgn,  zeil  te  minderen  of 
bg  te  draagen,  om  den  dag  af  te  wachlen. 

A.  SCHOTBORG  H. 
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KOBTB    BBBIOTBlirs 
■BDEDEELIIf  OEHT  en  OPHEBiLIllOElir , 

BBTKBXXILIJK 

deZEEVAABT»  AABDBIJKSKUWDE» 
de  KOI^OSriESr,  eus. 


51*.  VaMi  licht  op  Lepsö  rif,¥F.  kuit  van  Noorwegen.  — 
Op  den  15^"  December  1856  zou  er  een  licht  ontstoken 
worden  aan  boord  van  een  lichtscbip,  geplaatst  voor  het 
Z.  0.  gedeelte  van  Lopio^nf^  aan  het  inkomen  naar  ff^igia 
otRoMê  Fiard,  op  de  W.  kust  yan  Naorw€g§n. 

Bet  18  een  vast  licbt ,  heeft  eene  hoogte  van  27  A.  roeten 
boven  de  lee»  en  is  in  alle  rigtingen  Tan  een  scheepsdek* 
aglbair  op  den  afstand  van  1|  D.  mijl.  Het  lidit  sal  in  het 
▼«rrolg  alle  nachten  branden ,  van  1  Angostns  tot  16  Hei. 

Het  ichip  ligt  in  8  vadem  bij  laag  water,  tegenover  de 
landboeven  van  Qamhn  en  Sorkoug,  op  62<>  85^^  N.  Br.  en 
6»  14|'  O.  Ungte. 

Van  het  N.  O.  komende ,  en  het  gezegde  rif  wülende 
passeren,  moet  men  vrij  van  J^fnftff/in-eiland  zijnde ,  het 
dnjfYanr  in  het  Z.  Z.  W.  (  W.  brengen  en  dezen  koers 
bouden  tot  digi  onder  de  westzijde  van  het  lichtscbip ;  van 
daar  loopt  men  alles  vrij  met  koereen  van  het  Z.  W.  i  W. 
lol  W.  L  N.  i  W- 

Van  bet  zuiden  en  westen  komende  en  vrij  zijnde  van 
Hamnf,  brengt  men  het  licht  tosschen  N.  O.  t.  O.  \  O.  en 
O.t.Z.40.,  in  deze  rigling  stevent  men  voort  tot  digt  on« 
der  de  westzijde  van  het  lichlschipy  wanneer  men  den 
koers  verandert  tot  N.  N.  O.  f  O. ,  waarmede  men  het  rif 
▼rij  loopt. 

Tegeuwoord^  ligt  er  een  wrak  SJ  kabellengte  N.  W.  van 
het  dr^fvnnr.  (De  peilingen  en  koersen  zijn  reglwijzcnd  en 
de  miswijzing  is  St»  N.  W.  in  1856.) 


(1)    De  Berigten    N*   1 — 50  worden  (^CTondcn  op  bl.  167 — 2(H)  T«n 
de  U  AM.  tan  dit  werk. 
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62«.  Lichi  op  Hogiten,  W.  kusi  van  Noorwegen.  —  Op 
^o^«/«n-puni ,  6rocb-eOand ,  op  de  W.  kust  van  Noorwêgêm , 
is  een  licht  geplaatst  met  schitteringen  om  de  drie  minuten, 
ter  hoogte  van  42  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee. 
Het  is  ziglbaar  over  den  geheelen  horizon  op  den  aüitand 
van  3(  D.  mijl,  en  brandt  van  t  Augustus  tot  16  MeL 

De  lichttoren  is  rond,  wit,  en  staat  op  62*28'  N.Br.  en 
6»  V  80"  O.  Lengte. 

53<>.  Liehiiê  Hoievarde*—  Volgens  eene  mededeeling  van 
het  Marine -Departement  te  ChriUiana^  van  den  lO'*  Fe- 
bruarij ,  zoude  het  licht  op  Haitvariê  [op  de  oostzijde  van 
Karmöl]  gedurende  den  bouw  eener  nieuwe  vuurbaak 
aldaar  worden  gebluscht,  te  rekenen  van  den  !■*«  Mei 
dezes  jaars.  Zullende  de  weder-ontstekhig  van  dil  licht 
plaats  vinden  tegen  het  einde  van  den  zomer,  waarvan 
nadere  aankondiging  is  te  wachten. 

54<*.  Lichten  op  do  roodo  van  Kroonstadt,  t'ii  i*  6M/wan 
Finland.  ^  Op  de  iKco/aa«-batterij  van  het  Kroon-üoi  of 
kasteel,  aan  de  Z.  zijde  van  de  reede  van  Kroonoiaii^  sgn 
twee  vaste  lichten  geplaatst,  op  twee  houten  opstanden. 

Het  hoogste  of  oostelijkste  licht  n  ziglbaar  over  eenenboog 
van  lO*.  van .  W.  N.  W.  tot  W.  N.  W.  |  W.,  bij  helder  weder 
op  den  afstand  van  2^  D.  mijl.  Het  is  ook  zigtbaar  in  oos- 
telijke rigting,  van  N.  ^  O.  tot  Z.  4  W. 

Het  lage  licht  is  vast  en  rood ,  en  zigtbaar  om  de  west, 
bij  helder  weder  op  den  afstand  van  2  D.  mijlen.  De  gren- 
zen van  den  hoek ,  waar  binnen  het  gezien  kan  worden , 
vjn  niet  naauwkeurig  bepaald ,  en  het  licht  is  zigtbaar  op 
de  banken  in  de  reede. 

Aanwijziug.  Bij  nacht  de  westelijke  reede  van  Kroonêiuéi 
bevarende ,  kan  men  veilig  voortzeilen ,  met  deze  lichten 
in  e'dn,  W.N.  W.  4W.,  hetwelk  middenvaarwaters  geleidt, 
of  met  het  hooge  licht  in  het  gezigt.  Ten  einde  een  vrij 
vaarwater  te  houden ,  is  het  niet  geoorloofd  te  ankeren  op 
de  peiling  van  deze  lichten  in  elkander. 

De  peilingen  zijn  rcglw.  en  de  misw.  is  6«  N,  W.  in  1867. 
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5y».  lühi^n  iê  Taars »  Laaiand ,  Grooie  Belt  —  In  de 
maand  September  18&7  zijQ  twee  vnste  lichten  geplaatst 
aan  het  N.  W.  einde  van  Laaiand ,  aan  de  O.  zijde  van  de 
tirooia  Belt. 

Een  dezer  lichten  is  geplaatst  op  den  wal ,  op  een*  houten 
witten  opstand y  ter  hoogte  van  84  voeten  boven  de  zee, 
van  een  scheepsdek  bij  belder  weder  ziglbaar  op  8  D.  mylent 
over  den  geheelen,  horizon.  Het  staat  op  S4o  ft2{'  N.  Br.  en 
ll«2i'  O.  L. 

Hel  andere  licht  is  op  eenen  witten  mast ,  aan  het  hoofd 
der  kaai,  606  Ned*  ellen  Z.80i<»W.  van  het  eerstgenoemde; 
het  beeft  eene  hoogte  van  19  voeten  boven  de  zee,  en  is 
zigtbaar  in  de  rigtmg  der  passage  op  den  afstand  van 
\\  D.  mijl. 

Ifet  deze  lichten  in  islkander  zeilt  men  door  de  passage. 

(De  peilingen  zijn  regtw.  en  de  afw.  is  16|»  N.  W.  in  1857.) 

66*.  Dêênêekê  loodsvlag.  ^  Een  Deensch  berigt  heeft 
medegedeeld ,  dat »  als  de  Deensche  loodsbooten  zonder  het 
aangenomen  merk,  mm  hhtd  in  hti  midden  van  hêi  grooitêil, 
naar  zee  zijn  g^an,  zij  alsdan  als  loodsvbg  zullen  voeren 
de  gewone  Deenêchê  hooptaardijvlag  ,  omzoomd  moi  oon*  wiiton 
rand,  ^Itfk  |  dor  hroodio  van  do  vlag. 

&7«.  Ton  op  do  Finnis-ro/«,  fF.  kuoi  van  Ierland.  — 
Eene  zwarte  kegelvormige  ton  met  stok  en  bal,  is  geplaatst 
in  16  vadem,  met  laag  water  springtij,  om  de  ligging  van 
de  Finnio-ToXs  aan  te  wijzen ,  die  {  D.  mijl  bezuiden  Inio- 
W'-eüand  ligt,  aan  het  zuidelijk  inkomen  naar  Ga/vay-baai , 
met  de  volgende  merken  en  peilingen: 

^rra»-eiland-licht,  rakende  aan  den  westelijken  schoor- 
steen van  de  wachterswoning  W.  t.  N.  j  W.  Trawhoora-i^nui 
N.N.W.  I  W.  Blaek'Uoad  N.  O.  \  O.  Hog'o  Hoad  Z.  |  O. 
(Peilingen  regtwijzend.) 

58».  Dry/liehi  voor  do  Blackwater-ónxAr^  O.  ku$i  van 
leriaod.  —  Bij  het  N.  einde  van  de  Blachwalêr-h^uk  in  de 
l9r9eh§  teo,  is  een  drijflicbt  geplaatst  met  2  lichten,  zijnde 
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ééa  vast  «n  ééa  druilicht.  LttUfgenoemde  heeft  dke  mio. 
sijiie  grootste  helderheid,  to  geplaatst  op  den  groeten  mast 
▼an  het  schip ,  ter  hoogte  van  41  Toeten  boven  de  xee. 
Het  Taste  licht  bevindt  ach  op  den  fokkemast  en  b  28 
voeten  hoog. 

Het  draailicht  is  van  een  scheepsdd,  bij  gewoon  weder, 
op  2|  D.  mijl  zigtbaar. 

Het  schip  is  swart  met  witten  band»  en  het  woord  Blêtk^ 
water  op  de  zijden  geschilderd.  Het  ligt  in  20  vad.  diepte 
laag  water,  omstreeks  i  D.  mijl  O. N. O.  ^ O.  van  de  zwarte 
ton  op  het  N.  einde  der  Blaekwaiêr-h^rk,  op  52*29}'  N.Br. 
en  fr>7'  W.  L- 

Bg  mist^  weder  wordt  op  eene  gong  geshgent 

(Peilingen  regtw.,  afw.  25»  10"  N.  W.  in  1857.) 


59«.  TotmêH  in  d$  rivUr  Tay ,  O.  kuti  van  Schotland.  — 
Door  het  aannemen  van  eenen  algemeenen  regel ,  betrekke- 
lijk de  klenr  der  tonnen «  onder  het  bestuor  zynde  van  de 
Cerperaiüm  §f  ihê  Fratêmity  of  Masiêrê  and  Seamên  in 
Dundêê,  waardoor  inkomende  schepen  altijd  de  roode  ton- 
nen aan  stuurboord  en  de  swarte  aan  bakboord  houden, 
terwijl  geruite  tonnen  gevaren  aanvr^zen ,  die  middenvaar- 
waters Uggen,  zullen  de  volgende  veranderingen  gemaakt 
worden  in  de  kleur  der  hieronder  genoemde  tonnen,  op  of 
omstreeks  15  Julij  1858. 

De  vaarwaterion ,  van  zwart  in  rood  en  zwart  horizontaal, 
met  de  woorden  i  Tay  Pairway^  er  op  geschilderd  in  witte 
letters. 

De  New  ShoaJ-ion ,  van  groen  in  rood ,  met  de  woorden 
9  New  Sheal**  in  zwarte  letters. 

De  (loii^zand-tonnen  N*.  1,  2,  3  en  4,  van  zwart  en  wit 
geruit ,  in  rood  met  zwarte  Nommers. 

De  Lady-ion  f  van  zwart  en  wit  geruit  in  rood. 

De  Haree-Shoe-ion^  van  zwart  en  wit  geruit  in  rood. 

De  ^^/ay-zand-tonnen,  N».  1,  2»  3,  4,  5  en  6 ,  van 
rood  in  zwart  met  witte  cijfers. 
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eO».  LUli  in  dê  St  Yves-ftoot ,  W.  huëi  van  Engeland.  — 
Ten  einde  de  vaart  in  de  Si.  JMt-baai  ook  bij  nacht  meer 
gemakkelijk  te  maken ,  zal  er ,  gedurende  het  daarstelien 
Tan  eenen  Uchttoreo  op  het  eiland  Chdrevy ,  een  drijflicbt 
geplaatst  worden  in  9}  A.  vadem  bij  laag  water,  omstreeks 
midden  tnsschen  GoJywy-eiland  en  de  iS/mf «-rotsen ,  in  het 
kanaal,  dal  naar  Godnvy  Sound  geleidt.  Op  genoemd  licht' 
schip  brandt  een  draaüicht,  met  schitteringen  om  de  IS*» 

Men  zq  indachtig,  dat  dit  drijflicht  geplaatst  is  tft  htê 
hÊJiaai  en  èêxuidên  dê  Stoneg ,  en  men  dus ,  buiten  die  rot- 
sea  passerende ,  hel  licht  niet  moet  naderen  binnen  |  D.  mijl. 

Bdialve  genoemd  licht  is  er  nog  eene  zwarte  ton  gelegd 
geworden  benoorden  de  Sion—^  in  8  vadem  bij  laag  water. 

61».  Bêiênning  van  dê  rivier  Tees ,  oêitkuêi  van  Engeland.  — 
Ten  gevolge  eener  verandering  in  de  rigting  van  het  vaar- 
water in  het  inkomen  van  de  rivier  de  Ttes,  zijn  de  volgende 
Teranderingen  daargesteld : 

De  zuid  Garê-ion  is  70  A.  vadem,  om  de  W.  verplaatst  en 
l%t  nu  Z.Z.W.  van  de  Spiraal^hoei. 

De  zwarte  ton  N*.  1 ,  is  43  A.  vadem  om  de  west  verlegd, 
en  als  nuZ.  Z.W.j|W.  geplaatst  van  de  i5^;nraa/-boei. 

De  roêdê  ton  N<».  1 ,  is  21  A.  vadem  om  de  W.  verlegd. 

De  Bran-zand  lichltorens  zijn  ook  verplaatst  geworden  in 
oostelijke  rigling ,  als : 

De  hoogste  toren  281  A.  vadem. 
De  laagste  toren  201  A,  vadem, 
en  staan  deze  nu  Z.  Z.0.  i  O.  en  N.N.W.^  W.  van  elkander. 

Gezagvoerders  van  schepen  zullen ,  bij  het  opvaren  van  de 
Tnt  van  de  vaarwaterton  af  Z.  Z.  W.  sturen ,  tot  dat  zij  de 
l^nm-zand  lichten  in  één  hebben ,  waarna  zij  kunnen  ver- 
yolgea  ak  vödr  de  genoemde  veranderingen. 

68*.  Verlegging  van  tonnen  in  het  Goereesche  zeegat.  -^ 
Uithoofde  van  het  verschuren  der  gronden  van  de  bank 
Sehêêlhoek,  hebben  de  navolgende  veranderingen  in  de 
belonniDg  en  oeververlichting  plaats  gehad ,  als  : 

Betonning,    1».    Is   de   zwarte  ton   N**.  7  [Noord  Pampuê) 
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TerphtUl  in  de  dieple  van  88  palmen ,  op  de  merken  eo 
peilingen :  de  molen  van  Hêllevoêitluis  aan  den  zuidkant  vao 
hei  duin ,  genaamd  t  ob  bonte  os  /*  de  derde  dam  bewesten 
de  Goirêêêeh0  haven  ,  tusschen  den  toren  en  den  molen  van 
GcêdêTêêdê;  de  toren  van  HelUwfeisluis  Z.  O.  |  Z. ;  de  toren 
van  Go€dêr§êd0,  Z.  W.  ten  W.  \  W. 

2«.  Is  de  wiitê  ion  ,  N^  6  mei  korf  (Noord  Pampuê)  ver- 
plaatst in  de  diepte  van  47  palmen,  op  de  merken  en  pei- 
hogen:  de  molen  van  HolUoooioluio  in  het  boscbje  van  de 
Kwak;  de  toren  van  Goodoreodo  in  den  2^*°  dam  bewesten 
de  Gooreoochê  haven ;  de  toren  van  HolUvooioluio  Z.  0.  {  Z  ; 
de  toren  van  Goodoroodo  W.  Z.  W. 

S*.  Is  de  miie  ion  N<».  7  (N.  O.  kant  van  Sehoolhook)  ver- 
plaatst in  52  palmen,  op  de  merken  en  peilingen:  de  bok 
van  'slinks  werf  in  het  boscbje  van  de  Kwak;  de  toren  van 
Goodoroodo  in  de  Gooroooeho  haven ;  de  toren  van  Helltvoêi' 
oluio  ZO.;  de  toren  van  Goodoroodo  W.  }  Z« 

Op  het  Noordor  Pampuo  vindt  men  de  minste  diepte  ter 
hoogte  van  de  xwarlo  ion  N<».  6,  op  het  merk:  de  molen 
van  Hollovooioluio  even  in  de  duinen  van  de  Kwak,  alwaar 
thans  schaars  86  palmen  v^aler  blijft  slaan.  Dezen  rug  ge- 
passeerd zijnde ,  houdt  men  verder  in  dat  vaarwater  de 
minste  diepte  van  40  palmen. 

Ooooroorliehiing,  In  verband  met  de  bovenvermelde  ver- 
andering in  de  betonning  van  het  Noordor  Pampuo^  is  de 
lichiopoiand  ter  hoogte  van  don  kwadon  kook  in  de  rigting 
van  de  Goorooscko  haven  verplaatst ,  zoodanig ,  dat  dit  licht, 
thans  gesteld  in  de  rigling  van  N.  61*  O.  van  het  grooit 
kuoilieki  van  Goodoroodo ,  uit  zee  komende  zigtbaar  wordt  in 
het  Z.0.  en  verder  den  horizon  verlicht  door  het  N.enO., 
tot  Z.  O.  ten  O.  i  O. 

Hetzelve  in  één  houdende  met  het  grooio  kuoilieki  ran 
Goodoroodo,  loopt  men  met  den  koers  van  N.0.  ten  O.  i  0. 
nagenoeg  over  het  midden  van  het  Noordor  Pampuo  heen. 
De  diepten  zijn  gerekend  bij  gewoon  laag  water  en  de  kom- 
passtreken zijn  gesteld  volgens  het  miswijzend  kompas. 

{Staatse.  99,  1838.) 

68**.    Forandoring  van  ionnon  in  koi  Veeregat. —    Volgens 
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berigt  TiD  hel  Departemeot  van  Marine,  iijd  de  zmaru 
twmm  N«.  1  en  2  en  dê  wiii§  ionnên  N«.  1 ,  2  en  3  in  de 
monding  van  het  ^^ertgai ,  langs  de  bank  dê  Sóhoisman  op- 
genomen ;  doch  daarentegen  een  nieuw  ontstaan  vaarwater, 
iangs  het  voormalige  fori  tên  Haak  of  dê  Scham ,  is  betond 
met  ériê  ewarU  en  iwe»  teitu  tonnm ,  op  het  droogste  waar- 
ran,  bij  gewoon  laag  water,  eene  diepte  van  24  palmen  is, 
bg  eene  breedte  van  raim  2  kabellengten,  terwijl  de  strek- 
king tan  dit  vaarwater  is  Z.Z.0.  en  N.N.W. 

De  merken  en  peilingen  b!j  deze  nieuw  geplaatste  tonnen  njn: 

De  *wan0  ion  N^  1.  Het  huisje  op  den  Bi§rd^h  tegen 
den  loidkant  van  het  Fori  iên  Haak.  De  oostelijke  boomen 
van  een  boschje  in  een  hompel  of  duin  op  PValeh§r$n,  in 
peOing:  FWr»  Z.tO. }  O.  en  diepte  25  palmen. 

De  xmaria  Un  N<>.  2.  Eene  boerenscbaur  even  buiten  den 
niidkant  van  het  ftri  im  Haak.  Eene  hofstede  op  Noord- 
BioolaMd,  twee  scheepslengten  binnen  het  Duin,  in  peiling 
Vooro,  Z.UO.  en  diepte  29  palmen. 

De  Kwarto  ion  N*.  3.  De  molen  van  den  polder  aan  den 
nudkant  en  de  toren  van  den  polder  aan  den  noordkant  van 
foH  ion  Haak ,  in  peiling :  f^oero ,  Z.  {  O.  en  diepte  42  palmen. 

De  toiUo  ion  N«.  1.  De  Sladhuistoren  van  Foero  tegen 
den  hoek  van  fori  ion  Haak.  De  eerste  hoCatede  op  Woord' 
Booêland  1|  sctieepslengte  in  den  hoek  van  het  Dain^  in 
peOing  de  Kamppooroekoioren  Z.  t.  O.  |  O. ,  en  diepte  28  palm. 

De  wiiio  ion  N».  2.   De  molen  do  Koo  in  het  wachthuis. 

Eene  hobtede  op  Noord-Boooland  tegen  den  zuidkant  van 
het  Duim,  in  peiling:  VooroZ,  t.  O.  \  O.  en  diepte  31  palmen. 

De  peilingen  hierin  vermeld ,  sijn  volgens  het  miswijzend 
kompas,  en  de  diepten  bij  gewoon  laag  water. 

{Staatse.  102,   1858  J 

64*.  Liokioekip  bij  do  Hinder-  of  k-bank.  (Noordzee).  — 
De  Minister  van  Marine  heefl  berigt ,  dat  er  een  Liekiookip 
in  aanbouw  is ,  en  bestemd ,  om  in  den  loop  dezes  jaars 
te  worden  geplaatst  in  do  Noordioê ,  bij  de  Hindor»  of  A- 
bank.  Het  zal  één  stilstaand  licht  van  natuurlijke  kleur 
vertoonen. 

De  juiste  ligplaats  van  dit  schip ,  zoomede  het  tijdstip  der 
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onlsteking  van  het  licht ,  zal  nader  door  ons  worden  lude- 
gedeeld. 

(StaatMO.  57.  1^.) 

65<».  Bakin  in  den  mond  der  Theems.  —  De  TantUt 
Middh  zich  om  de  Noord  uitgebreid  hebbende,  waardoor 
het  kanaal  tusschen  die  bank  en  de  rivier  MiddU  naauwer 
is  geworden,  is  er  een  baken  met  driehoekigen  top,  met 
een  bal  er  op ,  gcpbalsl  op  Caitvtfy-eilaod ,  omstreeks  ^  D. 
mijl  beooslcn  Scar  Housa ,  ten  einde  de  vaart  aldaar  ge- 
makkelijker te  maken. 

Genoemd  baken  in  één  met  het  zuidelijkste  gedeelle  van 
^Aa^maN-lichUoren ,  W.  t.  N.  i  W.  (regtw.)  geleidt  door  het 
beste  water  tusschen  de  bovengenoemde  banken  door ,  in 
24  voet  bij  laag  water  springlij. 

66».  Boêi  op  de  Rusk-£aitA  in  hei  St.  George*Aa»MA  — 
Voor  het  N.  einde  van  de  Rusk-hditik  is  eene  zwarte  kegel- 
vormige ton  geplaatst ,  met  de  woorden :  » IVerik  Rusk^^  er 
op  geschilderd;  zij  ligt  in  4|  vadem  bij  laag  water  springtij, 
ter  aanwijzing  van  het  noordelijk  inkomen  van  het  kanaal, 
gewoonlijk  de  Slutê  of  Ram  genoemd ,  dat  gelegen  is  tos* 
schen  de  Ruek-h^uk  en  de  droogten,  die  van  de  Caken- 
punt  afsteken. 

Ook  is  er  eene  zwarte  kegelvormige  boei ,  met  witten  rii^ , 
en  voorzien  van  de  woorden  i  Sou/k  Ru$1C^  geplaatst  gewor- 
den voor  den  Z.  W.  kant  der  IZiftAr-bank ,  in  5^  vadem  bij 
laag  water  springtij ,  N.  O.  {  O.  misw.  van  de  N.  Ruek-M. 

67<>.  Verandering  in  het  licht  te  Swansea ,  in  het  kanaal 
pan  BristoL  —  Den  1*^«<>  Februarij  1858  is  het  roode  licht 
te  iSvanMa-haven  vervangen  geworden  door  twee  lichten, 
tot  geleiding  over  de  New  Cut ,  als : 

Een  groen  licht  als  de  passage  vrij  is,  en 

Een  helder  rood  licht  als  de  brug  gesloten,  of  de  pas- 
sage op  eene  andere  wijze  gestremd  is. 

68^  Havenwerken  te  Dover.  —  a.  Bij  de  havenwerken 
te  Deeer  zijn  de  volgende  boeijen  geplaatst: 
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!*•  Eene  wille  Ion ,  mei  de  woorden  i  Daver  Piar'^  in 
zwarle  letters ,  269  A.  Toeten  bezuiden  hel  baitenste  eind 
Tan  hel  werk. 

8".  Eene  ronde  zwarle  Ion ,  mei  de  woorden  i  Dovêt 
Pigf^  in  witte  letters ,  en  voorzien  van  staak  met  Taan , 
1078  A.  Toeten  beweslen  hel  einde  Tan  hel  werk ,  en 

3«.  Eene  ronde  zwarte  ton ,  gemerkt  mei  dezelfde  woor« 
den  in  witte  letters ,  op  gelijken  afstand  Tan  hel  werk  en 
107  A.  Toeten  benoorden  laatstgenoemde  Ion. 

I.  Boei  Ie  Davêr.  Er  is  eene  witte  spiraal-Ion  met 
mistklok  geplaalsl  op  eenen  afstand  Tan  270  A.  Toeten, 
O.Z.0.  reglw.,  Tan  den  buitenkant  Tan  den  steiger  der 
werken  aan  hel  Admiraliteilshoofd  te  Daver* 

69*.  LUhi  by  dê  Scilly-«J/aitJfit^Sorlings.  In  hêi  Kanaal.  — 
Volgens  een  berigt  van  het  Trimty-Houêe  zal  er  omstreeks 
September  1858  een  licht  worden  ontstoken  op  de  Biêhap* 
rots,  zijnde  de  Z.  Westelijkste  der  5ct7/y- groep ,  liggende 
W.  Z.  W.  }  W.  (reglw.)  i  D.  mijl  Tan  Si.  jégme.  Hel  zal 
een  Tast  licht  zijn ,  ter  hoogte  Tan  118  A.  Toelen  boven  de 
zee  bij  hoog  water,  en  zigtbaar  zijn  in  alle  rigtingen,  op 
den  afstand  van  i\  D.  mijl.  De  loren  is  gelegen  op  49»  52' 
30"  N.  Br.  en  6»  26'  20''  W.  Lengte. 

(Mêr.  M.  Mag.  1858  ] 

70».  Havanliehivn  ie  Dielette,  N.  hu$i  van  Frankrijk.  — 
Twee  haTenlichten  zijn  geplaalsl  te  DieUiie,  één  op  het 
haTenhoofd  en  hel  andere  aan  hel  einde  van  de  haTen  bo- 
ven de  recde,  hetwelk  geleidt  Tan  DieUiie  tol  Flamanville, 
De  beide  lichten  in  elkander  zijn  een  merk  Toor  hel  inko- 
men der  haTen; 

Hel  llcbl  op  hel  haTenhoofd  is  een  Tast  wit  licht,  heeft 
eene  hoogte  Tan  24  A.  Toeten  boTen  de  opperTlaktc  der 
lee  by  hoog  water,  en  is  bij  helder  weder  op  den  afstand 
nn  <(  D.  mijl  zigtbaar. 

Hel  licht  aan  hel  einde  der  haTen  is  een  Tast  rood  licht , 
staal  15S  N.  ellen  Z.  O.  Tan  hel  eerste ,  heeft  eene  boogie 
van  81  A.  Toelen  boTen  hoog  water,  en  is  zigtbaar  op  den 
abtand  Tan  2[  D.  mijl. 
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Het  licht  op  hel  havenhoofd  statt  op  49*  33' 7''  N.  Br.  en 
.  !•  51'  46'^  W.  L. 

71».  Liehi^op  TmidJk-êiland ,  Finisterre ,  ^.  hut  pm 
Fnokrijk.  —  Dit  is  een  vast  licht ,  geplaatst  ter  hoogte 
van  122  A.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee  bij  hoog 
virater,  en  ziglbaar  van  het  dek  van  een  schip  op  den  afstand 
van  2|  D  mijl. 

De  lichttoren  is  nieuw  gebouwd  op  het  eiland  Triiian, 
in  de  baai  van  Douarn§niz  >  aan  hel  inkomen  der  haven  van 
dien  naam  op  de  kust  van  Finiiiêrr^. 

De  hoogte  van  den  toren  is  34  A.  voeten ,  en  hij  staat  op 
48»  6*  12^'  N.  br.  en  4o  21'  22"  W.  L. 

72^    Liehi  ie  Lanriec,  ^.  huilvan  Frankrijk ,  Finisterre. 

Dit  is  een  vast  rood  licht ,  geplaatst  Ier  hoogte  van  45  A. 
voeten  boven  de  zee  bij  hoog  water ,  en  ziglbaar  van  een 
scheepsdek  op  2[  D.  mijl  afstands. 

Gezegd  licht  op  de  kust  van  Lanriec ,  ten  oosten  van  de 
haven  Coneameau  dient  tol  geleide  naar  de  ankerplaats »  als 
men  de  bank  Mfi-Fall  gepasseerd  is ,  na  de  aanwijzing  ge- 
volgd te  hebben  van  de  beslaande  lichten  van  Coneameau, 
namelijk ,  dat  van  de  batterij  La  Crois  en  dat  van  de  hoogte 
van  Benzee, 

Het  zal  slechts  ziglbaar  zijn  over  eenen  boog  van  19* , 
welke  vrij  is  van  gevaar ,  en  de  lijn  van  afscheiding  tossdien 
het  licht  en  het  verduisterde  aan  de  zuidzijde ,  gaat  omstredu 
80  Ned.  ellen  benoorden  langs  de  bank  Men-FalL  Hel  UcU 
zal  uit  het  gezigt  geraken  voor  dat  hel  schip  de  kust  be- 
reikt ,  v^arop  het  staal.  De  N.  br.  is  47»  52'  8"  en  de  W.  L. 
8«>64'45''. 

De  zeeman ,  die  bij  nacht  de  kleine  reede  van  Cenearmeeu 
wenscht  binnen  te  loopen,  moet  zeer  naauwkeurig  hou* 
den  op  de  lijn,  aangewezen  door  de  twee  vaste  lichten 
van  de  batterij ,  La  Creix  en  Beutee  ^  voornamelijk  wanneer 
hg  de  FarAtiri-bank ,  Ceehon,  genaderd  is,  tot  dal  hq  het 
roode  licht  van  Lanriec  aan  de  regterzijde  ziet,  wanneer  \^ 
daarop  zal  aanhouden. 
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7S*.  Liehi  cp  Belle-Isle ,  Labrador.  —  Op  dea  15  Maart 
I8S8,  zoude  er  een  vasUtcht  ontstoken  worden  op  de  uiter- 
ste Z.  W.  punt  van  BêlU-IêU,  dat  yerrolgens  zal  branden 
bet  gebeele  jaar  door  van  den  ondergang  tot  de  opkomst  der  zon. 

Het  liebt  is  geplaatst  ter  hoogte  van  506  A.  voeten  boven 
de  oppervlakte  der  zee  bij  hoog  water ,  en  is  van  een  scheeps* 
dek  bij  helder  weder  over  den  geheelen  horizon  zigtbaar  op 
een*  afstand  van  7  D.  mijlen. 

De  iichttoren  is  een  rond  steenen  gebouw ,  heeft  eene 
hoogte  van  67  A.  voeten  en  staat  op  61»  53'  N.  br.  en 
550  28'W.L. 

74*.  Faêi  liehi  op  kaap  M ondego ,  kusi  van  Portugal.  — 
Op  den  1*^»  Augustus  1857  is  een  vast  helder  licht  geplaatst 
op  kaap  Mondêgü,  aan  het  inkomen  naar  FiguHra  op  de 
Portugeesche  kusL 

Het  Hebt  beeft  eene  hoogte  van  823  voet  boven  de  gemiddelde 
oppervlakte  der  zee ,  en  is  van  een  scheepsdek  bij  helder 
weder  zigtbaar  op  5  mijlen  afstands  van  Z.  door  hel  W.  tot  N. 

He  Hcbltoren  staat  nabij  de  zuidpunt  der  kaap  op  40»  11' 
N.br.  en  8»ö5' W.L. 

Van  het  N.  komende  en  bestemd  naar  Figuêira ,  zal  men 
hier  niet  zoid  sturen  voordat  men  de  kaap  omzeilt. 

De  kust  tusschen  kaap  Mondêgo  en  Afiro ,  is  gevaarlijker 
dan  men  gewoonlijk  meent;  op  eenigen  afstand  van  het 
nndige  strand ,  worden  somtijds  zandbanken  gevormd  door 
den  invloed  van  den  wind  of  stroomen ;  deze  worden  weder 
verspreid  en  verplaatst  naar  andere  punten  langs  die  kust , 
en  hel  is  gebeurd,  dat  men  bij  schoon  weder  daarop  aan 
den  grond  zeilde.  Er  is  eene  goede  ankerplaats  aan  de  Z. 
zijde  van  kaap  Mondêgo,  met  N.  tot  O.  winden,  tegenover 
de  visschersstad  BuareoM.  (De  peilingen  zijn  regtwijzend, 
eo  de  afwijking  is  22»  15'  N.  W.  in  Januarij  1857.) 

76».  Liehiêehip  vóór  do  rivier  Suriname.  —  Dit  licht 
brandt  sedert  31  Dec.  1867,  is  82  A.  voelen  of  9  N.  el 
boven  de  zee  verheven,  brandt  eiken  nacht  van  zons- 
ondergang tot  hare  opkomst ,  en  is  zigtbaar  op  1 J  mijl. 
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De  betonniDg  van  het  vaarwater  bestaat  uit  twee  kegel- 
vormige en  eene  ankerboeivormige  zwarte  ton,  welke 
men  bij  het  inkomen  aan  bakboord  moet  houden.  Van  het 
Uefatschip  wordt  Braamsjfixni  gepeild  Z.  25«  20'  O.  (Z.  Z. 
O*  10.}»  ^\  mijl  afstand;  het  oostelijke  zigtbare  land  Z. 
73»  8'  O.  (O.  Z.  O.  i  O.)  en  van  de  buitenton  wordt  het  licht- 
sehip  gepeild  N.  2*»  W  0«  (N.  4  O.)  Alles  regtwijzend. 
Van  het  llchtschip  af,  met  den  koers  zuiden  in  den  wal 
sturende,  zal  men  spoedig  de  buitenton aanloopen,  omverder 
langs  de  tonnen  naar  binnen  te  zeilen. 

De  miswijzing  is  thans  1°  45'  N.  O.  (1858). 

(Staatse,  79,  1858.) 

76^  Lichi  op  Gay  Piedras,  eiland  Cuba,  West-lndié.  — 
Op  Cay  Piedraë  is  een  licht  geplaatst  op  eenen  toren,  ge- 
bouwd op  de  plaats  van  den  door  den  storm  van  28  Aug. 
1856  vernielden  toren,  aan  het  inkomen  der  Cardênaê-hm, 
aan  de  noordzijde  van  Cuba, 

Het  is  een  vasllicht  met  roode  schitteringen  om  de  80 
sec. ,  het  heeft  eene  hoogte  van  73  A.  voeten  boven  de 
zee  en  is  zigtbaar  bij  helder  weder  op  3|  D,  mijl  afstands. 
De  toren  staat  op  23''  U^'  N.  Br.  en  81''  9^  W.  L. 

77^  Licht  ie  Maceio ,  Ooithuêt  van  Brazdië.  —  In  de  haven 
van  Maceio,  de  hoofdplaats  van  de  Provincie  Alagoae,  op  de 
oostkust  van  Brazilië  ,  is  een  nieuw  kustlicht  daargesteld ; 
het  licht  doet  in  den  tijd  van  2*°  eene  geheele  om- 
wenteling. Het  is  eerst  een  vast  licht  van  natuurlijke 
kleur  gedurende  70"  ,  dan  wordt  het  verduisterd  gedurende 
16%  vervolgens  toont  het  eene  heldere  schittering,  die  12' 
aanhoudt,  waarop  weder  22"  duisternis  volgt;  dan  is  de 
geheele  omwenteling  afgeloopen  en  begint  weder  het  vaste 
licht  van  70  seconden. 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  223  A.  voeten  boven  de 
zee ,  IS  bij  helder  weder  zigtbaar  op  5^  D.  mijl  afstands 
en  staat  op  9'  89'  18"  Z.  Br.  en  35''  41'  24'  W.  L. 
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78*.  Brij/liehien  in  dê  Rio  Ia  Plata.  —  De  volgende . 
lichten  zijn  onlangs  geplaatst   in    de  Rio   la  Plaia^  als: 

l».  Een  drijOicht  voor  de  //i<//o-punt ,  met  eon  vast  wit 
licbt  ter  hoogte  van  32  voet  boven  de  oppervlakte  der  zee, 
dat  van  een  scheepsdek  op  2  tot  2^  D  mijl  ziglhaar  is. 

Bet  lichtschip  ligt  in  3 ^  vad.  water,  N  O.  {  O.  van  Indio' 
punt,  omstreeks  2  D.  mijlen  van  het  land,  bij  den  kant 
der  bank  of  gronden,  die  van  de  kust  afsteken ,  en  omstreeks 
2^  D.  mijl  Z.  W.  t  Z.  {  W  van  de  staart  of  Z.  O  einde  van 
de  Or/<£-bank,  op  35»  II 4^  Z   Br.  en  57«  1'  W.  L. 

2<».  Een  dryflicht  voor  het  N  einde  van  de  ^Aico-bank, 
met  een  vast  wit  licht,  dat  ziglbaar  is  op  2  tot  2}  D.  mijl. 
Dit  schip  ligt  in  5  vad.  water  N.  O.  J  O. ,  8^  D.  mijl  van  de 
^/a/aya-punt  en  8J  D  mijl  N  W  t  N  j  W,  van  het  boven- 
genoemde /iiiio-punt-drijflicht,  op  34'>  46'  Z  Br.  en  57»  28'  W.L. 

8«.  Een  vast  wit  licht  op  de  hulk  of  wachtschip ,  dat  op 
de  baitcnreede  te  Bu0no9  Ayrêê  ligt,  in  2}  vad.,  omstreeks 
1  D.  mijl  O  t.N.  van  de  stad ,  en  10  D.  mijlen  W.N.W  J  W. 
van  bovengenoemd  C^itfo-drijflicht,  Het  is  bij  belder  weder 
op  !{  D.  mijl  zigtbaar. 

RB-  Binnen  kort  zal  er  nog  een  drijflicht  geplaatst  wor- 
den voor  de  N.  punt  van  de  Engelsche  bank,  op  2J  D.  mijl 
a&tands  Z.  van  i^^rM -draailicht ,  alsmede  een  licht  op  de 
Z.  punt  van  Zo^ot-eiland  voor  Malionado^  bij  bet  N.  inko- 
men van  de  P/a/a-rivier. 

Ook  is  er  voorgesteld  eene  reddingboei  te  plaatsen  op  de 
Engdsche  Bank  (1). 

De  peilingen  zijn  regtwijzend  en  de  afw.  is ,  in  Janoarij 
1857,  lt«  N.  O.  te  Buêtm  Jyrtê,  en  9»  W  N.  O.  te  MtmU  Video. 

79».  UeU  iê  Valparaiso.  —  Op  de  jÉn^ihs-  of  Playa 
Aneha-f unl ,  de  N.  W.  punt  van  het  inkomen  naar  de  Val^ 
p«nitj0-baal,  is  een  nieuwe  lichttoren  opgerigt  naast  den 
vro^eren,  waarop  een  wit  licht  zal  branden,  met  schitte- 
ringen  om  de  minuut  Het  licht  heeft  eene  hoogte  van 
212  voeten,  en  is  bg  belder  weder  zigtbaar  op  den  afstand : 
van  6  D.  mijlen  in  alle  rigtingen  zeewaarU.    De  toren  is. 

(1)    Zie  ook  bl.  178  der  1*  Afd..  Jtarj.  18B7. 
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rolid,  Tan  sleen  gebouwd,  wit  en  76  A.  voel  en  hoog;  hij 
staat  op  83<»1'10''  Z.  Br.  en  71*  41' 80'' W.  Lengte. 

80».  Fasi  lichi  aan  hei  inkomen  der  Humboldt-^«at  ^ 
Caliroraië.  -—  Op  den  20>(««  December  1856  is  een  licht 
ontstoken  op  de  N.  zanden  aan  het  inkomen  der  Huniboldt- 
baai,  Califomië. 

Het  licht  heeft  eene  boogie  van  60  A.  voelen  boven  de 
gemiddelde  oppervlakte  der  zee,  is,  bij  gewoon  weder, 
van  een  scheepsdek  ziglbaar  op  3  D.  mijlen  afstands,  en 
ligt  op  40»4G'4"  N.  Br.  en  124«12'21"  W.  Lengte. 

81  ^  Licht  aan  het  inkomen  van  de  Umpqua-rt^tVr ,  Ore- 
gon,  fF.  huit  van  N.  Amerika.  In  het  laatst  van  Oclober 
1857  zoude  er  een  vast  licht  branden,  op  eenen  nieuw  ge- 
bouwden lichttoren ,  op  den  zuidelijken  oever  aan  den  mond 
van  de  Umpqua  rivier^ 

Het  licht  heeft  eene  hoogte  van  107  A.  voeten  boven 
de  zee ,  en  zoude  op  eenen  afstand  van  3|  D.  mijl  ziglbaar  zijn. 

De  toren  is  99  A.  voelen  hoog  en  staat  op  43»  40^  20'^  N. 
Br.  en  124«il'5''  W,  Lengte. 

82o.  Licht  te  New  Dungeness,  Juan  de  Fuca-*/rao/,  W, 
kuêt  van  N.  Amerika.  —  Op  den  H"**^"  December  1857  is 
een  licht  geplaatst  nabij  het  uilerste  einde  van  het  spit  van 
New  Dungeneee ,  aan  de  zuidzijde  van  de  straat  Juan  de  Fuea, 

Het  is  een  vast  licht ,  ter  hoogte  van  107  A.  voeten  boven 
de  gemiddelde  oppervlakte  der  zee ,  en  ziglbaar ,  bij  helder 
weder  ^  van  een  scheepsdek  op  den  afstand  van  3|  D.  mijl» 

Het  gebouw  bestaat  uit  eene  steenen  wachterswoning 
met  steenen  toren ,  de  bovenste  helft  is  loodkleurig  en  de 
onderste  helft  wit;  op  den  toren  is  eene  ijzeren  roode 
lantaren,  en  het  geheele  gebouw  heeft  eene  hoekte  van 
99  A.  voeten.  Volgens  de  opgave  der  Fereenigde  Staten  is 
de  N.  Br.  48»  11' 45»  en  de  W.  L.  123*  V  ZO". 

Daarenboven  is  er  eene  mistklok  geplaatst  geworden  op 
het  buitenste  einde  van  het  spit  van  Niew  Dungeneee  j  die 
zoowel  bij  dag  als  nacht,  gedurende  dik  en  mistig  weder, 
zal  geluid  worden. 
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XXVIIL 

DE 

KÜSTLICHTEN  en  DRIJFVÜREN 

Fercenli^de  Staten  Tan  JVoord^JLmerika. 


Ontworpen  naar  The  Light-howe  board  at  Washington ,  —  The 
Ugk-houeaf  lAghttd  beac&nsj  and  Floating  lAghts  of  the  Dnited 
Stateif  Londen  f  —  Deecription  générale  dee  phareê  ^  fanaux^ 
par  M.  00ULIBB9  Paria  f  13'  édüiohf  en  onderscheidene  berigten 
en  mededeelingen,  voorkomende  in  The  Nauiical  Magazine  en 
m  The  Mercantüe  Marine  Magazine. 

V.         beteekent:  VasÜicht. 

D.  •  Draailicfat. 

V.  m,  S.        »  Vastlicht  met  schitteringen. 

N.  »  Noord;  O.,  Oost;  Z.,  Zuid  en  W.,  West* 

De  Someinsche  cijfers  j  met  of  zonder  gewone  cijfers ,  duiden 
de  hayen*getalien  aan  of  de  tijden  van  hoog  water ,  met  nieuwe 
e&  volle  maan.  MietÜok,  duidt  aan,  dat  men  aldaar  ter  plaatse 
bij  mist  of  donker  weder  eene  klok  doet  hooren. 

Alle  peilingen,  in  dete  lijst  voorkomende,  zijn  naar  het 
regtwijzend  kompas. 

Amaerdam,  Joiy    1858. 

JACOB  SWABT. 


(1858)  N«.  3 ,    l«  Afd.  23 
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Ia  den   2»  Februarij   1857  voor  het  eerst  ontsCoken 
geworden. 
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Trurw, 

42    224 

70    3  18 

1 

y.   . 

71. 

NmmMêi'Bemckn . . 

Ooolside    van     kaap 

4151  40 

68  56  42 

3,  46  9ed. 
ell.  IV.  i  W. 
enZ.|O.Tan 
elkander. 

V. 

72. 

CAa//a«-haf  en . . 

Westigde  Tan  de  Iia- 
Ten  op  James-Hgud. 

4140  16 

69  66  36 

2,  21  Ifed. 
ell.  R.  \  W. 
en  Z.  10.  Tan 
elkander. 

V. 

73. 

Mvmomty^^nnU . . 

Kaap  MaiaBar,   Znid- 
einde  Tan  kaap  Cad. 

41  38  30 

69  59  18 

1 

Y. 

74. 

Poiiock'Rip, 

Dnjfroar. 

Voor  Ckattam, 

1 

Y. 

75. 

DrijffUttr. 

RniniiD«mijlZ.Z.\V. 
▼an  Monomty'^ujkU 

41  34    0 

69  57    0 

1 

Y. 

76. 

Basê-rijier 

Ifoordiijdtt  Tan    Tfaa- 
yard-^9if«d. 

1 

Y. 

77. 

BisMckopen  Kht' 
kern  f  Drjjr?uur. 

Tutsclien  de  Bitsehop 
en  Kierken  t   in  4^  Ta- 
dem  water. 

41  36    0 

70  11    0 

1 

Y. 

78. 

SuecMiHêêgei' 
bank ,  Dryrvuar 

TuMchen  die  bank  en 
de    Eidridgt  -  droogte , 
in  6  Tadem  water. 

1 

y. 

rrCCKST-SILAKD 

N.  0.    punt   Tan    het 
eiland. 

41  23  24 

TO    225 

1 

V. 

KATT  ukav.  . . . 

Z.  0«     gedeelte     Tan 
A^aR/tfcAr^ciland. 

41  1G  59 

69  57  S5 

1 

V. 
mei  S 

32S 


s  . 

i 

«tnoeer 
'     een 
kitenHdit 

bnndt. 

Kleur  of  andere  J 

hoedanigheid    1 

tan  hel        il 

Gebouw.       II 

NI 

Ik" 

^^•rAft*«|r'** 

li 
ti 

1 

WiU 
Rood. 

Wit. 

Dito. 

Wit,  de 
lantaarn 
Btrooklear 

tond, 
wit    met 
twarte 
lantaarn. 

Dito. 

Tier, 
rood  met 
iwarten 
koepel. 

Rood. 
Groen. 

ynt. 

Stroo- 
kleur,  alt 
tchooner 
getuigd. 

Alsschoo- 
ner     ge- 
tuigd, be- 
schilderd 
met  roode 
en  room- 
kleurige 
ruilen. 

Wit, 

lantaarn 

awart. 

Drieroode 
en     witte 
banden. 

33 
28 

43 

85 

184 

100 
75 

35 

48 
48 
43 
43 

43 

75 
162 

28 

27 

28 

80 
89 

19 
43 
32 

..■■•••. 

65 

70 

Op  de  woning  tan  den  wachter. 
Op  de  woning  tan  den  waehler. 

Op  de  woning  tan  den  wachter. 

Op  de  woning  tan  den  wachter.    (XI*). 

(XI»  30-). 

Deae  turen  worden  terplaattt  naar  de  terandering 
▼an  het  taarwater  op  de  baar, 

littklok.    Een  roode  ijzeren  hoepel  als  dagmerk  op 
den  maf  U 

nittklok.    (XI*"  30"^).    Dagmerk  alt  boten. 

Op  de  woning  tan  den  wachter. 

Op    elke   tijde   staat  w  Bishop   and   Ciêrcks."     Op 
elke  mast  is  bij  dag  een  ijxeren  hoepel. 

Heeft  twee  roode  hoepels  als  dagmcrken. 

Heeft  clko  minuut  eene  ichidering  tan  10  seconden. 

1) 

t 



1 

1 

1 

i 

1 

i 

\ 

32S 

K°, 

Naam   van 
hel  LickL 

ruiu. 

iTo  order 
breedle. 

Wfttcr 

Lenfts. 

Getal  tkblen 

en  ttand| 

betrekkelük 

elkander. 

Vin 
Ikhl  1 

07. 

CJnrAj-puttt 

Op  de  rot^É ......  ^^ . . 

41  3^  l8 
41  35  30 

0       t         0 

7(1  5&  3b' 
70  54  12 

1 
1 

T 

sa. 

Wei  Ui/do  Tun  bet  ïn- 
komen    naar    JVéw-Bed' 

sa. 

Paimars^Wdud  . . 

n,  0,  einde  vim  Iftw- 

BEd/QTd, 

41  37  30 

70  54  J2 

1 

T.     ..- 

lüO. 

/Vffifj'puut. . .    .. 

Noord  tijde  van  Maita- 

41  89    0 

70  47  24 

1 

1 

?.         *hJ 

toi. 

ciland. 

Ooitiütic  van    het   m- 
k  ome  TL    naar    de   Sij^i- 
ca  A-baten. 

41  40    6 

79  42  49 

1 

D.     13 

102. 

Wingê  J^eck 

Aan    bet    einde    der 

3u9sard*hu.u 

1 

r     ... 

RHOttEiaAllD. 

103. 

Oojtt0de  Tan   bet  in- 
komen   naar    N^wport  ^ 
in  lé  Tttd.  waUr. 

3 

V,    .-^ 

104. 

BlAfWl-TllI»»..-  ■ 

Op  bel  luldcinde  Tau 
Canonicut-eii^t  nun    bel 
iokomen  rau  NtwpQri» 

41  20  U 

71  23  39 

t 

V.      H 

10."). 

£m0-roU » 

Zuidtyde  Tan  Newpori- 
haven. 

1 

7.      - 

^  hRStKG  AHaSTTwïU  I 

■ 

idil. 

U.   ^0^1  ^eiland  . 
haven 

Hoord  einde     van     bel 
eiland  ,  op  bet  einde  van 
bei  breekwaier. 

41  29  34 

71  19  13 

1 

T,       - 

107. 

2c  t  /7icfcJk-cïUQd. 

Zuid  eind  e      van      bel 
eiland* 

41  29  48 

71  m  Bi 

1 

V.      '•■ 

iï03. 

3*.    Pfip^ar-punL 

Kabü   IficJfford .. 

41  34  n 

71  26    0 

1 

Y.     — 

loa. 

4«.  PruderiC0- 

GiUnd. 

Sundtf^Wfii^    0«  lijde 
van  bel  eiland. 

41  3G  22 

71  18  21 

1 

V,    /-J 

HU. 

tn. 

S«.  BtUtQl  Ferry. 

Roord-vral  . . . . , 

41  dB  40 

71  15    0 

1 

V.    .i** 

Op  bet  Zuideinde  Tan 
bet  acbiereilaud. 

41  40    0 

7t  22  24 

1 

V.     ►- 

7o.   iVaya/'puut. . 

Inkomen    der    Provi- 
dence-Tiyier, 

41  43  29 

71  20    2 

1 

329 


Ss^ 


I      hel      rs  e      o  ^Lj  ï- 


2     1        j.     ,  s  V  «^  Ciï 


i 


P 


I  ^-iC    >«=  =< 

BSO 


Wil. 


lH(o. 


TTit, 

lantaarn 

iwarL 

Dito. 


Wit. 


Slrooklenr 


Vierlaut, 
steen 


Wit. 

DHo. 

Dito. 

Dito. 
Dito. 

Dito. 
IHio. 


Wille 

T ierkan  te 

•trcnen 

toren. 


45 
61 

S4 
46 

38 

47 


54 
en 
43 

86 


32 

85 

54 

55 
32 

38 
58 

43 


35 
51 

80 
34 

31 

81 


59 
14 

81 

43 

35 
27 

30 
30 

33 


Op  de  fTontng  ^au  den  wachter» 


(VIÏl*). 


Op  do  woning  van  den  wachter.    (VU"  55"J. 


Bittlilok.    Op  de  tijden  zijn  de  woorden  »  Bronions 
Ree/**  getchiiderd. 


(Vil»  45"). 

Op  de  woning  van  den  wachter. 
Op  de  woning  ran  den  wachter. 

Op  de  woning  van  den  wachter. 

Op  bet  zuideinde  yan  de  woning  des  wachters. 


na. 

lU. 

UB 

117 
tl8 
119 
120 
121 
\2% 
12a. 

124 
125. 

12G. 
127. 


ïfasm   vnn 
het  Liohl, 


riï^llT  TDPITU. 


££,OCK  EU^AIID  ^ 


triTcn  miL  . 


CO?ISECTfCÜT- 

1«.  Stoninfftom  . . 

2a.  J&#l  l?raff , 
Dryfruur- 

3e,  JUergan^^imi 


4flf  Noord  Dump- 
5té  Ntvf  Londtn. 


FUati* 


330 


Breedte. 


iSS! 


J 


Op  Je  Z,0.  punt  van 

de  kutc  van  Narra^aa 

Noord  punt  Tan  he( 
eiUnd  p  inkomen  nlAr 
£  o  ji^  eila  nd-  Sou  n  d  * 

Watch--puni,  |  D.inijl 
Z,  O*  Ton  Stonington, 


Ooileinde    van    Long- 
eiland. 


Onitijjde  T«n  het  ia 
komen « 


Op  de  bank. 


ünordiijdie    Ttn    yiê' 
tchtTM  ^llMid-Sound . 

Fiêschort  cilaad' Sound 


Weitiijdo  Tan  het  in-- 
komen  der  rificr  l^hegvij, 

Gi.    BaTtiotis^Tvï ^     Op  het  rif  TOOr  /Vmp' 
Dryfvuur.  Loudün^ 

7t>  KlHn   OuU-  \     Zuidiijde  Tan  h«t  eil,, 

ei  tand.  aan    htt    inkomen    lan 
Lqk^  tïhnd-Sound. 


80*  GafdirtüTM^ 

eiland* 

9«,  i^/tini  eiland. 


I(ïe.  C^idr-eïland, 


11«i  Satfhrook^ 
punt. 


0[t  de  fïoordpunt. 


Op  hei  Wei<einde  van 
het  eiland  ,  b(j  liei  fV.O 
einde  van  /.aii^-eiJand« 

Sag  -  haTcn  ,  Long  - 
eiland. 

Wetfïijde  der  monding 
ran  de  Cttnn€CticÈit  * 
rivier,  np  de  Lyndc-jiunl, 


t2a.  Cofnjield»  fiexuïden  de  Cornjield» 

ipunl,  Urijfvuur.  puilt ,  aan  de  Zuidxijde 
jvan  de  Lomg  Sand-hunk, 
in  8  Tadem. 


il  21  3ü 
41  13  24 
41  18  12 

41    4  13 

4]  IS  m 

41  18  24 
41  19  O 
41  16  O 
41  19  O 
41  16  O 
41  12  18 


41  10  24 

41    2  24 
41  18  13 


Woiter 
L«nsi«. 


Ge  lal  ltch(en^ 
en   ttind , 

betrekkei  ijk 
elkander. 


71 V  dê 
71  34  12 

71  51  15 

71  IjI    6 

71  G4    O 

71  m  40 

71  m  o 

72  a   o 

72    5    4 
72  11    O 

72   e  8 


72  12  24 

72  15  18 
72  20  18 


■M 


m 


met  S. 


V, 
V. 
V» 
Y. 
f- 

D. 
V. 


ri 


S31 


i 

19J. 

nanneer 

een 

iMTenlkht 

brandL 

Hoogte  van  het  ■ 

Gebonw  boven  1 

den  grond,     | 

in  A.  Toeten.  | 

Opmerkingen. 

1 

^it. 

Dito. 
Graniet. 

\?it. 

Dito. 

Loodkleor 

\¥it. 

Dito. 

Dito. 
StrooUear 

Wit. 

Bruin. 

Dito 
Dilo 

Rood. 

72 
65 
62 

172 

U 
35 
47 
75 
93 

38 

en  30 

80 

31 
68 

36 
86 

49 
55 
43 

92 
82 

80 
27 
89 

60 

36 

33 
75 

De  Terduitteringen  dnren  20  aeeonden.    (VII*  27")* 

(VIII»  15").    ZigtbMir  Tan  0.  Z.  0.  4  0.  door  het  N. 
tot  Z.  Z.  W.  i  W.    Misw.  8»  11.  W. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter* 

Hiaiklok.     Op  do  xüden  ftaan  do    woorden    » Eel 
Groêt:' 

Hittklok. 

{Vni«  54«).    Miêtfluit. 

Histklok  en  fluit.     Op  de  tijden  alaat  de  naam  ge- 
schilderd met  witte  letters. 

Hiaiklok.    (IX"  86^). 

(IX"  3b»). 

Op  de  woning  van  den  wachter. 
Histklok. 

Op  de  lijden  8laa(met  xwarlo  letter»  ^Comfietd-pnini'*, 

\\ 

i 

ïd 

1 

1 

w 

\ 

1 

) 

« 

1 

i 

1 



N\  3 .  i«  Ara. 


25 


392 


K: 

Raam  van 
het  LiohL 

Plaats. 

Hoorder 
Breedte. 

Wester 
Lengte. 

Getolliohten 
en  aland, 

betrekkelgk 
elkander. 

Soort 

van 

Ucbt. 

il 

129. 

18«.  Caivtê-  of 

KalvêiÊ-eïUnd 

i  D.     möl     beneden 
Essêx^towm, 

e     i      0 

e     é     m 

130. 

14«.  Broekw^yM 
Rêaek» 

i     n.      mgl     boTen 

EM9§X'i9WH» 

131. 

15:  Devih 

fFharf, 

1     D.      mgl     boren 

EMtX'towm, 

132. 

16«.  FaulkntT' 

eiland. 

Op   bet  eiland,    Toor 
de  &iii{ror<i-haven. 

41  IS  42 

72  38  54 

mets. 

..., 

133. 

17«.  Fivê  MiU- 
punt 

Oostigde  van   het  in- 
komen van  Nrw'üavn, 

41  14  54 

72  63  54 

▼• 

... 

184. 

18c.  ^fw-baven.. 

Op  bet  lange  hoofd.. 

y. 

... 

135. 

19«.  Siraifêrd' 

punt. 

Inkomen  der  rivier . . 

41    9    6 

73    554 

D. 

1" 

186. 

20*.  Strafford' 
puDt.  Orijfruur. 

Op  Middêigraund,.. 

41    4    0 

73    4    0 

V- 

... 

187. 

2fe.  Bridffi'^otU 

\  D.  mgl  l.  W.  \  lY. 

▼an  de  atad. 

41  10  82 

73  11    5 

V. 

... 

138. 

22«.  OldFUld^ 
punU 

Zuidiüde^ZM^Iand 

40  68  36 

73    6  48 

-1 

189. 

23«.  FairyfraikW' 
eiland. 

Inkomen   van  Biaek- 
rota-haven. 

41    8  30 

73  12  42 

140. 

Ooitigde  van  het   in* 
komen  naar  Buntimgton^ 
baai,  Lomg^iWtkd. 

40  57  12 

73  24    2 

'  • 

.  .* 

141. 

25«.  Norwalh' 

eiland. 

Inkomen  der  rivier . . 

41    2  48 

78  25  36 

If 

142. 

26>.  £/fytf*haYen. 

Op  de  Z.  0.  punt  Tan 
Uofd'lVwekf    N.    sgde 
der  £/oy<f- haven. 

40  54  48 

73  25  45 

,., 

148. 

27e.  Qrooi 

Cafi/atn-eiland. 

Bji     do      Grêenwiek  - 
puut. 

40  58  54 

7337    6 

Y. 

-1 

144. 

28o.  ExêcuHon' 
rolaen. 

Voor  de  ^an^-punt . 

40  52    2 

73  43  55 

▼• 

..1 

145. 

2?«»  Samdi-^ni, 

Oostelijk  inkomen  naar 
Coio-baat,   JLoJi^-eiland. 

40  51  54 

73  43  30 

•■ 

146. 

80«.  Throggê 

Neek. 

Op  do  Z.  0.  punt  van 
het  schiereiland. 

40  48  18 

73  47    6 

... 

147. 

OBOOTB  VB8T-  of 
SUIRKKCOCK  BAAI. 

Pondqvogvc-fmni  . . . 

40  51 

72  30 

' 

i 

83» 


Si 

il 

II 

.        Tgd, 
Ttmaneer 

am 

havealicht 

Jmndt. 

2 

!i1 

i'4 

iï'i 

Opmtrkimgêm» 

In  aanbouw. 
In  aanbouw. 
In  aanbouw. 

(Xl«  16-J. 

■itiklok.    De  naam  «taal  mat  swarle  leitera  op  de 
tgden. 

Heeft  roede  en  witte  scbitteringen. 

Verlioht  eenen  boog  Tan  den  boriaoa  Tsn  350^. 

■istklok. 

(Xl«  12"). 

liftliiok ,  luidt  7  malen  ia  de  minuuU 

In  asiiibouw. 

H 

H 

1 

Dito. 

Dito. 

Zwarte 
en    witte 
•Irepeu. 

Slrookleur 
YtiU 
Dito. 
Dito. 
Dito. 

106 

100 

82 
67 

48 
en  84 

24 

72 

56 

148 

43 
43 

67 
58 
57 
71 
172 

47 
75 

85 

86 
88 

60 

86 

36 
45 

44 
G6 



1 
\ 



1 

:i 

Dito. 
Sleen. 

\ 

^il. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 
Stecu. 

•'""'* 

1 
l 

• 

- 

FTaam  Tsn 
het  Licht 


••  Caivêê^  of 

KalvêM'^ïlmnd 

e.  BroekwüffM 
Reaok 

9,  Devüê 

Wharf, 

I.  Faulkntr^ 

eiland. 

I.  Fïv  Miit' 
punt 

e.  iVtfwhtf en. . 

B.  Stratford' 
pant. 


I.  Stratford' 
punt.  Dnjfruur. 

B.  Bridge '^oxU 


t.  OldFiwld- 
punL 

B.  Fairwralkêr 
eiland* 

e.  EaiQMê  IVeck, 


9é  IVorwalk» 

eiland. 

r.  Liayd^hÊiieD, 


^  Groot 

rolden 


PlaaU. 


§   D.    myl     beneden 
EssêX'towm, 


i     D.      mgl 

Eêêêx^town, 

1      D.       B 

Eüsox'towm, 


boTen 
jjl     hofen 


Op   het  eiland,    Toor 
de  Guii/ord^hAfen* 

Ootttjjde  Tan   het  in* 
komen  tan  New-üavon. 


Op  het  lange  hoofd 
Inkomen  der  riTier . 

Op  Middolground , . . 


\  D.  mijl  Z.  W.  i  Vi 
tan  de  stad, 

Zuidtjjdei  Zon^^eiland 


Inkomen  Tan  Biaek' 
rots-hafen* 

Ootttjjde  Tan  het  in< 
komen  naar  Bumiirngton* 
baai|  /.««^-eiland. 

Inkomen  der  rit ier  . . 


Op  de  Z.  O.  punt  Ttn 
Uoyd'Ntek^  N.  tijde 
der  Z/oy(<-haTon. 

Bij     do      Grêêmwiek 

U1JIlt« 

MOM-  f     Vg^  iL^t  puil 


op  d«  iijrl«ii  il  de  tii»m  gt 

4 


U"  50*"). 


it    OoxIpJykBJe   tfcz^r  bilcpn  Itchlrn 
^    I).  mijl ,  en  hi^t  Wüiielijkite  N«  ^ 
.  ilh  il  et  hoogeie  liehu     Hiiiklak  |  d 

D  dn  bouw. 


wnboiiw» 


'n  aanbouw. 


1^  Bbnt  iot  gelolde  naar  tio  Aml&y-  c^ 


T  (VHP  43»), 


MSilklok. 


Op  de  wOQiDg  van  den  wachler. 


Op  de  woning  Ynn  den  wachter ^    Mitj 


»34 


««. 

Naam  van 
het  UchL 

Pkata. 

Noorder 
Breedte. 

Wester 
Lengte. 

Getal  lichten 
en  tUnd, 

betrckkehjk 
eikander. 

Soort 

Tta 

Lichu 

^1 

148. 

/ïr«-eiltnd...... 

NIEUW  YORK-BAAI 

Oofttgde  Tan   bet  ia- 
komen,  Long-eiÏBnd, 

40  87  54 

73  12  4é 

1 

D. 

1". 
la' 

149. 

8inj>r  BOOK, 

DrgfTuur. 

li    D.  mgl    Tan    de 
Sandy^Uook-  en  Nmvêm 
««ffA-lichlen,  in  16  Tad. 

4028    0 

73  52    0 

2 

V. 

... 

water. 

lliO. 

I^avêêink  of 

Sandy  Hook. 

Ten  Zoiden  Tan  Sandy^ 
ffook. 

40  23  42 

73  58  48 

2.90N.ell. 
Tan  eikand. 

ICoordd. 

Y. 
Zoidd. 

D. 

li- 

161. 

Sandy  Book 

Zuid     inkomen    naar 
IVtêmw  JTor ik-httTen. 

40  27  39 

73  59  49 

8 

?. 

... 

152 

Main  Ckanuêl 
•t  JiiH/dkamaai. 

Nabg  het  ftrand 

2 

V. 

153. 

(?ttfM«yf «kanaal.. 
Stpask-ktLUMÊl, . . . 
/'riii0tf#-baai .... 

Op  Cons/er^-punt 

2 

V. 

154. 
155. 

Op  iSla#M-eiland  .... 

Y. 

V. 

Bg  het  Zuideinde  Tan 
5/a/«ii-eiiand. 

40  30  24 

74  12  30 

... 

156. 

Fort  Tompkims.,, 

^/a/tfiieilandyW.tgde 
Tan  de  Narrowt. 

40  35  57 

74    3  50 

V. 

157. 

Bobbins-nf 

Op   het  rif  Toor  het 
Z.  W.    gedeelte   Tan   de 
Nieuw  York  haai,  Sia- 
«M-eilaud. 

40  39  24 

74    3  36 

V. 

158. 

BergiH'^tmi 

Op  een    rota-rif  Toor 
de  punt ,  inkomen  naar 
Nêwark-hMi. 

Y. 

...' 

159. 
160. 

PastaionueT . . . 

Monding    der   rlTÏer, 
IVewark'heiAi. 

i  D.  rojil  henoorden 
/'affotc-lioht. 

Y. 
Y. 

... 

Eibow 

..•1 

1    1 

161. 

Sei-off'^nni 

W.  tydo  Tan  Passaio- 
rivier. 

Y.    '••• 

1 

HUDSON-RITIER. 

1 

,o. 

<S/9fiy-puiit 

Beneden  de  W.  punt. 

V.    '■•• 

335 


II 

hei 

havMlicfat 

brmiidt. 

Kleur  of  andere  II 

hoedanigheid    H 

Tan  het        1 

Geboitw.        I 

Hoogte  Tiin     il 

het  iicht,  n 

in  A.  voeten.  1 

Mo  s 

Ofmerkingent 

ti 

Steen. 
Rood. 

Wt. 

Dito. 

96 
48 
266 
86 

eu241 

43 
en  81 

63 
en203 

113 
85 
71 

43 
43 

23 

80 

43 

82, 
88 
en  88 

85 
49 
55 

86 
36 

Hiitklok.    Op  d«  sijden  is  de  DMim  geaohilderd  met 
witte  letterf. 

(VIP  50*). 

Het  Ooflfelijksie  dezer  bakenlichten   staat  H .  t.  W. 
i  W.  i  D.  mijl ,  en  het  Wettelijkite  N.  W.  ^  W.  A  D. 
mijl  Tan  het  hoogste  licht.     Histklok  ,  slaat  7  maal  in 
de  minuut 

In  aanbouw. 

In  aanbouw. 

In  aanbouw. 

Dient  tot  geleide  naar  de  Jmhoy-  en  iBar»<a«-riTier. 

(VIU»  43"). 

HistUok. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter.    Histklok» 
Op  de  woning  Tan  den  wachter.    Histklok. 

H 

1 

Wt. 
Dito. 
Dito. 

Dito. 
Dito. 

Witte 
•laak. 

Dito. 

Wit. 

ti 

J 

ï 

* 

S36 


Naam   \&n 


PJ&iU, 


GctaT  lïchtsii 
en  lUiid , 

elkander, 


ImtI 


lil 


Tin   I    p\ 


tG3, 
IGj- 

IGG. 

167. 
IGO. 

1G9. 

ni. 

173. 
174. 
175. 
17Ö. 
Ml. 


178. 
17Ï1. 

IBO. 
18}. 

182- 


Weai^funi 

Rdundmt  Cré^K 
Saugertiea , . .  *  . 

CaUikiU  Beack. 
Prymet  //ook  . . . 


Op  de  Gêeê'^tmi, , 
WeiUijde  ,    tegenoTer 

EMOpUM, 

Tegauoter  het  inkomeD 

Weitij^do      TtTi      den 
mond  der  kreek» 


W.  ttjde  der  rUier. 


)  D.   mijl   H.   Ttn    de 
il«d  JludMom, 

MT,  ïijde,    1    D.    inül 
tin  de  tted. 


Stuye^tUKi  .  .  .  .  .  « 

ftm-hQok-eilandt 

Cffi£7-elUnd 

Fan   Ff^rifpunt. 


Wettigde. ..,».. 
ODitiijde ^ 

Op  klein  eUend,. 


OoiUijdc  der  rnïer  . 
WetUjjde  der  riTier 


Z,  iLJde  Tan  den  ïnh«m 

Kagen ocg  midden  tui 

ichcn    Oud  en    iVtniicf 


XJU7  HiT,   tlryf- 
Tuur. 


KAAf   It^t. 


Op  een    Tijr-^Todem 
benb  ,  in  9  vidp  iv«trr, 
4   D»    luijlen    rait    kaap 

Ifnardiyde     tan     hel 
inkomen   naar  de   Deia- 

Zukhijife  ran    Lel  in- 
Lompn    na^r    (te    /?f/d- 


30  4G    O 
39  30  17 

30  ^ 
33  53  30 

3S55  GÜ 

38  iO  38 


74    6    O 
74  16  48 

74  25 
T4  39    O 

74  57  IG 

75  4  43 


1 

1 

t 

t 

1 

1 


f. 


..J 


2 1  fïp  eiken 


laetS. 


1 


387 


Tgd, 


iiAV«iiIiclit 
btmndt. 


m   «DJB   g 


"Wil. 
DÜo. 

Dito. 
Dito. 

Dito. 


Dito. 


Wit. 
Dito. 


Dito. 
Rood. 


StrooUear 


Wit. 


Wit, 

Untatni 

itvart. 


Ijs* 
sa? 

«e 


41 
41 

41 
45 

41 
41 


41 
41 
41 


68 

64 

170 

48 
en 
43 

90 


194 
en 
'M 


'Ui 

«•O  e 


84 
84 

84 
40 

34 
82 

21 

84 
84 
34 


43 
43 


80 


74 
en 
29 


Opmerkingen, 


Op  de  woning  Tan  den  waohter. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de  woning  Tan  den  wachter. 


Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

In  aanbouw, 
In  aanbouw. 
In  aanbouw. 


De  schitteringen  tijn  ochtereenTolgenf  rood  en  wit( 


Histklok.     De   naam   it  op    de   lyden    geschilder^ 
Genoemde  bank  is  teer  gevaarlyk  en  moet  met  oma 
tigheid  genaderd  worden. 


i 


(VIIP  45"). 


Het   kleine   lirht   staat   /v    D.  "lijl   N.  W.   Tan  het 
groole.    (Vil"  16"'^ 
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^ 

No. 

Haflm   van 
het  licht 

PlalU. 

Nourüer 
Breedte. 

Weater 
Lengte. 

Getal  lichten 

en  itAnd , 

betrekkelijk 

elkander. 

S<raH 

Tin 
Uehi. 

ET 
af' 

OBLAWARB  BAM 
BK  RIYIBB. 

C      i      0 

o       /       0 

i 

184. 

Ie.  Brêekwater, . 

Op   Z^^/évani- brêek- 
water. 

38  47  54 

75    6    9 

1           ' 

met  S. 

4S«, 

185. 

2e.  Brandywine» 
bank. 

Op  de  bank ,  in  7  Tad. 

39  43  18 

75  80  54 

1 

y. 

186. 

3e.  Mispiiion.... 

Inkomen  der  kreek.. 

88  66  36 

75  18  30 

t 

T. 

mJ 

187. 

4e.  Maurice' 

rivier. 

Z.  W.  tijde  van  flay^ 
4facA-eiland« 

1 

V. 

188. 

5e.  iE^^^eiland . . 

Op  de  N.  igde  der  baai. 

39  10  31 

75    8    2 

1 

V. 

..J 

189. 

6e.  upper  MidéUl- 
bank.  Drijfvuur. 

W.  tijde  Tan  het  groot- 
tcheeptkanaal. 

1 

V. 

130. 
191. 

7e.  Cros  Ltdgt,. 

8e.  Mdhont'xWxtx 

Z.  tgde  der  baai  .... 

39  10  18 

75  23  42 

1 

V. 

192. 

Ce.  Cokanjsêy 

W.  xjjde  der  kreek . . 

39  20  18 

75  21  18 

1 

V.   ;. 

1193 

1 

ICe.  ShipJohn- 
bauk 

1 
j ... 

194. 

He.  Bombaif' 

Uook. 

N.  W.  einde 

39  21  48 

75  30  18 

1 

?. 

195. 

\2t,  Reedy  tiUnA, 

Op  het  eiland 

39  30    0 

75  33  48 

1 

7- 

,,( 

19Ü. 

l?e.  Chriêtiana' 
rivier. 

Wilmingion 

39  43  15 

75  30  56 

1 

¥- 

., 

197. 
198. 

14e.  FortMifflin. 

188ATB16UB- 

BILAKO. 

Op  het  hoofd 

t 
1 

Tufschen     de    Chêsa^ 
peakt' en  Deiawar  ê^hani» 

37  54  37 

75  21    3 

. 

199. 

ZTo^eiUnd 

CHESAPEAKE-BAAI 
EN  RIVIEREN. 

Op  de  Weflpunt  .... 

37  23  18 

75  41  36 

1 

1     , 

|200. 

XAAP   CHAKLB8  .  .  . 

Noord -Oost  einde  van 
Smiths  eil.,  N.  inkomen. 

37    7  47 

75  52  12 

1 

D        1^ 

ilP  niKRT 

Z.  tydc    van   het    in- 
komen. 

36  55  28 

70    0  11 

1 

V. 

iltoughby-tpit , 

Z.  tijde    Tan    het    in- 
komen  naar  de   Jlamp- 
ion-reeden  f  in  3}  vad. 

2,  opelleo 
mtiilp  teil. 

'1 

Drijflicht. 

8S9 


m 

i 

1 

rjd, 

het 

bifenlieht 

brandt 

5* 

fjj 

Opmerkingen* 

i 
1 

Wit. 

Hood, 
gieren 
tchroef- 
pilaren. 

Wit. 

Dito. 

Dito. 

Stroo- 
fclenr. 

IJseren 
fchroef- 
pilaren. 

Wit. 

Dito. 

Uxeren 
•eb  roef* 
pilaren. 

Wit. 

Dito. 
Dito. 

Dito. 
Dito. 

Dito. 

Dito. 
Dito. 
Rood. 

60 
49 

41 
48 

48 
42 

48 

40 
40 

42 

Op  de  woning  Tan  den  wachter.    Hiitklok. 
'   Hittklok. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
HUtklok.    Hitw.  2<>  20'  II.  W. 

In  aanbouw. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
In  aanbouw. 

Op  de  woiuDg  van  den  wachter. 

Hiftklok. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter.    MiUklok. 

Ten   W.O.,   0.   en  Z.0,   Tan  dit  licht   beeft  men 
aeer  geTaarlijke  banken. 

(VII*  45"|. 
«istklok. 

Hiftklok.    De  naam  U  op  de  tijden  Tan  het  schip  ge- 
schilderd.    Men  mag  niet  bciuidcn  dil  $chip  pat»eren.  | 

i 

1 
t 

1 

!•■ 

1 

83 
49 

28 
43 

1 

1 

49 

59 
51 

80 
86 

65 

74 
139 

61 

en 
38 

39 

53 
44 

22 
48 

48 

66 
88 

•  • 

1 

1 

\ 

1 

l.tV'.  3,  !•  Aftl. 


2C 


840 


IS», 


Ifaiim  Tin 
hel  LicbL 


203, 
20Ü. 


2ü:. 

209. 
209, 

21K 


Old  Coïï»/flr/-punt. 


Dita. 


£Vaiify*ei1an<l , 
Ürijflicht 


Wküt  ShsaL,. 


Déepwalef' 


Jvrdana-jiiini.^ ,, 


Ba^k'iijivrw 


2Ma. 


21G. 


2Itï, 


319. 


Tork  Spit^ 

DrijflLcbt 


puut 
Urijffuuri 


P*itigaifagH9  . . 


Smtthx  pnnl  ^ 


Smiihs- f  uni. 


FJanU. 


If.  nyde  Tan  bot  iiiko-   37 
mcit  imar  de  ilan^pton* 
recdtineD  de  /cinie#- rivier. 


O    2 


W.  x^ijdc  van  het  Jnko- 
tnen  naar  do  Eiisahëtk' 
riiicr,  bij  Aor/i^ék ,  in 
4|  vad. 


üp  de  banV, 
Qp  de  bank* 

Op  dg  punt. 


Z.  Eydc  Tan  U  inkomen 

Yófk  de  «lV^i/ ,  in 
4  Tad. 

VY«»imda  der  baai. . 

Tuiicften  do  y&rk'  en 
Rapfah  a  nno  ck  -r  i  tieren 

Op  bel  Z.0.  gedeelte 
der  bank  ,  aan  de  ^,  lyde 

Tan  het  inkomen  naar  de 
H  appa  hu  «n  flc^ri  t  i  o  r  * 

Noordi^de  van  bet 
ka  naaf, 

ï.  einJo  \an  het  O 
inkomen  naar  Iti/tjrier- 

Voor  de  ttaart  der 
baar. 

Z.  O.  vnn  het  inkomen 
naar  de  PvtQmac*ihit:Tf 
in  S  Tadeni. 

£^  i^ïjde  Tnn  brt  ïnko- 
mrn    naar    de    Pt/iutnac* 


37    ii     O 


37  38    O 


37  46  52 


37  53  ir* 


Waaier 
Len^tO. 


So«t   v^ 


Get^itlicbtan 
en  #taiid, 

elkündCT*  -  t 


11&U    h 


76  21     O 


7G  16  22 


75  Q3  13 


7G  n  ^ 


2  f  op  eiken 
tnait  ^én» 


2, op  eiken 
mrift  tfcii 


V. 


341 


ii 

ü 

•  • 
i'i 

vaaneer 

haTi^Lh 
brandt. 

Hoogte  Tan     U 

het  Licht,     n 

in  A.  voeten.    1 

H-si 

m 

OpmêrkiH^êu, 

^ 

Wit. 

Dito. 

Loodklear 

liieren 
tobhMsf. 
pijlera , 
wit     met 
rood  dak. 

Dilo. 

Op  palen, 
wit     met 
rood  dak. 

Wit  met 
rood  dak. 

Wit. 

Geel,  alf 
•chooner 
getuigd. 

Wit. 
Loodkleor 
Slrookleur 

Wit,  op 
palen. 

Wit. 

Room* 
kl<»ar. 

Loodklear 
Wit. 

62 

22 
86 

29 

29 
29 

38 

38 
43 

65 

32 
9n41 

37 

54 
60 

32 

38 
en  42 

88 

43 

19 

........ 

38 
32 

60 

aUlklok.    (Yin*  27"). 

In  aanbouw. 

Histklok.     Op   de  xüdcn  van  Lot  fchip  is  de  naam 
geschilderd. 

Mislklok. 

Mislklok. 
Hitiklok. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Hiftklok.    Op  da  zijden   van  hei  fchip  it  de  naam 
geschilderd  In  iwarle  loKcrt. 

Mislklok.    Op  de   lijden   Tan   het  scliip  is  de  naam 
geschilderd  in  iwnrle  letters; 

Histklok.    De  naam  is  met   iwarle  Ieders  op  elke 

1 

H 

M 

H 

1 



i 
i 

1 

1 

! 

1 

43 

74 

iijde  geplaatst. 
Mislklok. 

Mislklok.    Do  naam  staat  in  twarle  letters  op  elke 
igde. 

Mislklok.    De  naam  staat  in  twarle  letters  op  elke 
igde. 

Men  moet  niet  pasieien  (QNclicn  dit  licht  en  het 
genoemde  drijflicht. 

1 

l 

SU 


237, 

238 
239, 

240. 
241 
242. 

244. 
245. 

24ö. 

247 
243. 

249 
250 


Naam   vAn 
het  Lïclit. 


PjflrypUDt . 


Blacki  Stoned 

Lower  of  Lage' 

Drijflicbl^ 

Upper-  of  hooge 
Ctdar-paat  f 
Drijaicht 


Jomu^^^ni. 


NOORD  CAROLtN  A 


JSJAT  ElTTESiS». 


Eakcnlichi, 


OCEICOXE  4 


lic  11  t 


^dAflü^eüind . 


FlaiU, 


O.    tyde ,     oautreeki 

de  PaliMvuc-riTkri 

Bij  het  ïiikomea  dtt 
Ciement-hMiL 

TuMchen  de  Cedar' 
en  yal««- punt,  lq  h 
vadem. 

Voor  genoemde  punt, 
benedeu  de  NaTtowXi 


Bjj  MêXQtidria. 


Ia    da    riviet    Mttppa- 

Op  bel  «iltnd,  l  D 
mnl  Zi  van  eco  nteuw 
iakomeu  ^  iu  1Ü47  daar^ 
^flAteld . 

OïQit«cki  I  D'  mijl 
Noord  van  boo^  vratcr. 


Op  hel  einde  van  b«t 
&aiiutpii ,  dat  Zuid  van 
knap  ilattüras  aftteekl 


Op  hei  W.  einde  van 

het   eiliiud ,    i    I).    cnijl 
W.  1V*\V.  van  het  mid 
dea     der     haar  ^      waar 
13  TQetoo  water  itaaL 


In  bet  kanaal. 


Dryflicht. 

/7ar60iir.eiland , 
Drijflicht. 


Op    de    Z.  W.    punt 
der  genoemde  bank. 

Op  de  baar  tufschen 
Pampiico  -     en    Core 
Sounds» 


Hoorder 
Breedte» 


38  12    O 


3ü  47  21 


'35  15  11 


35    G  31 


Weiier 
Lengte. 


76  45    O 


75  31  %Q 


75  30  33 


7G  58  28 


Getal  lichten 

en  «tand , 

beirekketyk 

elIiaiKÏvf, 


2 ,  np  eiken 
^én. 


T«e 

Litht. 


^1; 


V. 


V. 

Imel  S 


J 


i 


tr 


V. 
V. 
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5 

ia 

.1 

tmneer 

het 

bitanlkhl 

brandt. 

SS 

9  •  P-t» 

5- 

ui 

Hoogte  tan  het  | 

Gebouw  boven  1 

den  grond ,     1 

in  A.  toeten.  1 

OpmêtHngên» 

u 

Wt. 
Ilïto. 

38 
49 

82 

44 

N 

1 

Loodklear 

23 

Htftklok.  Op  elke  tydo  U  de  naam  geachilderd  in 
awarte  lettera* 

Q 

Room* 
kteur. 

30 

Hialklok.  De  naam  ataat  in  iwarte  lettera  on  de 
lijden. 

II 

Wit, 

lantaarn 

iwart. 

Loodklear 

38 

Op  de  \romflg  tan  den  wachter. 

Hiatklok.  De  naam  ataat  in  iwarte  lettera  op  de 
tyden.    Dient  ter  aauwgiing  tan  de  rota. 

•••. 

4 

Wt. 

70 

61 

Heeft  roode  en  witte  achitteringen. 

It 

Grgs  en 
rood. 

1G2 

151 

Van  dese  kaap  aieken  loer  getaarlgke  banken  af  in 
Z.  0,  rigtiug  lot  op  2i  D.  mijl  afstanda,  met  9  toet 
water  er  op.    (IX*). 

1 

Houten  , 

raamwerk, 
rood. 

38 

» 



Wit. 

81 

70 

!| 

Geel. 

41 
en  30 

Hiatklok.    De  naam  ataat  op  de  sijden. 

4 

Wit. 

42 

41 

Op  do  itoning  tan  den  wachter.  Hen  brengt  dit 
licht  in  eén  met  hot  toorgaando  drijflicbt  om  het 
kanaal  te  paaacren. 

1 

Loodkleor 

4G 

Hiatklok. 

1 

Rood. 

37 

Hiatklok. 

346 


251. 

^3. 
254. 
25S, 
258. 

57, 
253 

259. 

2G1. 

2C2, 
2G3. 

264. 


riottn  van 
het  Licbt. 


tlODJiogder  Nmué»' 
rivier,  Brjjflicht. 


BnjfUcbU 

Lomg'Shoai, 

BrySicbt. 

R^amtkv  Mart  hes. 


Drijflioht 

ÏVadt-p^ni,  dnde 
der   bank 


Roanoks'tl^teT  f 
Ijrijflichu 


BE4UfOftT-IUVEn. 


TUIIUL-rDhT..,. 


PluU. 


Zuidelijk  gedeelto  dar 
Voor  de  Jfar'A-piiiiL 


7*,  iLJde  Tin  PantplicQ- 
nvLetp 

9.  O.  tjjde    van     de 
Ro^al-bkvi.. 

Op    de    Oi  punt   vaq 
de  beak. 

T  uwclieD  de  Mlt  em  a  rfe^ 
CD  Pampiico-Sound4, 


TuMchen  de  Pampiic^ 
en  ^M#nuirJ^i59tiiii« 

Wf  lijde  van  de  Pa9- 

ma  f  U -Sound, 


Bij  bet  iakamen. 
Op  de  kup..... 


Bet  eene  IBft  5.  ellen 
en  het  ludere  tV  ^-  ^Ü^ 
«ebltr  bet  Tort  Maeom 


n,  tyde  van  h«t  inko- 
mcD  uaar  de  kaap  J^ear^ 


Frfiitg  Pan-hAn-,     ^     lyl     lieneden 
ken  ,  DrijHichl  la  buitentiauk. 

IQ  TAdiTIII, 


de 


mr  fVAft,  Z,  tijde    tan    bet  in 

^ü/Jkffli,  komen  naar  de  ktap 
/Var-rivier ,  1  1>,  mtj\ 
van  de  kaap* 


^ak  eiland . 


i  D.  mijl  beneden 
WilmingtoH  ^  op  een 
huif. 


ff  oord  er 
Breedte. 


Z%  37  2Ü 


34  41  43 


ca  4 


33  35    O 


3a  G2  13 


83  ri3  21 


Wette  r 
lengte. 


Ge  lil  lichten' 
en  >tind , 

betrekkelijk' 
elkiadefi 


76  m  4) 


7C40    O 


77  &4  S3 


77  50    O 


77  ^  ^ 


78    1  38 


1 
1 
1 
1 

1 
l 


2.  B-W,  4  W 

en  Z.  O.  {  O., 
«Gl  fled  «U 
vin  eJkiitd 


2,  op  eiken 
mait  een. 


2,  lf.*0 
en  Z.JW., 
244  Ned.  ell 
von  eikand 


Soort 

Tan 

üoht> 


V, 
V. 

V- 
V- 

V, 
V. 


V- 
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ijd, 


biveoUcbt 
braoiit. 


•3 


'SlTOoUeor 
Loodkleor 

Wil. 

Dito. 
SirooUenr 


Wit, 
metroode 
Itnltara. 

Loodklear 


Schroef- 
palen  wil. 

LanUarn 
rood. 

Sirooklear 


Witte  en 
roode  ho 
riumtale 
strepen. 


Roode 
•teen 
Wiihoul. 


Wit. 


Geel. 


48 
41 
40 
45 
49 
37 

83 
42 

44 
111 


|g  -d 


36 


64 
|en32 
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Wit. 


Wit, 

open 

raamwerk. 


43 


116 


70 
en  45 


103 


40 


Opmwhingên, 


HUtklok. 


Histklok. 


Hiêtklok. 


Hiftklok. 


Histklok. 


Histklok. 


Hiftklok. 


1)  D.  mgl  2.(0.  Tan  den  Uchtforen  Hgt  eene  droog- 
Tallende  bank  met  branding  op  haar  Z.  O.  gedeelte. 
Het  is  onToorxigtig  hier  aan  de  Ooitsijde  in  minder 
dan  7  en  aan  de  Westigde  in  minder  dan  10  Tadem 
te  komen. 

(Vil"  4C"). 


Histklok.    Op  elke  itjde  slaat  de  naam   in   twarte 
letters.    /VU"»  40»}. 

(VIP). 


Histklok.  Om  OTer  de  baar  Tan  de  kaap  Fear^tWxtt 
te  komen,  hondt  men  deie  lichten  in  één  tot  dat  men 
het  licht  op  Bald-Bead  gepasseerd  heeft. 


S^  3,    !•  Afd. 


(ffei  vervolg  hierna,) 
27 
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XXIX. 
VBRSIiAe  der  COJÜiniSSlE 

VQUIETEBDIG  DER  IRDISCHE  ZEEKAABTER, 

OMTBEKT  DE  TXBBIGTIirOXK  OBDITBSKDE  fiST  JKJLZ  1867» 

IK    HET    BBIi.AJra    2>EB   HTBBOOBAPHIB   YAH 

JiEDBBLANDBCB  INDIE   (1)« 


Hel  is  der  Commissie  eene  aangename  laak,  bg  hel 
einde  van  dil  jaar,  hare  werkzaamheden,  alsmede  de 
krachtige  ondersteuning  in  bet  boTerderen  der  hjdro- 
graphie  dezer  gewesten,  in  het  bgzondcr  door  de  Konink- 
lijke Nederlandsche  Marine  ondervonden,  Ie  orcrzieo. 

Hel  de  beslaande  gegevens  en  middelen  zgn  dil  jaar 
uitkomslen  verkregen,  die  groot  mogen  genoemd  worden, 
wanneer  men  de  geringheid  der  middelen  in  aanmerking 
neemt. 

Do  Commissie  was  in  slaat  dil  jaar  in  het  lichl  te 
geven  do  volgende  kaarten: 

Nieuwe  editie  vaarwaters  Tjilaijap^  door  j.  groll. 

Straat  Makassar  ^  door  a.  g.  j.  edeliiig* 

Eilanden  nabg  Padangf  door  idem. 

Noordelgk  gedeelte  Westkust  Sumatra^  door  idem. 

Zuidelijk  gedeelte  Westkust  Sumatra ,  door  idem. 

Voorzeker  ceno  groole  aanwinst  voor  de  zeevaart, 
vooral  tor  westkust  van  Sumalra^  alwaar  men  lot  nu 
toe  genoodzaakt  was,  zich  meercndecls  van  oude  Engelsche 
kaarten  te  bedienen.     Het  de  uitgaie  der  kaarten  van  do 

(1)  Het  Vcrslagr  der  CommisBÏe  van  hare  i^crkxaamheden  ov«r  18S6 
ia  door  ona  inedegrcleeld,  op  W.  307—371  ,  ecrtte  Afd.,  Jaarff.  Itt7. 

iiCOB   SWART. 
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Westkust  van  Sumaira  sga  de  algemeene  kaarten  Tail 
den  Indisehen  Archipel  Toltooid ,  en  Mgven  nog  sleclifi 
bgsendere  kaarten,  soo  als  van  kusigedeelten  enE.,  ter 
lamensteliing  over. 

Hoewel  hiermede  reeds  een  groot  werk  is  Terrigt,  moet 
de  Commissie  sterk  tegen  het  spoedig  opkomend  gevoelen 
opkomen,  als  of  de  hjdrographie  geene  krachtige  hulp 
meer  noodig  zoude  hehben*  De  uitgegevene  kaarten 
waren  de  vruchten  van  de  gverige  medewerking  der 
Koninklgke  Nederlandsehe  Marine,  doch  bestonden,  door 
den  aard  der  dienst  van  dit  korps ,  hoofdzakelgk  uit 
schetsen  en  kleine  opnemingen  van  haagen,  ankerplaatsen 
enz.;  uit  welke  heterogene  gegevens  alleen  met  g ver  en 
geduld  iets  is  te  zaroen  te  stellen,  hetwelk  wel  verre  in 
naauwkeurigheid  verhoven  is  boven  de  vroegere  kaarten, 
echter  op  verre  na  nog  niel  is  te  vergelijken  met  kaarlan, 
voortvloegende  uit  aaneengeschakelde  opnamen. 

De  samenstelling  der  bovengenoemde  kaarten  heeft  op 
eene  dnidelgke  wijze  doen  zien,  wat  voor  de  hydro- 
graphie  nog  overbigft;  doch  ook  tevens  de  overtuiging 
doen  geven  y  dat  alleen  door  eene  systematische  opnamo 
de  gewenschto  naauwkeurigheid  is  te  verkrijgen. 

Dat  de  uitgegevene  kaarten  nog  niet  de  gewenschto 
naauwkeurigheid  bezitten,  bewijzen  de  somlgds  nood«- 
zakelgke  geheel  nieuwe  zamenslolling  van  verschülemle 
kaarten  door  latere  ingekomene  opgaven,  waardoor  ge- 
heele  kuststreken  niet  kunnen  verbeterd,  maar  geheel 
moeten  veranderd  worden. 

De  Commissie ,  door  dit  werk  getoond  hebbende ,  wat 
door  bekwame  zamenslelling  uit  zoovele  heterogene  ge«- 
gevens  is  te  verkrijgen ,  hoopt  dat  de  tijd  niet  ver  af  zal 
zijn,  waarop  zij  zal  kunnen  bewijzen,  wat,  met  krachtige 
hulpmiddelen  toegerust,  door  haar  voor  de  hydrographie 
is  ien  uitvoer  te  brengen. 

Het  aaotal  kaartjes ,  dit  jaar  van  de  Koninklgke  Nedcr- 

27^ 
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landsche  Marine  onlTangcOi  getuigt  weder  van  de  onter- 
uoeide  werkzaamheid  van  dat  korps.  Uit  hunnen  aard 
moeten  zij  groolendeels  tot  kleine  opnemingen  van  baagen 
en  ankerplaatsen  bepaald  blgTen;  niettegenstaande  dit  zgo 
het  echter  schoone  aanwinsten  voor  de  hydrographische 
kennis  van  gewesten ,  waarvan  somtijds  nog  niets  of  zeer 
weinig  bekend  is,  en  verdienen  ook  alle  officieren,  die 
zich  met  zulke  werkzaamheden  bezig  hielden ,  den  groot- 
sten lof  voor  hunnen  onvernioeiden  arbeid. 

De  ingekomene  kaartjes  zgn  vermeld  in  den  hierbg- 
gaanden  staat  A,  terwgl  eerlang  eene  opname  van  de 
Rodon^gTOcp ,  door  den  Luitenant  Ier  Zee  1*  klasse 
j.  TAV  MAUftiKy  wordt  lo  gemoet  gezien.  De  Luitenaal 
ter  Zee  1«  klasse  j.  tan  uavrik  is  een  der  officieren, 
die  zich  met  den  meesten  gver  op  de  uitbreiding  der 
hydrograpbie  hebben  toegelegd ;  getuige  onder  anderen  zgoo 
naauwkcurige  opnemingen  van  een  gedeelte  der  Batoe- 
eilanden ,  Poelo^Banjak  -  groep ,  Westkust  Sumatra , 
▼an  af  Singkel  lot  Sihogha^  Oostkust  Java^  enz.  enz. 

Verscheidene  hydrographische  rapporten,  plaatsbepalingen 
en  ontdekkingen  van  reven  kwamen  dit  jaar  in ,  waarvan 
de  laatste  onverwijld  in  de  Javtuche  Courant  werden 
bekend  gemaakt,  en  hierbij  voorkomen  op  staat  B,  terwijl, 
«ven  als  het  vorige  jaar,  al  de  opgaven  der  reven  aan  de 
verschillende  overheden  der  kustplaatsen  zullen  worden 
toegezonden,  om  ter  inzage  te  liggen  voor  gezagvoerders, 
4lie  hunne  kaarten  wenschen  te  verbeteren. 

Door  het  Gouverncments  besluit,  d.  d.  28  April  1857, 
N^  32,  werd  do  Commissie,  ingevolge  haar  daartoe  ge* 
tlaan  voorstel ,  van  bet  toezigt  over  do  bebakening  der 
rcede  van  Batavia  ontheven,  hetwelk  haar  was  opge- 
4iragen  ingevolge  artikel  2  van  het  besluit  van  9  Sep- 
4cmber  1850,  N*.  2. 

De  werking  van  den  tijdbal  was  van  zeer  veel  nut  voor 
-de  scheepvaart;   doch  vereischl  nog  eenigc  Teranilcringen 
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in  hare  iongliog,  leii  oinde  beier  aan  het  doel  liarer 
instelliog  Ie  kunnen  voldoen; 

Door  middel  van  'sGouvcrnemenls  tusschenkomsl  mogt 
de  Gommisrie  eenige  Spaansche  kaarten  der  Philippynen 
eo  omliggende  vaarwaters  ontvangen»  die  zeer  belangrijk 
zuilen  zgn  bij  de  zamenstelling  van  kaarten  van  noorde- 
lijke vaarwaters  y  zoo  als  de  Cehhes-zéQ^  enz. 

De  werkzaamheden  der  geographische  dienst,  onder 
leiding  van  den  Ingenieur  g.  a.  de  lajcgr  ,  hebbon  be- 
staan in  de  becgfering  van  vroegere  metingen»  waarna 
op  den  11^*"  Haart  werd  begonnen  met  de  triangulatie 
der  residenliên  BageUen  en  KadoB,  in  welk  net  tevens 
Samarang  werd  opgenomen. 

Bg  Roninklgk  besluit  van  30  Hei  1857  werd  D'.  j.  a. 
c.  ouBVMANSy  Hoogleeraar  in  de  Slerrekunde  aan  de 
Uirechtsche  Hoogeschool,  benoemd  lot  Hoofd-Ingenieur 
voor  de  Geographische  dienst  in  Nêderlandseh  Indië. 

Het  personeel  der  Commissie  onderging  door  het  ver<» 
trek  van  den  Luitenant  ter  zee  1«  klasse  p.  h.  collard 
eenige  veranderingen ,  in  wiens  plaats  als  Lid  de  Luitenant 
ter  zee  1'  klasse  h.  d.  slegt  benoemd  werd.  Ook  werd 
in  het  begin  Tan  hel  jaar  de  Luitenant  ter  zee  2«  klasse 
A.  e.  j.  1DSL19G,  tgdelijk  gedetacheerd  bg]  de  Commissie , 
tol  vi^  Secretaris  en  Administrateur  van  het  DepAt  Zee-» 
kaarten  benoemd. 

De  werkzaamheden  op  het  Hydrographisch  bureau  gin- 
gen roet  den  meesten  gver  voort  en  bepaalden  zich  hoofd- 
lakeltjk  tot  de  zamenstelling ,  het  lithographeren  en  de 
uitgave  der  bovenvermelde  kaarten. 

Ton  gevolge  der  verplaatsing  van  het  Hydrographisch 
bureau,  en  de  hierdoor  verkregene  meerdere  lokaliteit, 
werd  de  geregelde  loop  der  werkzaamhctlen  zeer  bevorderd. 

Hel  debiet  van  kaarten  bedroeg  dit  jaar  eene  waarde 
nn  ƒ  7958,225 ,  zgndo  ƒ  790,22^  meer  dan  het  vorige 
jaar. 
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Uit  hel  oterzigt»  hetwelk  hieronder  volgt»  Tan  de  vcr« 
strekte  kaarten  in  tgdvakken  Tan  vier  tot  fier  jaar,  blgkt 
de  steeds  sterke  toename  van  hel  debiet ^  hetwelk,  naar- 
mate meer  kaarten  het  licht  uen,  als  ook  door  bgfoegiog 
der  Haleische  namen  in  Arabische  karakters»  steeds  xal 
toenemen» 

Do  werkzaamhed^ ,  alleen  aan  dit  gedeelte  der  dienst 
Terbondon,  nemen  hand  over  hand  toe  en  maken  jn  Ter- 
band  met  de  overige  drokke  bezigheden,  alsmede  de 
wenscheiykheid  om  in  hel  bestaande  archief  de  noodige 
orde  en  regelingen  to  maken  f  opdat  de  toegang  tot  alle 
gegevens,  daarin  bevat,  gemakkeiyk  gemaakt  wordt,  het 
allernoodzakolgkst,  dal  hel  personeel  op  het  Hydrograi^scb 
bureau  wordt  Termeerderd,  waardoor  de  Chef  tan  hel 
burean  zich  meer  uilsluitend  met  het  vervaardigen  van 
kaarten  en  gidsen  zal  kunnen  bezig  houden. 

De  verstrekte  kaarten ,  over  tgdvakken  yan  vier  lot  vier 
jaren  berekend ,  hebben  bedragen : 

Van  1840   tol  en  met    1843        287  stuks. 
»     1844      »         »       1847        869     » 
»     1848      »         »       1851      2746     » 
»     1852      »        »       1855      4085     » 
1856  en  1857  2593     » 

Waaruil  duidelgk  hel  grootere  debiel  in  de  laatste  jaren 
blijkt,  terwijl  eindelgk  de  groole  navraag  Toor  kaarten 
met  Arabische  karakters  overluigend  bewgst ,  dal  hierdoor 
in  eene  groole  behoefte  der  inlandsche  scheepvaart  is 
voorzien. 


STAAT      A. 
UJST   DB&   IJ!f    1857    IBGBKOMBNB   KAARTBN  BN  SGHBTSBK. 

Schels  der  reede  van  Amoerang^  door  het  stoomschip 
Samarang. 

Schels  der  baai  van  Togean^  sloomschip  Samarang. 
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Reede  Benkoeiênf  door  den  Luilonaol  Ier  Eee  1*  klasse 

R.  A.   KODDCRMAÏT. 

Zuid-   en  oostkust  tan   Ntas^  schoonerbrikken   Banda 
en  Fftdang. 
Schets  der  baai  ?an  Negert  Baroe,  Luitenant  (er  zee 

2«  kl.  W.  SLirrTBRMAN   VAH    liOO. 

Schels  der  kust  bezuiden  kaap  Dandat  schroe&chooner 
Hontrado* 
Schelf  der  Zn^mt-eilandeOt  Luitenant  Ier  zee  2*  klasse 

y.  TAN   ALVBBlf. 

Schels  der  Kapoea*^  ri?ier  van  Pontianak  naar  Smng^ 
gomo^  door  den  cÏTielen  Gezaghebber  a.  h.  kuipb&s  Tan 
de  cffiele  schoener  Haai. 

Monding  der  rivier  Batoe^  stoomschip  Mnrapi. 

Schelskaart  van  de  5faA-riTiery  stoomschip  Herapt« 

Schctskaart  der  reede  Geliiing ,  Luit*,  ter  zee  2«  klasse 

J.   D.   BUTS   en   G«  F*  F.  YAIf  WOBLDKEBK. 

Verbetering  der  schelskaart  van  de  baagen  Riouw  en 
LakasoemUy  schroefschooner  Honlrado* 

Schets  der  baai  van  Rioêm ,  schroefschooner  Hontrado. 

Loodingen  in  straat  Banka,  noordoost  kust  Celehes  ^ 
stoomschip  Phoenix. 

Trek  van  Z'.MS  stoomschip  Phoenix  benoorden  Celebes  ^ 
stoomschip  Phoenix. 

Verbetering  in  de  bogt  van  Kwandang^  stoomschip 
Phoenix* 

Baai  van  Oehi ,  N.  kust  van  Celehee ,  stoomschip  Phoenix. 

Karang  Gossing  in  de  bogt  van  Laesam^  Luitenant 
Ier  zee  2*  klasse  J.  h.  l.  a.  f.  wirix. 

Honding  der  /'ofi^sana A-rivier,  civiele  schooner  Haai» 

JTtaA-rivier»  Luitenant  ter  zee  1*  kh  j.  tav  maurik. 

Reede  Lirang^  oostkust  Salibahoet  Luitenant  ter  zee 

A*  V.    B.   S.    HARRSOLTR  VAN  DEIT   DOORN. 

Reedo  Taroenaj  i^eslkust  Groot  Sangtr^  Luitenant 
Ier  zee  e.  DTszaiRCK. 


354 

Schets  der  Kapo^a^s  rÏTier  lusschen  Poniianak  cri 
Padang  7t Aar-baai ,  door  den  GezagYoerder  der  civiele 
schooner  Haai» 

Trek  ?an  Z.III.  stoomschip  Etna  in  de  Geélvincki  baai, 
stoomschip  El  na. 

Reede  Mandamoeij  op  fFandammer ,  stoomschip  Eloa. 

Yaarwaters  naar  de  ankerplaats  te  A<^io,  stoomschip  Etna. 

Zuiphêfu  eilanden  ,  Luitenant  ter  zee  V  kl.  h.  o.  jobdibs. 

Gedeelte  der  kust  yan  Sumaira  bg  Tandfong  BoWt 
Luitenant  ter  zee  m.  h.  mvsvn. 

Landferkenningen ,  Luitenant  ter  zee  2*  kl.  ^w»  snmiis. 

Reede  van  jtmlogaga  en  figuratÏTe  schets  ran  de  baai 
Tan  Ende^  Luitenant  ter  zee  1*  kU  p.  teit  bosgh. 

Reede  jiiapoepoê «  Luitenant  ter  zee  1*  kl.  p.  nor  boscs. 

Reede  jitapoêpoe »  Etat  major  stoomschip  Amsterdam. 

Schetskaart ,  straat  Semao ,  Etat  major  stoomschip  Am- 
sterdam. 

Schets  Tan  iTrtnfUM-eUand ,  badfo&i»  pius,  Luileoaot 
der  Engelsche  marine. 

Schels  der  reede  Lalinick  op  MgioUf  stoomschip  Etoa. 

Schets  der  1Fe#/^<Mr/Heilanden  bezuiden  MgsoU,  Etna. 

Yerbeteriog  op  de  noordknst  Tan  (kUheê  ^  stoomschip 
Phoenix* 

Noonlkust  Celêbeê^  Tan  af  Tamdfomg  MarirA  lot 
Bohmg^  Banka ,  stoomschip  Phoenix. 

Baai  BoUmg  Hiiam,  Kaidipmmg,  sinomschip  Pboeoix. 

Reede  Bwoel,  noonlkust  Celehêê^  stoomschip  Fboeiiiz. 

Schets  der  baai  Tan  Himtmmm^  stoomschip  Pilocnix* 


( 
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STAAT      B. 

LIJST  DB&    IR     1857    ONTDBKTB  BETEN  BN   HADEB  BEPAALDE 
GBTARBir. 

fFestkust  Sumaira. 

De  LuileniDl  ter  zee  1*  kh  p.  vak  blei^wuk  bis, 
ontdekte  een  koraalrif;  in  do  peilingen: 

Goenoeng  Karakara  •     .    •     •     N«  38*  O» 
Oosthoek  Poe/o  /^fWffl,    •     .     .     Z.  1*30'W. 
Gotnoeng  Laboean  loeloe^  •     •    Z»  72*  O. 
Op  hetiehe  slond  2^  yadem    \?aler,    terwijl   de  omtrek 
nagenoeg  4  kabellenglen  bedroeg. 

Teo  N.  O.  Tan  het  rif  werd  eene  duidelijke  verkleuring 
gezien  op  ongeteer  \  mgl  afslands. 

De  Luitenant  ter  zeo  1*  kh  e.  a.  HOOOBBHAir  ontdekte 
de  Tolgende  reven : 

Eea  rif  op  O*  30'  N.  Br.  en  98*  48'  O.L.  Hetzelve  vrerd 
in  de  peiling  Karakara  N.  72*  5'  O.  en  Toean  Z.  52""  5'  O., 
10  het  Z.  Z.  0. 1^  O.  op  I  mgl  afstands  gezien. 

Een  rif  op  ongeveer  O*  52'  N.  Br.  en  98*  22' O.  L.; 
hetzelve  werd  aan  eene  zware  rolling  gezien  in  het 
W.  N.  W.,  uit  de  gegiste  standplaats  van  O*  61'  N.  Br. 
en  98*  25'  O.  L.  Hetzelve  draagt  den  naam  van  Karang 
Lawé. 

Straat  Banha. 

De  Gezagvoerder  schuit,  van  de  Nederlandsche  bark 
Banka,  ontdekte  een  koraalrif  in  het  0«t.N.  op  \  mijl 
a&tands,  staande  op  3*  21'  Z.  Br.  en  106"  41'  O.L. 
Helzelre  is  ongeveer  \  mijl  groot,  en  heeft  naar  gissing 
6  voeten  water. 

Men  peilde  het  zigtbare  land  in  het  N.  N.  W. 

De  Grozagvoerder  j.  pbius,  van  do  stoomboot  Koningin 
der  Nederlanden ,  ontdekte  eene  droogte ,  bestaande  uit  zeer 
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zachlcn   modder  mol  8  a  9  voet  waler»   liggende  in  de 
peiling  Za/artVpunt ,  Z.  O.  ten  O.  op  ^  mijl  afslands. 

Het  Fransche  fregat  Nemesis,  ontdekte,  den  9^**  Junij, 
eene  droogte,  beslaande  uit  zand  met  6  Ncd,  el  water 
in  de  peiling: 

Tandjong  Lalarie^     r    .    .    .     .    N.  30*  W. 

Heu?el  op  Tandjong  Lalarie^      .    N.  30*  W. 

Stolze  Straat. 

De  Gezagvoerder  h.  van  NoiL,  van  de  NederK  bark 
Laura  en  Adéle,  bevond  het  rif  rond  Poelo  Kasenga, 
aan  de  noordweslzgde ,  ^  mijl  uitstekende*  Een  gedeelte 
van  hetzelve,  ongeveer  zoo  groot  ak  bet  eiland,  valt 
met  laag  water  droog. 

Chinêêche  Zee* 

De  Luitenant  ter  zee  frakcis  &.  pürvis  ,  van  de  Engel- 
sche  marine,  stootte  op  een  rif,  liggende  i^W  N.  Br. 
en  106*  38'  O*  L«  Hetzelve  is  waarschgnlgk  de  Suem^ 
bank ,  die  als  onzeker  op  de  kaart  van  straat  JBania , 
door  H.  D.  A.  SMITS  is  opgegeven. 

De  Nederlandsche  driemasl  schoener  Admiraal  van  Stel- 
lingwerf, gezagvoerder  hispblblobm  bktui,  bleef  op  een 
rif  in  O""  36'  N.  Br.  en  105»  4'  30"  O.  L.  Beoosten  dit  rif 
werd  een  tweede  gezien;  dit  laatste  is  waarschgnlgk  bet 
rif,  aangeteekend  op  de  kaart ,  Vaarwaters  tusschen  5*11- 
maira   en   Bomeo^    1*  gedeelte,    door  p.   hbltill  vak 

GARITBES. 

Door  een  Portugeesch  vaartuig  werd  op  1|  mgl  Z.Z,W. 
van  Noord  ffooiherff^ihnd  een  rif  met  2  vadem  waler 
ontdekt.  In  dezelfde  peiling  ligt  op  de  kaart  van  de 
vaarwaters  tusscben  Sumatra  en  Borneo^  V  gedeelte, 
door  p.  MBLViLL  TAN  GAEifBBB ,  do  Yongsahel-AtüOiie, 
naarvan  de  ligging  als  onzeker  is  opgegeven. 
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Karimaia  P(usage, 

De  Eogelsche  Gezagvoerder  eodgb&s  ontdekte  eene 
droogte  9  met  waaracbgolgk  minder  dan  4  vadem  water , 
iD  de  peiling: 

Oosthoek  Karimaia^     .    .    •    .    Z.|W. 
PêeloLima,.    .    •    .    N.W,t.W.tW. 

Strooi  Riouw* 

Volgens  opgaven  van  den  Luitenant  ter  zee  1*  klasse 
j.  TAS  H4ÜRIK.  strekt  de  oosthoek  der  iran^-droogte  en 
de  vresthoek  der  bank  rond  Poelo  Terkoli^  zich  verder 
uit  dan  op  de  kaart  van  straal  BumWf  door  b.  o«  tak 

Bia  PLAAT. 

De  steile  rand  van  eerstgenoemde  bank  werd  bevonden 
Ie  liggen  in  de  peiling: 

Hoek  Badja , N.  38^^''  O. 

Zoidhoek  r^rAo/f ,      .     .     .    Z.  711^0. 

Noordhoek  r^rii»/»,   •     .     .    Z.80^   O., 
terwgl  de  bank  rond  Terkoli  met  3  vadem  (hoogwater) 
werd  aaogelood  in  de  peiling: 

Uoek  Radja N.19*0. 

Tïoordhoek  r^*oK,    .    .    .    N.77*Or 


'^ 
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XXX. 

ZEEKAiRTER  ER  BOEKER. 

uitgegeven  door  het  Hydrographisch  Departement 

der  Engelsohe  Admiraliteit ,  van  Augustus  1866 

tot  Augustus  1867. 

XmOBDBILD  S00& 

Jfacoh  Swart.  (i)  1 


De,  in  1856—1857,  uitgegeven  kaarten  en  boeken, 
door  voornoemd  departement ,  zijn  even  als  vroeger  weder 
hoogst  belangrijk  te  noemen.  Op  nieuw  getuigen  zg, 
dat  men  met  onvermoeiden  ijver  voortgaat,  om  den  zee- 
man in  deze  ten  dienste  te  zyn ,  en  het  zeer  aanzienigk 
gelal  en  den  omvang ,  dien  zg  doen  kennen ,  zijn  genoeg- 
zame bewgzen,  dat  men  met  kracht  en  talent  onophou- 
delgk  voorwaarts  streeft,  om  de  hydrographische  weten- 
schappen uit  te  breiden  en  daardoor  den  zeeman  meer 
en  meer  nuttig  te  zgn.  Even  als  vroeger  zullen  wg  die 
uitgaven  kortelijk  doen  kennen  en  daarbg  de  kaarten  doen 
volgen ,  zoo  als  zij  naar  de  afdeelingen  van  den  catalogus 
der  Engelsche  Admiraliteit  moeten  opvolgon. 

AFDEELING  I. 

1^  England^  40uih  coastf  sheet  IT.  Portland  to 
Portsmouth.  Dit  gedeelte  der  zuidkust  van  Engeland 
is  in  1848  door  shbbiicghah  opgenomen  en  in  1857  uil- 
gegeven*  Grootte  der  schaal  1: 145,000.  — •  Wg  achten 
het  dienstig,   bij  deze  opgave  en  ook  zoo  veel  mogelyk 

(1)    Do  oitgegeTene  kaarten  en  boeken    van   Aug.  1836-1856  aij« 
opgegoTtfn  op  bl,  318—339  der  !•  Afd.,  jaarg.  1857. 
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bg  do  Tolgende,  (c  voegen  de  magnetische  miswgzing  en 
bare  jaarlgksche  ?erandering ,  om  daardoor  gelegenheid  te 
geTen,  dat  de  zeebeden ,  in  die  streken  zeilende  «  daarvan 
gebruik  kunnen  maken.  De  kaart  heeft  de  breedte  van 
50*  18'  tot  60*  57'  N.  en  de  W.  L.  !•  2'  tot  2«  29'.  Do 
mïswgziDg,  op  do  kaart  opgegeven,  is  in  Jan.  1858  be- 
loiden  Mbanê  head  22<>35'  N.  W.  en  bcz.  het  eil.  FFight 
22<»15\  en  haro  jaarlgksche  vermindering  6'. 

2*.  Plan  van  de  ondiepten  Longshipsy  misw.  24*  15' 
Noord  Westering  en  hare  vermind.  6'.  De  Sharkê  Fin, 
Kétiles  Boiiumy  de   JUenaeles  en    Runnehione,  door 

Q.  WILLIAMS    en   WELL8* 

3<».  Plan  der  haven  van  Falmouih.  Opgenomen  in 
1853  door  o.  williaus,  j.  s.  wells  en  a.  bullogk» 
Misw.  in  Jan.  1856:  23<>  55^  N.  W.  en  de  vermind.  6'. 
Deze  kaart  is  uitvoerig  en  bevat  Tele  détails,  alsmede  cene 
menigte  peilingen,  die  echter  allen  naar  het  miswijzend 
kompas  zijn  en  dus  bg  opvolgende  jaren  telkens  eenigo 
wgzigingen  moeten  ondergaan. 

4**.  De  rivier  de  Theems  (Thamei) ,  van  Wesiminsier 
bridge  tot  Graverend.  Opgenomen  door  f.  bullogk  en 
E.  BüasTAL  in  1830—33,  met  verbeteringen  tot  1856, 
grootte  1  :  37,000*  Deze  kaart  geeft  een  juist  en  alge- 
meen overzigt  van  deze  belangrijke  rivier,  de  ligging  der 
bruggen  en  der  voornaamste  docks,  Tan  de  diepte  der  rivier 
en  van  de  merkwaardigste  aangelegenheden  aan  hare  oevers 
daargesteld ,  die  te  zaroen  een  geheel  daarstcllen,  dal  als 
eenig  onder  alle  groote  steden  kan  worden  aangemerkt. 

5*.  Rivier  de  Theems  van  Gravesend  tot  het  Nare' 
drgflicht  en  de  rivier  Medway.  In  1833—40  opgenomen 
en  in  kaart  gebragt  door  Kapt.  f.  bullogk  en  de  Lt.  ter 
zee  B.  BuasTAL.  Deze  kaart  is  in  1856  uitgegeven,  sluit 
xich  aan  de  voorgaande  en  hare  grooUe  is  1  :  37,000. 

6^  Lioerpool^haixu  Opgenomen  in  1854  door  den 
Luit.  (er  zee  load.    Misw.  in  Jam  1856:  24<'  20'  N.  W., 
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▼ermiiul.  6'.  Dit  zeer  uitvoerig  plan  geeft  afbeeldmgeii 
▼an  de  Tele  Tiiurtorens,  drijflicht-schepen,  Tan  eene  menigle 
merken,  duidelijke  aanwyzingen  Tan  de  tonnen,  wdke  in 
en  naar  de  waterwegen  Tan  Lipêrpool  liggen  en  die  do 
taarwaters  naar  genoemde  slad  duidelijk   kenbaar  maken. 

?<*.  England^  wêêt  cooêt,  sheet  xii.  The  Firth  of 
Saloway*  Door  Gomm»  c.  o«  eobihbon»  uitgekomen  in 
Aug.  1856.  Misw.  in  1856:  24<>  40',  Termindering  6', 
schaal  1  :  78,000.  De  kaart  heeft  tot  N.  Br.  54<>36'— 
55*0'  en  tol  L.  W.  2*  55'  —  8'  59'. 

8*.  Schotland^  W.  huei^  sheet  nr.  Deze  kaart  heeft 
tol  N.  br.  65«  82'  —  56^  10'  en  tol  Lengte  W.  6*  36'— 
!•  2\  hare  grootte  is  1  :  145,000;  zij  bcTat  de  eilanden 
lelay^  Jura  en  Cosonsay*  Opgenomen  door  den  Luit. 
B.  BURSTAL  euz.  is  uilgokomen  in  1856  en  in  1857 
bereids  Terbeterd.  Op  de  kaart  wordt  aangetroffen  een 
plan  Tan  Port  Ellen.  De  misw.  in  1856  is  in  het  vreste- 
lijk  gedeelte  27"*  en  beooslen  lelay  26«  40'  N.  W.  en 
de  Termindering  6'. 

9^  Schotland^  fF*  kuêt^  sheet  vii,  Tan  Sleat  pt» 
tot  de  Summer  Islands,  en  is  door  Gomm.  shith  en 
Kapt.  OTTER  opgenomen  in  1849-^56.  Br.  56»  38' — 58*7' 
en  W.  L.  4»  53'  — 6»88'.  Misw.  Jan.  1856  in  het  noord, 
deel  27*  25'  N.  W.  en  in  het  zuidel.  deel  26*  45'  N.  W. 
Termindering  6'.    Grootte  1   :  173,750. 

1&*.  Plan  der  Oian-baai,  in  1856  opgenomen  door 
Kapt.  ROBiirsoN  en  Luit.  gretke,  hare  grootte  is  1  :  9650« 

11^  Plannen  op  één  blad  Tan  Loeh  Gilp  ^  door 
B.  J.  BBDFORB,  Tan  3tilport  y  en  Tan  het  gat  Tan  East 
Loeh  Tarbetf  gelegen  op  de  westkust  Tan  Schotland^ 
door  Kapt.  robikson.  Opgenomen  in  1847  en  uitge- 
komen in  1856« 

12».  VhuyanyvesiLochTarbet,  W.Schotland.  Opge- 
nomen door  Kapt.  c.  g.  robinsoic  enLuil.  gretke  in  1849. 
Afuijk.    in  Jan.  1856  26"  35'  N.  W.  en  Termindering  5'. 
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13^  De  Loehê  Stoen,  Rillisport  ooz.,  op  de  west- 
kust rail  Schotland*  Opgenomen  io  1849  —  64 1  door 
Kapt.  s.  6.  BOBissoisr  enz.     Grootte  1  :  36,000. 

14*.  Sound  of  Islay  io  4he  Loch  Tarbei,  West- 
Schotland.  In  1852 — 53  opgenomen  onder  Kapt.  robi5- 
SOS)  i&ofORD  enz*  Misw.  in  hel  Z.  deel  26*  45'  en  in 
bel  S.  deel  26<»  50',  Termindering  6',  schaal  van  het 
plan  ab  1  :  24,400. 

Op  de  kaart  zgn  Tele  mcdedeelingcn  betrekkelgk  do 
getgen,  die  toor  den  zeeman,  dezo  streken  bevarende, 
fan  veel  nul  kunnen  zijn,  en  die  zeer  ten  gunste  Tan  de 
opeemers  getuigen  en  als  roodel  in  deze  kunnen  dienen. 

15*9  Inner  channel^  Sound  of  Scill  to  lAe  sound 
of  Muil.  TV^  Schotland.  Opgenomen  in  1855  door 
BOBiNsOH  en  BEDFORD,  euz.  Misw.  in  Jan.  1856  26'^45'N* 
W.  en  de  vermindering  6',     Grootte  1  :  24,000. 

l&.  Sleai  êound^  W,  Schotland,  Door  Kapt.  ottba  , 
enz.  opgenomen  in  1852.  Misw.  in  1856  27<'  10'  N.  W., 
vermindering  6'.    Grootte  1  :  39,500. 

17^  Loch  of  invaart  van  Uourn»  W.  Schotland. 
Opgenomen  onder  hot  bestuur  van  den  Kapit.  ter  zee 
iLG.  OTTBB,  in  1852—53.  Misw.  in  Jan.  1856:  27*  25' 
W.  W.,  vermind.  6'.    Grootte  1  :  24,250. 

18\  Plan  van  Kyle  Rhea ,  W.  Schotland  {coal  Ruith). 
Zgnde  de  zuidelijke  ingang  van  de  invaart  van  Alhê*  In 
1852—55  en  56  opgenomen  door  t.  suith  en  anderen.  Misw. 
in  Jao.  1856  27*  N.  W.,  vermind.  6'.  Grootte  1 :  12,000. 
19*.  Zuidelgk  gedeelte  van  de  sound  van  Raasay  en 
de  inner  sound ^  W.  Schotland.  Opgenomen  door  smith, 
J.  s.  TATLOB  en  meerderen  in  1851 — 57.  Misw.  in  1856 
27*  20'  N.  W.,  vermind.  6*.    Groollo  1  :  27,000. 

20*.  Ru  Ruag  to  Gruinard  hay  including  Loch  E  we 
and  Gairloch.  W.  Schotland.  In  1849—51  opgenomen 
door  T.  sHrrH,  j.  jbffket  en  meerderen.  Misw.  in  Jan. 
I85G  27*  15'  N.  W.  en  vermind,  6'.     Grootte  1  :  38,000. 
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21<>.  Lochê  Broom.  W.  Schotland.  OpgeDomeD  id 
1849  door  Kapt.  h.  g.  otter.  Hïsw.  in  Jan.  1856  2T 12* 
N.W.,  Termindering  6^    Schaal  1  :  29,000. 

22^  Loeh  Jnvor  to  Loeh  Broom.  fV.  Schotland, 
Opgenomen  door  jbfprbt  en  anderen  in  1848 — 49.  Hisw. 
in  Jan.  1866  27<»25'  N.  W.  en  vermind.  6'.  Schaal  1 :  26,000. 

23«.  Plan  der  Eddrachillê^ -haai,  fF.  Schotland , 
mei  de  daarin  gelegene  invaarten.  In  1846 — 47  opgenomen 
door  T.  SMiTH  en  j.  jepfret.  Hisw.  in  Jan.  1867  27*20^ 
N.W.  en  vermind.  6'.    Grootte  1  :  24,400. 

24*.  De  Lochs  Laxford  en  Inchard ,  met  de  Scourte* 
baai »  westkust  van  Schotland»  In  1846  opgenomen  door 
8HITH  en  JVFvaBT.  Hisw.  27*  N.  W.  in  Jan.  1857,  ver- 
mind.  6'.    Grootte  1  :  24,400. 

26^  Plan  van  hel  inkomen  der  Uumhcr  {BumUr 
river),  oostkust  van  Engeland.  In  1851 — 52  opgenomen 
door  B.  K.  CAL  VER  cn  B.  c.  DAV1S05.  Hisw.  lU  1836 
22»  30*  N.  W. ,  vermiud.  6'.    G.ootlo  1  :  48,000. 

26^  De  haven  en  omtrek  van  fFick  en  Puitene^, 
gelegen  op  do  N.  O.  kust  van  Schotland.  In  1839  op- 
genomen door  den  Comm.  sloter  en  Master  e.  k.  cal- 
YER,  met  verbeteringen  door  Kapit.  otter  in  1857.  Hisw.  ^ 
in  Jan.  1857  25*  40'  N.  W.  (vermindering  per  jaar?) 
Schaal  1  :  4864.  ; 

27<*.     Donaghadee  harhour^  op  do  oostkust  van  /er- 
land.     Opgenomen   in   1856  door  Husler  r.   bosktn  en       i 
Luit.   D.  AiRD.      Hisw.  in  Jan.   1857   25''  50'  N.  W.  en     ^. 
vermindering  6'.  ^nj 

AFDESLIKG  UI. 

28*.    Golf  van  Bothnia  {Gulf  of  Boihnia,  9  theetê).  .}^ 
Naar  eeno  Russische  opneming  van   1842,  later  verbeterd 

lot  1855  en  1856.     In  den  jaargang  voor  den  jare  1856  van  ^^ 

ditucrk,  hebben  wij  deze  kaart  op  bladz.  132,  onder  72*  ^ 


têi  en  ine^  79*  doen  kennen;  tg  beiUftt  uil  8  bladen  (ï) 
w\  eene  index-kaart.    Deze  nieuwe  uilgaye  ia  eene  ter-v 
beierde  van  1855  en  ii  op  foomoeeade  bladz*  door  ona 
omscbreTen.     Dit  itel  kaarten  van  de  Golf  Tan  Botknia 
iii  aoo  ak  de   titel  doet  kennen,  naar  de  Russjscbe  op- 
nemingen I  als  ook  naar  die  van  den  Zweedichen  Admiraal 
omTAW  xuut  Ie  aamen  geOeld  en  naar  de  laatste  Engel- 
fiche  waarnemingen   TQrbeterd  en  uitgebreid.    Het  index* 
bhd  bevat  de  volgende  waarschuwing  voor  den  zeeman: 
»Be  is  tberefore  caotioned  to  navigate  bj  the  large  scale 
sheeU  and  lo  use  this  (the  index-chart)  only  as  index.** 
Met  die  opmerking   vereenigen  wg  ons  gaarne ,  om  den 
xeeman  aan  te  raden,  zich  in  dexe  golf  niet  zonder  de 
Terscbillende  bladen  te  begeven,  en  de  index-kaart  vooral 
niet  meer  ala  eene  algemeene  aanwgzings  kaart  aan  te  ne- 
men, waaruit  wel   gemakkelgk  opgemaakt  kan  worden, 
welke  bladen  men  onder  de  kusten  moet  bezigen,  docb 
die  geenszins  moet  strekken  om  daarnaar  alleen  te  zeilen. 

ATDBELING  IV. 

29*.  Plan  van  de  slad  en  ha?cn  van  Calaüf  1857» 
Schaal  1   :  4850.    fflisw.  20»  35'  [1857?] 

30:  jRia  (baai)  de  Figo ,  westkust  van  Spanje.  Naar 
eeoe  opname  van  den  Kapitein  ter  zee  a.  doxal  en  eene 
Spaanscbe  kaart  in  1850  in  Madrid  uitgekomen.  Groolto 
1  :  66.000.    Miswgzing  in  Jan.  1857  23*  N.  W. 

Op  de  kaarten  onder  29«  en  80"*  gemeld,  worden  wel 
de  miswgxiiigen,  doch  niet  hunne  jaarlgksche  verminde- 
ring opgegeven. 

AVDEBUN0  V. 

31*.     De  Petali-%o\t  en  het  oostelijk  gedeelte  van  het 

(1)  B«fe  k«tft  «Itat  MOfttteekfliid  alt  te  bestaan  uit  9  Maden ;  dit  ia 
aiet  jaielp  d«  JUaft  bestaat  eigenlijk  ait  de  indez-kaari  en  7  bladen. 
Be  bUem  «vf  sheet  IV  en  sheet  III  lijn  op  één  blad  naaat  elkander 
maenisd. 

(1858)  K*.  8,    !•  Afd.  28 
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XuripoAiên^oX  {Griekenland).  In  1846«--46  opgeoomeii 
onder  den  bpil.  ter  lee  t.  gaatis.  Br.  87*  66'-— 38*24' 
N.  en  O.  L.  2S«  48'— 24*  86'.  KfL.s  1288(r.  Do  Mis- 
wgsing  is  in  1867  9*  N.  W.  [vermindering  6*]. 

82*.  Talmnia  and  Orêos  ehannêU.  Griekenland. 
N.  Br.  88*85'— 89«2i'  en  L.  O.  22«  81*- 28*  18'. 

88*.  Talênia  ekanntl  and  ike  fFtêiem  pari  of  ikê 
Euripo  ekannêl.  Breedte  88*  17'— 88*  46'  en  O.  L 
28*  Itf  — 28*67'. 

De  kaarten  onder  SI*  en  88*  ign  naar  opname  fan 
T.  QmATiSt  opgenomen  in  1846—47,  en  de  misw.  9*  80* 
N.W.  in  1857  [de  vermind.  6']?  en  16' L.s  192  strepen. 

84*.  RivêT  Danutê.  Zwarte  Zm.  Deze  kaart  betalde 
«Sr.  GêOTfê  monding  fanden  Danaut  en  verder  de  banken 
en  baar  f  oor  geiegde  monding,  en  is  naar  eene  opname 
^aa  1856  fan  den  Kapil.  ter  tee  t.  spbatt.  Zg  is  een 
slcendrok  en  fooral  bclangrgk  door  hare  menigfuldige 
loodingen  of  diepte*opgafen.  Deze  kaart  is  uitgegofen 
den  28*^  Augustus  1856.  Er  bestaat  eene  kaart  mei  bg- 
lagen  fan  de  Si.  Gêorge  en  «Soe/rna-mondingen  fan  den 
Danau ,  uitgegefen  den  28**^  April  1857.  Zie  hierna 
op  bladz.  875  omler  78*  fan  deze  opgafo  fan  kaarten. 

85*.  Pari  of  kaom  van  jilgiorê.  JUiddêtlandsekê 
Z—.  Dit  plan  is  gefolgd  naar  de  opneming  fan  1846, 
fan  den  Franschen  bydrographiscben  ingenieur  uirsaoir. 
De  misw.  in  1857  is  17*  15'  N.  W.    Schaal  1 :  lOZOCH 

86*.  Jff^lanofiie-haren.  Lahrahor.  Opgenomen  in 
1885  I  door  den  kapitein  ter  zee  h.  w.  BATPiitn  en  stuur- 
man A.  Bowsir. 

37*.  CWfi/rjf-hafen.  MémwSckoilandlnN.jfmorika. 
lo  1855  opgenomen  door  den  kapt.  ter  zee  h.  w.  B4Tviblo 
en  eenige  anderen.  Hisw.  in  Jan.  1857  21*30'  N.  W., 
ff rmeerdering  per  jaar  7' ,  grootte  1  :  24800. 

38*.  Golf  fan  Si.  Lauronee.  O.  kust  fan  N.jtmerika 
rn  Now  Foundlandj  naar  de  opname  van  GOOK,  lane 
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en  iiaLOGK  9  laler  door  BATfiiLO.  N.  Br.  46*  28'— >61*  52^ 
L.  W.  62*  26'— 67*  24'.  Misw.  1868  op  61*  Br.  en  64*  h. 
s36*N.WMop46*Br.  en  58«L  =:26i*enop49*  Br«en 
60*  L  =  29*.  De  jaarlgkscbe  toeneming  schgnt  in  den 
tegenwoofdigen  tgd  te  agn  V  en  2*  L.  =s  126  ftrepen. 

39**  lf.0.  jém§rika  fan  de  Fmufy^baai  lotZMj"-eil. 
PTaar  de  opname  tan  de  Fereênigde  Siaiên  Tan  Noord 
Jnurika  van  1864.  Br.  39*  17'— 44*  60',  L.  W.  66*  66' 
—71*62'.  Hisw.  in  1866,  op  Br.  43*~  68»  L.  W.  ss  U* 
K.  W.  en  op  Br.  40*  en  L.  69  =  9*N.W.  Jaarlgkiche 
terand.  toeneming  =  7'  on  90'  L  =  187  ilr. 

40*.  De  Noord^jimêrikaanêche  kusten  fan  Bhck-eiU 
(ot  Grooi  Egff-hootd.  Naar  de  opname  fan  de  Fmremugdo 
Siaien  fan  H oord- Amerika.  N.Br.  39*  12'— 41* 28'  en 
W.  L.  71*  28'— 76*  4'.  L.  60*  =  204  slr.  Hen  findt  op 
deie  kaart  afxonderlgke  plannen  fan  Fiêher  Mand  Sound 
en  ?an  Liiile  Egg  Harbour» 

41*«  Plan  fan  Cape  Canso  to  Dooerhead.  Noord- Ame^ 
rika.  Nieuw  Sehotland.  In  1856  opgenomen  door  h.  w. 
BAYnBLn»  De  mia^y.  is  fan  1867  en  gelgk  aan  22*  1 6'  N.  W. 
en  hare  fergrooting  7'. 

42*.  De  Tolgende  10  kaarten  agn  alle  plannen  of  kaar« 
ten,  oTorgenomen  uit  de  algemeene  hydrographischo  op* 
neming  fan  de  F'ereenigde  Staten^ian  Noord-jtmmrika^  als: 

n.  Portland  Barhour.  In  Jmerika  uitgekomen  in 
1864  en  in  Engeland  1867.    Schaal  1 :  20000. 

6.  Portemouih'bnyitn  (Noord-Amerika)  1:20000; 
uitgave  als  foren. 

e.  Plymoutk-h^ym  {Noord  Amerika)  1:20000; 
uitga  f  e  ab  f  oren. 

d*  Monomof'htkxen  (Noord-Amerika)  1:  40000.  Br. 
41*2»'— 41'.  L.W.  69*  62'— 70*  6' ;  uitgafo  als  foren. 

€.  iVan/ueie^  •  banken  1:200000;  en  Beeiê  rioer  ^ 
uitgaf  e  ab  f  oren. 

28* 
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/.  Muêkêgei  CkannéU  Uitgegeren  ki  Amtrika  1864 
•en  in  Engwland  1857. 

g.  Op  één  blad:  Bet  iiik«nieQ  der  Connêciicmi'tvêior^ 
«D  een  plan  van  de  New  £«fu((m*haven.  Ameiiicaansclin 
uitga  rep  I  d^  eerrte  in  186$  en  de  Iweede  is  1848.  De 
Engebche  uitgave  is  ?an  1857 ,  en  de  ichiden  tgn  toot 
heide  1 :  20000. 

A.  All  voren  op  één  Uad:  1*.  Blaekroek  amd  Brid" 
gepóTt'h^^en  ^  2*.  New-Haven  Barhour.  Beide  uilge- 
koroeo  in  1848  en  in  Engeland  in  1857,  en  de  schalen 
zijn  1  :  20000. 

«•  Oyeier  or  Syoeeêt  and  EuêUingion-htk^i^en.  De 
Amerikaansche  uitgave  is  van  1847— *49  en  de  Eogebebe 
van  1866;  de  grootte  is  1  :  30000. 

A.  New  Vork  Harhour.  De  Amerikaansche  nilgave 
^n  1845  en  do  Engelsche  van  1857.  Br.  40*  19^—44' 
en  de  W.L.  73*29'  — 74'  ISJ'. 

ATDBSUNa  Vni. 

48*  Barhadoê  {Weet'lndiin).  Deze  bydro*geogni- 
phischo  kaart  van  het  eiland  Barhadoê  is,  volgens 
den  titel ,  naar  verschillende  autboriteiten  te  tanen 
gesteld  en  den  81"  Juljj  1856  in  het  licht  gekomen;  zg 
is  dttidelgk  en  net,  van  genoegzaam  bestek  om  de  onder- 
scheideno  détails  naar  behooren  te  doen  kennen,  5'  L.  s: 
122  Btr.  Voor  muw.,  waarscbgnlgk  voor  1856,  is  aange- 
geven 1*  20'  N.  O.  Op  Barhadoê  bevinden  zich  ibans 
2  kusllicbten ,  een  op  de  zuidpunt  {Souih  point),  zgndo 
een  draailicht  ruim  156  A.  voeten  hoog,  en  hel  tweede 
licht  op  it^^MfAaiTi-punt ,  een  vast  licht,  omtrent  37  voet 
boven  de  zee  verheven.  De  Souih  epU  of  ZiiuZ-bank 
tleekt  ruim  \  D.  mgl  t.  W.  van  de  Souih  poini  uit. 

44^  rirgin  ulande.  fFeei-Indiên.  Sheet  IH.  Dit 
blad  bevat  het  westelgk  gedeelte  der  Firgins  of  Maag- 
i/«ft-eilanden  en  wel  de  eilanden  St.  Thomae  en  Si,  Jan 
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\^i.  J^kti)  met  huDiie  oioliggeade  kUiaere  eibnden  en 
doorfaartcQ,  als  ook  terscheideoe  verkenningen  op  dese 
eihiiden»  Zg  ii  naar  eene  opaame  in  1852  mn  deo  LuiU 
Ier  see  o.  B«  law&bvgi,  niet  de  reeds  rroeger  uilgekomea 
Uaden  I  en  II »  mede  Tan  LAvrmiKca  i  io  1848  opgenomfen 
en  in  1850  en  1855  nilgegeteni  en  is  door  dil  blad  thans 
dil  gedeelte  der  zoogenoemde  boTenwindsche  eilanden  der 
CariUsehê  zee  folledig.  Br.  18*  6'  —  29'  en  L.  W.  = 
64*  «y  —  65*  17'  en  6'  L.  =  124  slr. 

45*.  De  Rillebarmtgh-heidiU  fFeeÈ-Indiën.  Opgc- 
nemen  in  1856  door  M'«  w«  h.  yitgh;  Deie  baai  ii  ge« 
legen  aan  de  If,  W.  agde  yan  het  eihnd  Carriaemif  een 
der  ailandeD  van  bet  luidelgke  gedeelte  der  Cmrihiêohe  tee« 

46*.  Grs3r-^<neffi-ha?en*  Deze  kaart  is  eene  Terbeterdo 
editie  fan  de  kaart,  door  ons  genoemd  onder  47*,  bl«  329 
fan  de  U  Afd.,  jaarg.  1857  fan  dil  tverk.  Welke  de 
ferbeleringen  agn»  wordt  op  de  kaarl  niet  opgegcfon* 

▲7DBBLINQ  IX. 

47%  Souik  Jmeriem^  Eaet  eooêf,  skeet  VIL  Deze  kaart 
beiat  do  Z.  O.  kust  fan  Zuid-jimerika ,  fan  iels  benoorden 
Smiu  Caiherima  tot  P^  Medamoe ,  bez.  Hi^  de  la  Plaia;, 
»  naar  de  Spaansche  opname  fan  1812  en  1837  »  naar 
de  Fcansche  fan  1830—33,  naar  Kapt.  fitz  aot,  1833» 
Gomm.  aoLiTAv,  1844,  en  de  Luit«  sidvby  1856.  Z.Br, 
2r  — 37*  34'  en  W.  L.  48*  20'  — öS*»  15'  en  4*  L.  = 
192  slr. 

48*.  Rio  de  la  Plaia.  Zuid-Amerika.  Door  fitz 
BOT,  1833,  —  suLiYAV,  1844,  en  simey,  1856*  Z.  Br. 
84*y  — 8C^20'  en  W.L.  54' 40' —  58» 36'  en  SO'L.  = 
117  air.  His\f.  in  1856  f  oor  de  mondipg  der  rificr 
9*  46'  N.  O. 

49*.  Bumu^  Ayree.  Rio  de  la  Plaia.  Opgenomen 
in  1856  door  den  Luitenant  Ier  zee  f.  w.  sidney.  Misw. 
Jan.  1856  11»  N.0. 
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De  laatstTOorgaande  3  kaarten  igo  Toor  de  uilbieiding 
der  bydrographiscbe  kennia  tao  hel  aangewezene  gedeelte 
▼an  Zuid'jtmerikat  en  ?oor  de  Taarr  op  Monte  Fidêo 
en  Suênoi  Ayrêê  fan  bet  hoogste  belang»  en  Yoorzeker 
lal  wel  geen  ceeman  den  steven  foortaan  naar  de  Rio  de 
la  Ptaia  wenden,  die  niet  met  een  dankbaar  gevoel  ge- 
bruik maakt  ran  deze  kaarten. 

ATDEBUKG  X. 

50*.  Pid/ie  Ocêan  is  de  korte  titel  dezer  kaart ;  zg 
bevat  in  It  bladen  (sheets)  de  StilU  Zuidzee  met  hare 
omliggende  grenzen.  De  zamensteller  noch  de  kaarten, 
naar  welke  deze  bladen  zgn  te  zamen  gesteld ,  worden  op 
deze  kaarten  kenbaar  gemaakt. 

De  beste  bronnen  zullen  echter  wel  in  de  zamenstelling 
Tan  dit  groote  geheel  gevolgd  zgn.  Ten  aanzien  van  vele 
namen^  is  men  Engelsch  gebleven ,  dat  is ,  men  moet  in 
de  gestelde  woorden  l  de  uitspraak  der  Engelsche  taal 
folgen;  ook  zgn  nog  Tele  namen  Engelsch,  die  door 
eigene  inlandsche  wel  ^vervangen  hadden  kunnen  worden. 
Op  de  Fransche }  kaart  'J^  »  Carte  générale  de  POcéan 
paéifique^^^  ontworpen  door  den  ook  door  mg  hooggeachten 
c.  A*  Yi9GB5DON*DViiouLnr ,  beeft  men  in  vele  opzigten 
daarin  anders  gehandeld;  men  leest  bgv.  onder  andere: 

Op  de  Fransche  kaart:      Op  de  Engelsche  kaart: 

NowéUe'HoUande • .  •  •  •    Aiufralia, 

Baie  Tatman JBUnd  S  (op  N,  Zeela$üt). 

Jrekipel  Nouia-Hiva, .  •  t  •  • .  • .   Mdrgueias  Jiland. 

{lUt  Marquiset). 
Jleê  Sanwaü Sandwich  Ulandu 

{lUt  SanditncX). 
Het  Samoa 7.  •  •    Samoa  or  Nmngaior»  lêUmds. 

{Archipel  dei  Navigateurs), 

Voor  de  laatste »   zoowel  op  de  Fransche  als  Engelsche 
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kaarl ,  zouden  wg,  eu  zoo  iry  meeucn  inot  Tolkomen  ragt, 

•chryteo: 

De  Samao'  of  J7(mmaiitf-eilanden. 

Op  de  Fraofche  kaart  wordt  de  Z»  W«  hoek  Tan  Jata 

#ArA«>KaAB  geheelen.    Waren  ng  niet  te  wel  o?ertuigd 

▼an  den  oiiparlgdigen  geest  tan  den  Heer  dvkovlik,  dan 

londen  wg  meenen  hg  Japa  nog  voor  een  Engelsch  eiland 

aamag,   welks  kapen 'of  punten   door  Engelscho  n^mieu 

aangeduid  moeten  worden.   Op  meer  andere  Fransche  kaarr 

ien  hebben  wg  deze  en  dergelijke  Tergissingen  aangetroffen. 

Op  daie  Engelscho  kaart  — <de  grootste  en  f  oorzeker  eene 

der  belangrgkste  kaarten »  die  tan  de  Stille  Zuidzee  in  het 

Kcbl  zgn  gekomen  —  tindt  men  door  de  geheele  kaart  do 

Ignen   tan  gelgke  miswgzing,  of  de  magnetische  afwg* 

kingen »  fan  graad  tot  graad  opgegeten.     De  opgaf  en  tan 

At  Diiawgzingen  zgn  tolgens  waarnemingen  van  of  herleid 

lol  1855*    Die  roiswgzingen  zgn  echter  aan  kleine »  doch 

gestadige  teranderingen   onderworpen;   die  teranderingen 

Ie  kennen,  is  mede  tan  het  hoogste  gewigt.    Eene  aan- 

leekening   op   elk  blad  dezer  kaart  noodigt   daarom   de 

zeelieden  uil,  om  dt  miswgsingen  met  alle  zorg  te  blij  ven 

tvaamemen;   om  bierdoor   terder  de   kaar!  en  hare  aaa- 

wgzingen  te   beproeren   of   te  terbeleren,   en    ook,   om 

etodelgk  toor  terschillende  gedeelten  dezer  groote  zee ,  do 

jeailgksche  teranderingen  te  kunnen  bepalen. 

51*.  Plans  ar  porie  and  harboure  in  the  Queen 
Ckarloiie  litands.  Deze  eilanden  zgn  gelegen  op  de 
R.  W.  kust  tan  Amerika^  en  dezo  plans  niet  icel  meer 
dan  als  schetsen  aan  te  merken. 

62»«  Kno^hay  eu  Nanaimo  harbour,  gelegen  aan  het 
/^«üMurar- eiland,  N.  W.  kust  tan  jimerika;  zg  zijn 
opgenomen  in  1853,  de  eerste  door  kkox  en  de  Iweedq 
door  officieren  der  JTtMT/oti-ikiy  Compagnie ,  en  terbeterd 
door  Mr.  ikskip* 

53*.    Fancouver  hland  to  Cordova  Bay,    üe  hier- 


* 


870 

genoemde  kaart  beval  de  kost  tan  bei  N.  W*  gedeelte 
Tan  N.  Jmêrika ,  ^an  SO""  40'  tot  65*  5'  If.  Bn  en  Tan 
125*  50*  tot  135*25'  L  W.,  akmede  de  Quem  CharloiU 
eilanden  en  de  daarbg  gelegene  eilanden » door-  en  inTaarten 
op  de  knst.  Zg  is  ontworpen  naar  eene  Runiacbe  kaart, 
later  door  den  Heer  nrsi:»  in  1855  Terbeterd. 

54%    Westkuft  van  Cêtüraal  Jmerika. 

a.  Blad  III ,  Parida  tot  de  Golf  van  Nieoya ,  door 
KBLLUT  in  1849  en  terbeterd  in  1856. 

h.  Van  de  NUofa  Golf  tot  JL.  Elma.  Blad  IV. 
Opgenomen  in  1846  door  Kapt.  Sir  nw.  bilcbbe. 

AFDSBLING    XI. 

56*.  Lagos  Rittr.  W.  Afriea.  Eene  schetskaarL  Het 
in  1851  opgenomen  gedeelte  is  van  j.  n*  gurtis  en  w.  rabeii. 

56*.  The  Cameroon  wiih  the  Jmhu  hlande  (W. 
knst  fan  jtfriha)^  door  den  Kapitein  ter  zee  w«  allbk: 

57*.  Algoa  Bay.  Zuid  Afrika.  Opgenomen  in 
1855  door  de  Luit**  ter  zee  jo8b»h  datmar  en  h.g.  sivnov. 
De  schaal  is  1 :  73000. 

Deze  kaart  is  eene  belangrgke  aanwinst  Toor  de  kennis 
der  hydrographie  fan  de  AlgoorheBx  en  de  Elisabeih'ê* 
baten »  en  alle  ondiepten  en  gofaren  in  deze  meer  en  meer 
belangryk  wordende  baai ,  ak :  het  Thunderhelt'rit^  de 
JRoman^  en  iffran/on-rotsen,  St.  Crouf'  en  ^o^eZ-eilandeo» 
zijn  daarop  duidelgk  aangewezen. 

58*.  Port  NataL  Z.  O.  Afrika.  Opgenomen  ah 
Toren.  Ook  deze  kaart  of  plan  Tan  de  ha?en  tan  Naialia 
is  eene  goede  aanwinst;  hare  schaal  is  1 :  12100»  en  is, 
efen  ab  het  plan  Tan  de  Aigoa-h^ixi,  groot  genoeg  om 
de  minst  belangrgke  byzonderhedcn  genoegzaam  en  dui- 
delijk aan  te  toonen; 

69"^.  JRed  Sea.  Deze  kaart  der  Moode  zee  is  naar  de 
opname  Tan  1830— 34 ,  Tan  Kapt.  t;  mlytav^  Comm. 
B.  HOBCSBY  en  de  Luit*  h.  ir.  pinCHirfo  en  t.  g.  gabless 
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der  Eng.  O.  I.  Marine.  2""  L.  rs  96  str.  Ia  hel  noor-^ 
delgk  deel  der  Roode  z$€  is  in  18&6  de  mtsw.  5^  If.  W.| 
eo  in  bel  raidelgk  gedeeUe  4\ 

AXDEBUKG    XII. 

00*.  Indian  Oeêan»  Deze  kaart  der  Indüehê  jtm. 
op  ién  blad,  tal  wel  naar  de  besie  kaarten  te  tarnen 
gesteld  tgn;  tg  kan  als  eene  algemeene  orertigUkaart  der 
vooraoemde  tee  worden  aangemerkt*  Het  belangfgkste 
fto  dete  kaart  zgn  weder  de  Ignen  tan  gelgke  declina- 
tiêoi  die  daarop  van  graad  tot  graad  zgn  aangednid,  en 
die  waarscbgnigk ,  ofschoon  wij  daarvan  niels  op  de  kaart 
Temield  vinden,  tot  1856  zullen  herleid  zgn. 

6r.  Suez  Bay.  Roode  zee.  Het  plan  is  naar  eene 
opoame,  gedaan  door  de  Heeren  vr.  c.  BAKKB&(t848)  en 
A.  R.  MAKSBLi.  (1866).    Grootle  1 :  45600. 

Bij  God  rel  Murkuh  wordt  een  drgflicht  gefonden»  dat 
ook  levens  lot  Terkenning  kan  strekken  yan  de  ondiepten 
KoTiiê  en  EaFak  KehirelL  Dit  licht  wordt  op  de  kaart» 
onder  59^  genoemd,  niet  vermeld. 

62*.  Kokae  lelande.  Indieehe  zee.  Opgenomen 
in  1838,  door  den  Kapt.  ter  tee  n.  im  aor,  Grootle 
1:87300. 

AFDSEUNa  XIIL 

63\  Palawan  leland.  Chineeêche  zee.  In  1860— -54 
opgenomen  door  de  Heeren  yr.  t,  bats,  c  vasgo, 
c.  iüLLOCK  en  w.  galybe.  N.  Br.  6*  80'  — 12''  44\ 
O.L.  116*15'— 120<' 23'  en  1*  L.  =  160  str. 

64*.  Menam  {Meinam?)  Chau^Skya  van  hare  monding- 
lot  do  stad  Bangkok  f  in  1856  opgenomen  door  de  Hoeren 

J.  IUGHABD8 )  o.    B.  IlTSftlP  On  J.   W.   BBBQ» 

65*»  Gulf  of  Stam.  Naar  de  opneming  van  de 
laatstgenoemde  Heeren.  Wg  vermeldden  deze  kaart  reeds 
in  dit  werky  in  den  Jaarg.  voor  1857,  bl.  335»  62^  der 
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.  genoemde  kaart  betal  de  kuit  tan  hei  N.  W*  gedeelte 
fin  N.  Ammrihu ,  Tan  50""  40'  tot  bb""  5'  N«  Br.  en  tid 
125'' 60*  tot  135*26'  L.  W.,  akmede  de  Quêm  Charloitê 
eilanden  en  de  daarby  gelegene  eilanden » door^  en  inTaarlen 
op  de  kust.  Zy  is  ontworpen  naar  eene  Roniacbe  kaartt 
later  door  den  Heer  nrai:»  in  1855  ferbeterd. 

54\    Westkttft  van  CmUraal  Jmerihu. 

a.    Blad  UI,   Parida  tot  de  Golf  Tao  Nieoya,  door>^  ^ 
KBLLBmT  in  1849  en  ferbeterd  in  1856.  ^  "' 

h.  Van  de  Ntcaga  Golf  tot  K«  Elma.  Blad  1%  ^ 
Opgenomen  in  1846  door  Kapt.  Sir  snw.  buiGue,      |, 

AEDSBLINa   XI.  r^ 

56*.    Lagoê  Rivtr.  fF*  AfHea.  Eene  schelskaarU 
in  1851  opgenomen  gedeelte  is  fan  j.  ]>•  gurtis  en 

56*.    The  Cameroan  with  thê  Amhas  hlanis 
knst  fan  Afrika)^  door  den  Kapitein  ter  zee  w«  ali4    . 

S7*«  Algoa  Baj.  Zuid  Afrika.  Opgenomei§  '^H 
1856  door  de  Luit*,  ter  zee  jo8i»h  datmar  en  h.  o.  s^vt /^^^^^"^^ 
De  schaal  is  1 :  78000.  fi^"^ 

Deze  kaart  is  eene  belangrgke  aanwinst  foor  de  l|^^^^ 
der  hydrograpbie  fan  de  Algoorhm  en  de  Elisai^^      -^^ 
hafen ,  en  allo  ODilIeplea  co  gcvarea  id  dexo  meer  e§  *" 

belangrijk    ^Tordcode   baai,    ab;   het   Thwnderhüii^ 
Roman-  en  BrmÊÊm^iüUen,  Si*  Cr  ai''         '^*»jftl-eil     ^^^ 
ziJD  daarop  duM^K  aange^ve^Gp  ^ 

68*.    Pmf      ^^     z.   r 
art  üf 


lands4^: 


i 


S71 


ia  Eng.  0.  L  lariiie.  2*  L.  s:  96  slr.  lu  het  noor« 
deigk  deel  der  i?(HHb  zêê  is  in  1866  da  miiw.  6*  IH.  W*i 
CD  io  fceC  uidelgk  gedeelte  4^ 

mXKBLIHO   XTT, 

0*.  /«difM  (^ji«     Deze  luuirl  der  Indische  jm, 
f  ééi  UmI,  al  wel  otar  da  beHa  kaarten  la  eamaii 
pdA  vgê;  tg  kia  ah  cena  algaowaoa  oferxigliluuiri  dar 
ice  vofdas  aaageiMrkU    Hal  Maiigr$kifa 
kaïrt  19B  wadar  da  Vfota  Tan  galgka  dediaa' 
dbrcp  110  gnad  M  giaad  S90  aaofadsid^  as 
wj  daartao  siele  ap  da  kaart 
,  lal  1856  «dien  karleid  190. 
Af.    RêUs  z€€.    Bei  plan  ie  naar  um 
de  ■acmi  w.a;.B4snfli(18«)en 
(Isa;    Gtnaoe  1:4SM0. 

aaanden.^ 

nAI^éérvL  Kl  fidbl  wfdl^  da  kaart. 
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1*  Afd*  De  nu  hiergeDoemcle  i)  als  eene  Terbelerdc  uil* 
gare  ?an  de  vroeger  aaogekoDdigde  te  bescbouiren. 

66%  De  O.  kusl  ran  China,  be?aUeodo  fFhmng^Bmi 
of  GêeU  z€êf  en  de  W*  en  N.  westelgke  daarma  gele- 
gene Golven»  door  den  Heer  tafsittart  opgenomen  in 
1866.  N.  Br.  86*  60'— 41»  22',  O.  L.  117«38'-.126*26' 
en  2*  L.  =  166  str.  Dese  kaarl,  in  1840  uilgekomeo, 
is  in  1865   verbeterd. 

67^  The  Kuril  hlands.  Deze  kaart  van  de  Kuri- 
liêchê  eilanden ,  zich  ?an  hot  noordelgk  deel  van  Niphan 
uitstrekkende  tot  het  zuidelijk  deel  vftn  Kamêehaika,  is 
reeds  door  ons  kenbaar  gemaakt  op  bladz*  836  der  1*  Afd.» 
Jaarg.  1857,  onder  65"^.,  en  is  deze  uitgave  verbeterd  tol 
1866. 

68%  Port  Dtanê  Dundoê.  Kust  van  Tartar^in* 
Is  opgenomen  in  1856  door  de  Heeren  f.  h.  mat, 
8.  vr.  K.  nBEMAii  en  p.  t»  jakbs*  Onder  den  titel  lezen 
wg  letterlgk:  i>Eotrance  43M' N.,  13^53' O.  obterva^ 
tions  not  good.    Yarialion  4^  W.l" 

69%  Siraii  of  Ttugar.  N.  Chinooscho  zoo.  De 
genoemde  straat  of  doorvaart  scheidt  Jezo  van  het  grooter 
eiland  it^tpAon,  en  is  in  1865  opgenomen  onderden  Gomon* 
1.  EiGHA&Ds,  door  de  officieren  van  het  Engebebe  adup 
Seracen.  N.  Br.  40»  53'— 41»  55' en  O.  L.  189'  36'— 142*  5', 
op  eene  schaal  van  1 :  290000.  Zg  bevat  dus  ook  de 
baai  van  Hakodadi  en  eene  verkenning  van  de  kaap 
Tai'^pi'Saki ,  alsook  die  van  de  kaap  MuêOél^  het 
HakodaduïkootA  en  het  inkomen  van  de  baai  van  JÊako* 
dadi.  Voor  raiswgzing  vrordt  opgegeven  8*  32'  !!•  W. 
Deze  kaart  is  onmisbaar  voor  de  vaart  op  Japan,  vooral 
op  die  naar  Hakodadi ,  en  behoort  bg  de  kaarten  van 
Japan  f  Niphon  en  Jf  iiW/eilanden ,  in  64%  en  66%, 
pag.  335  en  336 ,  1  *  afd.  van  den  Jaarg«  1867  van  dit  werk. 
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AIDIBLINa  XIV* 

70*»  Barraeouia^htL^eü,  op  de  kust  vaD  Tartarife 
gelegen.  De  opneming  f  oor  dit  kaartje  is  Tan  1866 1  en 
door  de  Heeren  vamiAV  en  gabr  bewerkstelligd* 

71%  Pi^ri  Miehael  Seymour.  Kust  Tan  Tartarijê. 
Opgenomen  in  1866  onder  Gomm,  g.  o.  poasTTB. 

72^  Pari  Fairf ,  gelegen  aan  de  zuidkust  Tan  Nuuw 
Bolland  f  W.  Tan  K.  Otway.  Dit  plan  is  naar  eene 
opnimeTan  den  Heer  j.  BARROWy  Tan  1864»  Grootte  1 :  iOSOO. 

78^,  Plan  der  Lady  Bay  ^  gelegen  aan  de  zuidkust 
Tan  HfffiMO  Holland.  De  opname  is  Tan  1853 ,  door  den 
Beer  i«  bae&ow.    Schaal  1 :  10700. 

74\  Portland  Bay.  Zuid  Nieuw  Bolland.  Door 
j.  iiuow,  opgenomen  in  1864. 

7G^.  Pori  Philip.  Zuidkust  Tan  Niww  Holland. 
Deze  kaart  is  Tan  1836^  Tan  de  Lnits*  ter  zee  t.  m.  sykonds 
en  H.  B.  hburt»  en  de  nadere  Terbeteringen  en  berzienin- 
gen  in  1842  Tan  Gomm.  j.  c.  wigkhah,  Kapt.  stokbs 
eo  de  Hasler  c.  j.  polbjvghobkb  in  1866.  Wg  Tinden 
op  deze  kaart  den  spoorweg»  die  aan  de  W.  zgde  Tan 
Pori  Philip  t  tusschen  Melboume  en  Goelong^  is  aan- 
gelegd t  en  die  de  Hohêon^  en  CoWo-baagen  als  Toreenigt. 

76*.  Vgf  bladen  Tan  Now  Zeeland*  Beoosten  Nieuw 
Bolland  in  de  Siillo  Zuidzee.  De  genoemde  bladen  Tan 
do  kusten  Tan  Nieuw  Zeeland  zijn  de  Tolgende, 

«.  Blad  of  Sheei  II,  boTat  de  W.  kust  Tan  Monga-^ 
nuihtuff  tot  ManühaUf  en  de  O.  kust  Tan  Tuiuhaka 
tot  Jtfayor-eiland*  Z.  Br.  35*  38'— 37*  14'  en  O.  L. 
178*  25'— 176*  SO',  30'  L.  r=  150  str.  En  is  naar  de 
opname  Tan  de  Heeren  stokbs»  dbubt»  enz.»  1849-*55« 
k  Blad  Vni.  Van  kaap  Campell  tot  Banhs  schier- 
eiland. Z.  Br.  41*  43'— 44'  en  O.  L.  172*20'— 174*22', 
30'  L»  =  151  str.  Opname  Tan  de  Heeren  stokbs  en 
micaA&osi  1840—51. 
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e.  Blad  IX.  Van  de  zoogenoemde  Ninêig  Milts 
Btach  tot  Oiago.  1.  Br.  W  62'— 45"*  69'  en  O.  L. 
170*  22'— 172*  22',  30'  L.  =  152  str.  Opgenomen  in 
1849  «-51  door  de  Toorkalit  genoemden. 

d.  Bbd  X.  Tan  Otoga  tot  de  Mataura-mm.  Z.  Br. 
46*  48'— 47*  O' en  O.L.  168*  48'— 170*  60',  30'  L.  =  162  rtr. 
Opgenomen  in  1849 — 51  door  de  Heeren  stokis,  EiCHAAas, 

BTAKS  ,   BRADSHAW ,   1.   W.  8HITH ,   OOKl  en  BmiirBTT.      Op 

dit  blad   wordt  nog   een  afzonderlyk  plan  gOTonden  van 
het  iluoptiAtf-eiland. 

e.  Blad  XL  Van  het  luidelgk  gedeelte  van  bet 
il/Mte/tfii-eiland ,  met  de  FoveatM^XxdAi  en  het  Ztftcf-erland. 
Op  dit  blad  vindt  men  nog  eene  afoonderlgke  kleine 
kaart  van  de  5Aare#-eHanden.  De  breedte  fan  dit  blad 
18  Tan  Z.Br.  45*  61'— 47* 67'  en  O.L.  166*49'~168*61'» 
30^  L»  SS  152  str.  De  opname  is  van  1850—51  door  de 
Heeren  bovengenoemd. 

77*.  Verdere  opnamen  Tan  Niêuw  Zeeland^  door  do 
Kapiteins  j.  u  stokes,  o.  h»  eigha&ds,  den  Gomm.  b.  bevat 
en  de  Masters  h.  en  t.  kbbb,  ookb,  faambb»  o.stabut, 
H.  BLUS,  w.  blagkkbt,  zgndo  de  volgende  kaarten,  als: 

a.  De  Rangaounou  of  ^loanuf-riTieri  opgenomen  ra 
1862.    Schaal  1:24300. 

h  Eilanden  hêa\  {Bay  of  Islandê)^  Tan  1849. 
Schaal  1 :  36400.    Misw.  13»  60'  N.  O. 

c.  j^uekland'haisen.  Schaal  1 :  16600.  Misw.  in  1856 
14*  N.  O.y  en  Termeerdering  omstreeks  2'  per  jaar. 

De  stad  jtuekland  is  met  hare  straten ,  eni. ,  36  in 
getal,  daarop  aangeduid. 

d.  De  fFaüêmatik'WUiu  Hisw.  in  1856  14*  N.  O. 
en  Termeerdering  2'.    Schaal  1 :  20800. 

e.  TaMraftj^a-haven.  Misw.  1866  14*  20'  N.  O.  en 
Termeerdering  2'.    Schaal  1 :  9120. 

/.  ^AtiriVj-reede  en  iVapsV-haTen ,  1855.  Schaal 
1 :  7296.    Misw.  14*  43'  N.  O.,  Tcrmccrd.  2'. 
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g.  Kawkia,  1854.  Schaal  1:24300.  Miiw.  1856 
14*30't  Yormeerd.  2\ 

h.  fFhaingaroa^diyim^  1854.  Miiw.  1856  14*  25' 
K.O.,  termeeid:  2'.    Schaal  1:18200. 

•.  JEMwVMigriMÏner,  1851.  Misw.  1856  U^  N.  O., 
Tenneerd.  2'.    Schaal  1 :  24300. 

k.  Het  inkomen  van  de  Jlfaii»Aai»-baTen ,  185S.  IHisw. 
14*  2(K  N.O.,  1866,  fcrmeerd.  V.  Schaal  1 :  24,300. 

I.  Hel  Gtrrêni'Baêin,  1854.  Do  misw.  Toor  1856 
il  15*6'  N.0.  en  de  fermeerdi  2'.  Schaal  1 :  25,800.  ~ 
Yan  de  Frenoh  Pass  is  een  afxonderlgk  Torgroot  plan, 
op  eene  ichaal  van  1  :  6344* 

m.  Jiwarua-hayen  9  Toorbg  Siarlinff-punl.  Misw. 
in  1857  16*  lO'  N.  O.  en  jaarlgkache  Tenneerd.  2'.  Op 
dit  blad  betindl  cich  een  afzonderlijk  plan  van  het  in- 
komen Tan  de  u^ioartfa-ha?en ;  de  opname  ii  ran  1850. 
n.  Pmrt  Psgasu*^  1849,  raet  do  plannen  fan  P&rt 
JdemUuTê  en  Lords  rivier,  1850« 

78*.  Acht  kaarten  of  plannen  van  5*/.  Géorge  and 
Solina  (Soeline)  mondingen  der  rivier  (Danube)  Danau, 
gelegen  aan  de  Zwaris  Zes*  Opgenomen  in  1856  door 
de  Luitenants  n.  n.  wilumsor  en  t.  stous,  onder  be« 
atour  van  den  Kapitein  ter  tee  sybatt.  Op  de  algemeone 
kaart  van  genoemde  mondingen  wordt  gevonden  een  ver* 
groot  plaa  van  Fids^Nisi  of  het  SsTpsni-éiUnA ,  alsook 
eene  algeroeene  schets  der  Soeline  en  de  Si.  George» 
mondingen ,  aijnde  tevens  eene  index-kaart  van  de  overige 
kaarten  of  vergroote  plannen  van  de  vaarvraters  naar  die 
JBondingen ,  die  alle  tot  nadere  ophelderingen  kunnen  die« 
nen  en  die  behooren  bg  een  verslag,  dat  volgens  deze 
kaarten  tot  titel  heeft:  The  Report  of  Capt»  sp^kTton  the 
Delia  of  ihe  rivsr  Danube ,  daied  8  Augustus  1856. 
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DB  unraEGEVEn  bobkwerkbh  hjn 


1*.  Narih  Sea  Pilot ,  Pori  h  Dese  beicbrgfiDg  der 
Noordzee^  hel  eerste  stuk»  befat  de  Bii*  of  Skêi- 
tandsehê"  als  ook  <ie  Orkadischê'  of  OrAiMy^-eilandeii* 
Dit  eerste  gedeelte  van  deze  uitfoerige  bescbry?iog  is,  naar 
onderscheidene  opnemingen,  op  hst  der  Amiraliteil  te  zanea 
gesteld  en  zal  door  nog  drie  deelen  getoigd  wordeo. 
Bit  stuk  is  in  10  hoofdslukken  f  crdeeld ,  die  ons  ach- 
terfolgens  de  eilanden,  Taarwalers  en  andere  bydro- 
graphische  bijzonderheden  om  en  nabg  de  Shêtland*  en 
OrAnfy-cilaoden  doen  kennen.  De  5A«^/anif«eilanden  sgn 
door  den  Heer  x.  k.  galtbr  ,  Master  der  Engelscbe  Marine, 
ook  naar  opname  tan  den  Gomroandcr  a.  toomas  en 
Luit.  w.  LORD  te  zamen  gesteld.  De  Orknêyi  zijn  van  de 
Uecren  v.  w.  u  THOiiASy  g.  thomaSi  a.  b.  bbghbr,  j.s.  wblls 
en  GALYBR.  Het  2*  stuk  zal  bevatten  de  oostkust  fan  Sckpi- 
land^  hel  3*  de  oostkust  van  Engeland  en  het  4*  stuk 
de  Vederlandtche  en  Btlguche  kusten  en  eeno  generale 
directie  foor  de  Noordzee, 

2*.  Mediterranea  Sea,  Part  I,  bcfattende  de  haven 
Tan  Alexandrii.    Het  heeft  de  grootte  van  2}  bladz.  droki; 

3*.  jlfriean  Pilot.  Part  I,  is  groot  4  bladzgden  drnks, 
bevat  de  beschrgving  van  do  westkust  van  Afrika,  van 
Bfmi^  en  Old  Calahar-ivntxtxx ,  door  TALBirTiirB  v.  lomraoir. 

4*.  The  Bay  of  Fandy  Pilot,  K  oord  -  Amerika, 
VieuW'Sehotland,  42  bladzgden,   door  den  0>miDaoder 

r.    F.   8HARTL19D. 

6*.  Maritime  Poêitioni  in  de  golfen  rivier  St.  Lam- 
renee,  de  zuidkust  van  Nieuw-Schotland  en  Neuf^Fouad' 
land,  verzameld  en  verbeterd  door  den  Schout-bij-Nacht 
H,  w.  BATViBLD  1857,  groot  16  bladzgden. 

6*.  St*  Lawrence  Direetionê^  inhoudende  eene  be- 
schrgving  van  ^r€^ofi-ei!and  en  Bras  d*0r  Lake. 

?•.     The  Weet 'India  Directory,  vol.  I,  Appendijt  I. 
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BefalteiHle  eene  beschrijving  Tan  de  landengte  en  golf  fan 
DmrUn^  door  j.  pahson^  Haster  der  Engelscbe  marine, 
groot  12  bladsgden. 

8».  Indian  Ocêan.  Easiêm  jirekipêlago.  Dil  berigl 
is  de  TorUling  eener  mededeeling  van  eenige  berigleot 
iogekomen  bg  de  Nederlandscbe  Gommissie  ter  verbete* 
ring  fan  do  seekaarten  der  Nederl.  Oosl-Ind.  bezittingen  ^ 
ea  die  meerendeels  door  dit  Tydschrift  bereids  ign  mede- 
gedeeld.   Is  6  bladzgdcn  groot. 

9*.  China  Piloi.  Deze  losse  blaadjes  zgn  geüleld , 
Appendii  N*.  13:  GulfofSiam,  App.  N^  14:  Za  Pe- 
rcuêê  siraii ,  Gul  f  of  Tartarye ,  Kuril  iêlandê  and 
Sm  o/Okkaisk,  App.  N^  16:  Guif  of  Siam,  fFeü 
eoaêt.  App.  N*.  16  en  17:  Yang  •  tsê  ^  Kiang.  App. 
N*.  18:  BaUigh  roek^  Sara  and  Luey  roek. 

10^.  Direeiionê  for  making  the  poêêogo  from  Eng^ 
land  to  Hong-Kong  ihrough  Sunda^êtraiit  eomposod 
/ram  variouê  auihoroiies.  Dit  stukje  is  slechts  20  bl. 
groot  t  en  kan  dus  niets  meer  geven  dan  eene  flagtige  en 
algemcene  opga  f  e  fan  de  reis  op  den  titel  omschrcfen. 

]l^  Thê  New  Zealand  Piloi  ^  door  o.  b.  bigbabds 
en  y.  j.  btavs,  naar  de  opnamen  van  j.  lobt  stobbs  en 
BTBOB  DBüBT.  Do  inleiding  fan  dil  werk  wordt  in  den 
inhoud  aldus  omschreven:  » Ontdekking  dezer  eilanden. 
Opvolgende  opnemingen*  Pogingen  der  kerkclgke  mis- 
siêD.  Algemeene  opmerkingen.  De  Noord- ,  Midden-  en 
ZêM"  of  Siewarfe  eilanden ,  hunne  geologische  forma- 
liêo,  getal  en  verdeeling  hunner  havens.  De  zes  Provin- 
ciëo:  jfueklandf  Wellington  f  Neleon,  Canierburg  ^ 
Oiago  en  Nieuw  ^  Plgmouth  y  hunne  voortbrengselen  en 
Suropeacbe  bevolking.     De  oorspronkelijke  befolking.'* 

Het  werk  is  ferdeeld  in  IX  Hoofdslukken  en  de  schrg- 
vert  hebben  daarin  alle  de  eilandjes  ^  f  aarwaters,  hafens, 
gefaren  enz.  doen  kennen,  wat  men  ten  aanzien  der  by- 
dragrapbie    dezer    meer   en    meer    belangrijk    wordende 
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ailandeD»  door  oozen  abel  jaksz.  tasiüln  io  1642  ont- 
dekt, kan  f  erlangen. 

12^.  A  graphio  metkod  of  earrêeiing  thê  skif'i 
eourse  for  the  deptaiian  of  ihê  eompoê;  by  Captain 
A.  p,  KTDBA,  E.  XI. ,  zgnde  een  enkel  blad,  befatlende  d« 
{prapbiflche  aanwgiing,  om  eenen  scbeepskoers  Toor  deo 
fcbeeps  magneliscben-Iocalen  infloed  te  terbeleren. 

13^  Tide  Tahleê  for  ihê  EnglUh  and  IrUh  porit, 
for  the  yêar  1859.  Dit  werk  wordt  jaarlgks  op  last  der 
Admiraliteit  berekend  en  uitgegeyen  door  den  Heer  Jour 
BüBDWOO» ,  Master  der  Engelscbe  marine ;  het  ii  belangrjjk 
voor  de  kennis  der  getgën  om  Groot  •  Sriiiartniê  ^  alf 
medo  der  stroomen  en  getijen  in  bet  Kanaal  tusichen 
Engeland  en  Frankrijk  f  de  Noordzee  en  bet  lereoke 
kanaal  enz. 

Eindelgk  zgn  nog  door  het  Hydrographie  Ojfiee 
uitgegefen  een  negental  nieowe  of  Terbeterde  besdirg* 
▼ingen  van  de  kustUcbtent  gelegen  op  de  kosten  tan 
Afrika  i  Briteek  Amerika  ^  enz.,  enz. 
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XXXI. 

RAPPORT 

mt  IICILIINTII  DEN  MINISTER  TAN  lARINE, 

OYBR    HBT    ZOOGBBAAMD 

PJEXrO  JSr^-KOÜP  AS, 

tJITGEBKAGT    DOOB    DEN    VeMFICATEüB    VAN 

's  KiJKs  Zee-Tnstbumenten. 

(Door  M  Departement  ter  plaaUing  ingezonden). 


De  iovlocd  tan  hel  scheepsgzcr  op  hel  kompas,  werd 
bg  de  kooptaardg  Ie  Amêterdam  eeo  onderwerp  Tan 
foreodige  beraadslaging,  toen,  nu  meer  dan  derlig  jaren 
geleden,  barlow,  in  zgnc  correclie-plalon ,  een  middel 
meende  gOTondcn  te  hebben,  om  dien  invloed  onschadelijk 
te  maken.  De  nieuwe  uilvinding  vond  in  het  algemeen 
bij  de  reeders  grooten  bijval,  en  bij  de  gezagvoerders 
groeien  tegenstand;  maar  noch  van  dien  bijval  noch  van 
dien  tegenstand  kan  worden  verklaard,  dal  hij  op  goede 
gronden  ruslle.  Men  kon  het  niet  tegenspreken,  dat  het 
gebruik  der  correctie- platen  ook  aan  bezwaren  en  moeijo- 
lijkheden  verbonden  was.  Men  moest  erkennen ,  dat  de 
correctie>plalen ,  in  minder  bedrovone  banden,  gevaarlijke 
locslellen  konden  worden,  en  het  was  onzeker,  of  niet 
door  hare  invoering  een  middel  werd  aangewend,  erger 
dan  de  kwaal  die  het  moest  bestrijden,  zoolang  men 
niet  wist,  welken  invloed  het  ijzer  der  koopvaardijschepen 
op  de  kompassen  uitoefende.  Twee  jongelingen ,  van  wio 
hot  bekend  was,  dal  zij  zich  met  de  beoefening  van  wis- 
en  slerrekunde    bezig  hielden,    de   lieer  f.  j.  stasucaut 

(1858),  N».  3,  V  AFD.  29 
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en  ikt   werden  uilgenoodigd  om  dien  infloed  Ie  bepilen, 
en  Tolbraglen,   met  al  bel  Yuur  der  jeugd,  de  taak,  die 
hun   i?as  aanbe?olen.     Wij  namen   toot  ons  onderzoek 
telkens  den   tijd   Ie  baal,   waarop  een  schip,  in  het  // 
op  stroom   liggende,  door  do  kentering  Tan  den  stroom 
gedwongen  werd  eenan  bal  ven  oirkel  om  sgn  anker  Ie 
beschriJTen.    Er  werd  een  Azimulh-kompas  op  hot  schip, 
ter   plaalse   tan  het  nachthuis,  en  een  ander  ergens  aan 
den  wal,   waar  het  Trg  was  van  allen  storenden  invloed, 
opgesteld.     Gedurende  de   wending   Tan    het  schip,  die 
ruim  een  half  uur  aanhield ,    werd   door  een  der  waar- 
nemers,  telkens  om   de    TJjf  roinulcn,  op   het  schip  bet 
azimulh   der   zon   naar  het   kompas  bepaald.    De  andere 
waarnemer   deed    hetzelfde    aan    den    wal,    op   hetzelfile 
oogenblik ,  en  men  Terzekerde  zich  Tan  de  gelgktgdigbeid 
der  waarnemingen  door  twee   tgdmelers ,  die  vooraf  met 
elkander  waren  Tergeleken.     Ten  slotle  werden  de  kom- 
passen  ouderling    Tergeleken  door  gelijktydige  asimuthen 
der  zon ,  op  plaatsen  aan  den  wal ,  waar  beide  kompassen 
aan  allen  storenden  invloed   waren  onttrokken.    Op  die 
wijze    werd  de  invloed  Tan  het  scheepsgzer  op  het  kom- 
pas,  Toor  de   Tcrschillende   rigtingen,   waarin   bet  schip 
was  geplaatst   geweest ,    m^t  juistheid  Terkregen ,  eo  of* 
schoon   het   schip    slechts    eene   halve    omwenteling  bad 
Tolbragt ,  waren  de  Terkregene  uitkomsten  meer  dan  toe- 
reikende,  om   een   oordeel  over  bet  bedrag  Tan  den  ge- 
noemden in\locd  loe  te  laten.     Op  de  groote  koopvaanlg- 
schepcn ,  van  omtrent  500  lasten ,  Tonden  wij  het  grootste 
bedrag    van    de    afwijking   der   kompasnaald,    door  het 
scheepsyzer   te    weeg   gebragt,    naauwelijks   grooter  dan 
één'  enkelen  graad.   Alleen  op  één  klein  schip  Tonden  wg 
dio   afwijking   merkbaar  grooter.    Zg  klom  namelgk  tot 
drie   en  een  halven   graad   op   de  Havanna  Packet,  Tan 
Kapitein   yisscbek,    een  schip   Tan  75  lasten,    dat   zeer 
zwaar   met  spijkers  \\va  geladen.     Het  gering  bedrag  van 
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den  slorenden  invloed,  door  oos  gefonden,  beeft,  zoo  ik 
mg  niet  bedrieg,  veel  daartoe  bggedragen,  dat  de 
correelieplalen  van  baelow  bij  onze  koopTaardgvIoot  niet 
werden  inge?oerd. 

Ware  de  invloed   van  het  «cheepsyzer  op  hel  kompas 

nimmer   grooler,   dan    wg   dien    vóör   meer  dan   dertig 

jaren   op  eenige  koopvaardgscbepen   vonden,   zoo  zoude 

bg    ten  allen   tgde  kunnen   worden   verwaarloosd.     Wg 

waren  echter  reeds  destijds  overtuigd,  dat  die  invloed  op 

dezelfde   schepen,    nader   bij  de  magnetische   polen  der 

aarde,  en  op  oorlogschepen ,  ook  op  dezelfde  afstanden 

Tan  die  polen ,   veel  grooter  moest  wezen,    fla  dien  tgd 

hebben  de  schepen  groote  veranderingen  in  hunnen  bouw 

ondergaan.    Allengs  werd,    bg  de  zamenslelling  van  een 

schip,  eene  grootere  hoeveelheid  gzer  aangewend,  en  ten 

slotte  is   men  er   toe  gekomen,   do  schepen  geheel  van 

ijzer  te  bouwen.     Door   die    veranderde   omstandigheden 

heeti  ook  de  invloed  van  het  scheepsgzer  op  het  kompas 

een  geheel   ander  aanzien   gekregen.    In  het  buitenland 

heeft  men  dien   invloed  zeer  dikwijls  met  zorg  bepaald, 

en  zeer  groot  gevonden.    Door  de  miskenning  van  dien 

invloed   zgn  schepen   verzeild  en  vergaan,   en  zijne  ver- 

waarloozing    wordt   nu    leregt   gehouden   voor  de   meest 

onveranlwoordelgko  roekeloosheid,  waaraan  men  zich  kan 

•chuldig  maken. 

De  kompassen  zijn  ongelwgfeld  de  gewigligslo  der 
zeeraarlkundige  werktuigen,  en  het  is  daarom  geen  wen* 
dcr^  dal  groote  zeemogendheden,  zoo  als  Groot'Brit^ 
tanniij  zich  voor  het  onderzoek  dier  werktuigen  zeer 
aanzienigke  opofferingen  getroosten.  Het  is  ook  zeer 
nalunrlgk,  dat  onophoudelgk  nieuwe  pogingien,  ter  vol* 
naakiog  dier  werktuigen,  worden  aangewend*  Men  moet 
zich  nu  ook  aan  eene  studio  van  vrij  grooten  omvang 
wgdeo,  als  men  kennis  wil  nemen  van  de  berooeijingen , 
tot    welke   de  kompassen  in  de   laatste  jaren  aanleiding 
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gavcD,  en  fooral  dan»  als  men  zich  gemeenzaam  \Til 
maken  met  die»  welke  meer  bepaaldolgk  den  invloed 
Tan  hel  scheepsijzer  op  hel  kompas  belrefien.  In  die 
bemoeijingen  openbaart  zich  vaak  de  kracht  van  het 
menschelijk  Ternufl;  maar  ook  wel  eens  de  speculatie- 
geest  Tan  hen ,  die  van  alle  omstandigheden  in  hun  Toor- 
deel  trachten  parlij  te  trekken;  en  hoeveel  voorschriften 
reeds  gegeven  zijn ,  om  den  invloed  van  het  scheepsgzer 
op  het  kompas  te  bepalen,  of  om  dien  invloed  door 
kunstmatig  aangebragle  hulpmiddelen  te  vereffenen,  men 
kan  hel  niet  ontkennen,  dat  het  een  zoowel  als  hel 
ander  nog  veel  te  wenschen  overlaat* 

Een  hoofdofficier  der  Britsche  Marine,  met  namo  williai 
WALKER ,  die  ter  verbetering  der  kompassen  in  het  alge- 
meen vele  pogingen  heeft  aangev\cnd ,  heeft  voor  weinige 
jaren   een   kompas   uitgevonden,  dat  bestemd  is,  om  aan 
elk  punt  van  een  schip,  zonder  dat  men  lot  ccmge  pei- 
ling  zijne    toevlugt   behoeft   te   nemen,    onmiddellijk  de 
afwijking  der  magneetaaald  te  verraden ,  door  den  invloed 
van  het  scheepsijzer  te  weeg  gebrftgt.     De  Nederlandscbe 
Marine  is  in  het  bezit  van  zulk  een  kompas,  dat  vroeger 
aan  het  Meteorologisch  Instituut  te  Utrecht  werd  bewaard 
en  nu  bij  mij  berust.     Het  kompas  van  walker  is  inder- 
daad   een    zeer    vernuftig    uitgedacht    werktuig.     Onder 
bepaalde  voorwaarden  moet  het  werkelijk,  ook  in  de  declen 
van  het  schip,  van  waar  noch  hcmellichlen ,  noch  vcrwij- 
dünlo  aardsche  voorwerpen  kunnen  worden  waargenomen, 
ilen  invloed    van   het  scheepsgzer  onmiddellijk  openbaren; 
maar  al   kan   ook  in   de  volle    zee   aan  die  voorwaarden 
>vor(len  voldaan,  het  werktuig  zoude  toch  eenige  wyziging 
bi^hoeven ,    om ,    ter   bereiking    van    zrjn   doel ,    alle  wen- 
schelyke    geschiktheid    te    bezitten.      Het   is    voor  eenige 
jarDU   op  een    schip   der  Nederlandscbe  Marino   beproefd, 
iniitir   het   heeft   in  zijno   praktische  aanwending  niet  vol- 
duan. 
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Voor  ccD  paar  jaren  '^vercl  door  den  Britschen  Lui* 
lenant  ter  Zee  h.  g.  pribitd  eeo  i^erkluig  uitgevonden, 
door  bein  Pelorus  genoemd ,  dal  onder  dien  naam  bij 
fiRoyal  Letters  Patent ^^'^  alleen  door  spbicger,  BROWiriffa 
en  c*.  ^ordt  vervaardigd,  en  hier  te  lande  alleen  bij  de 
Wed.  KRAP  &  TAïf  DCYH,  to  Rotterdam,  verkrggbaar  is. 
Dit  werktuig  is  bestemd  voor  de  bepaling  van  hetgeen 
de  zeelteden,  in  navolging  der  Engelschen,  gewoon  zijn 
do  locale  attractie  lo  noemen,  met  welke  benaming  — 
hetgeen  geen  natuurkundige  zonder  uitdrukkelyke  ver- 
klaring zoude  kunnen  gelooven  —  de  invloed  wordt  be- 
doeld, dien  het  ijzer  der  schepen  op  de  aanwijzing  der 
kompassen  uitoefent.  De  Pelorus  betreft  alzoo  eene  der 
voor  de  zeevaart  meest  gewigtige  onderzoekingen ,  en  was 
reeds  daarom  de  aandacht  waardig  van  Zijne  Excellentie 
den  Minister  van  Marine ,  die  het  levendigste  belang  stelt 
in  altes,  wat  het  welzijn  onzer  zeemagt  kan  bevorderen. 
Zijne  Excellentie  heeft  den  Pelorus,  bij  zeereizen,  op 
twee  oorlogschepen  doen  onderzoeken ,  en  ook  mij  in  de 
gelegenheid  gesteld,  om  van  dat  werktuig  naauwkeurig 
kennis  te  nemen.  De  rapporten  Tan  de  kommandanten 
dier  schepen  zijn  bereids  ingekomen,  en  Zijne  Eicclienlie 
de  Minister  heeft  mij  hunne  inzage  willen  vergunnen. 
O&choon  omtrent  hel  wezen  van  den  Pelorus  geen  ver- 
schil in  gevoelen  tusschen  do  genoemde  kommandanten 
en  mg  beslaat ,  vermeende  ik  ,  bij  het  indienen  van  het 
rapport ,  dal  van  mij  werd.  verlangd ,  mij  niet  bij  eeno 
eenvoudige  toestemming  te  mogen  bepalen;  maar  onaf- 
hankelijk van  het  oordeel,  door  anderen  uitgesproken, 
de  gronden,  waarop  mijn  eigen  oordeel  rust,  mei  uil- 
vocrigheid  te  moeten  mededcclen. 

Mogt  men  hopen  in  den  Pelorus  eene  volmaking  van 
liet  ffalker-kompas  f  een  nieuw  en  beter  middel  to 
zullen  vhiden ,  om  overal  en  ten  allen  tijde  onmiddellijk 
<len  invloed  van  het  sehcepsijzcr  op  het  kompas  Ic  kunnen 
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aflezen,  zoo  zoude  men  zeer  worden  leleurgesleld.  De 
Pelorus  is  alleen  bestemd,  om  de  bepaling  Tan  dien  in- 
vloed door  de  gewone  peilingen  Ie  ferliglen;  en  in  hoe 
Ter  hij  aan  deze  zgne  beslemming  kan  voldoen ,  zal  uit 
de,  door  den  uitTinder  geleTerde  beschrgTing  van  zgne 
inrigling  en  ?an  zgn  gebruik  moeien  blgken.  Aan  elk 
exemplaar  ?an  den  Pelorus,  dal  door  de  Firma  Wed. 
KRAP  en  VAN  DUTH  wofdt  afgeleTenl ,  worden  ^Iwee 
boekjes,  het  oen  in  het  Engelsch,  het  ander  in  bet 
Nederduilsch ,  toegefoegd,  Tan  welke  ieder  de  genoemde 
bcschrgTing  boTat.  Ik  zal  de  inrigling  en  het  gebruik 
Tan  het  werkluig  bg  Toorkeor  Termelden  met  de  woor- 
den aan  die  boekjes  zvhen  onlleend ,  zonder  mg  daarTan 
te  lalen  wederhouden  door  de  bijzonder  sleehle  taal, 
waarin  het  Nederduilsche  is  gescbroTen.  Ahorens  ia  eeoe 
bcoordeeling  Tan  het  werkluig  te  treden,  acht  ik  het 
echter  noodig»  eenige  eeuToudige  beginselen  te  herinneroDy 
die  bg  alle  pogingen,  om  den  iuTloed  Tan  hel  scbeepsgzer 
op  hel  kompas  onschadelgk  Ie  maken,  moeten  worden 
in  acht  genomen ;  wier  waarheid  door  eiken  natuurkundige 
zal  worden  erkend ,  maar  die  men  niet  altgd  met  duide- 
lijkheid heeft  uitgedrukt,  en  die  wel  eens  al  te  zeer 
worden  Toorbg  gezien. 

1^.  De  invloed  Tan  het  scheepsgzer  op  hel  kompas 
zoude  Toor  den  zeeman  Tolslrekl  onverschillig  wezen, 
indien  hij ,  onder  alle  omstandigheden  en  in  alle  rigtingen 
van  hel  schip,  dezelfde  ware.  Hen  zoude  dan,  bg  de 
bepaling  Tan  de  zoogenaamde  declinatie  der  magneelnaald 
aan  boord,  eene  standvastige  fout  begaan;  maar  de  mis- 
wgzing  Tan  hel  kompas,  dat  aan  boord  gebruikt  wordt, 
Tinden,  zoo  als  die  werkelijk  is. 

2^.  De  eenige  reden,  waarom  de  invloed  Tan  het 
scheepsijzer  op  hel  kompas  schadelijk  en  zelfs  gevaarlgk 
kan  worden,  ligt  in  zijne  Teranderlgkhoid  roet  de  rigting 
van  het  schip.     Is  de  miswijzing  van  hel  kompas  voor  do 
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eone  rigting  van  het  schip  bepaald»  dan  geldt  zy  niet 
Yoor  eene  andere,  ten  iij  men  het  Tersehil  mogt  kennen 
tnnefaen  de  invloeden  van  het  scheepsgzer  bg  beide  rig* 
tingen  van  bet  sriiip. 

V.  De  infloed  ?an  het  icheepsgser  op  het  kompas, 
hoe  groot  die  wezen  moge,  is  volstrekt  onschadelijk,  als 
men  de  miswgztog  van  het  kompas  beeft  bepaald,  ierwgl 
het  schip  de  streek  voorlag  die  men  zeilt.  Die  invloed 
sonde  dus  ook  volstrekt  onschadelgk  vrezen,  indien  men, 
bg  eiken  veranderden  koers  van  het  schip,  de  misvrgzing 
van  het  kompas  op  nieuw  kon  bepalen. 

4*.  De  genoemde  invloed  ontstaat  gedeellelgk  oit  het 
standvastig  magnetismns  in  de  gzerdeelen  van  het  schip, 
gedeeltelgk  door  het  veranderlgk  magnetismns,  dat  door 
de  aarde  in  die  gzerdeelen  wordt  geïnduceerd,  en  volgt 
daardoor  eenen  schgnbaar  zeer  grilligen  loop,  die  zich 
nfmmer  vooruit,  maar  alleen  door  waarneming  op  elk 
schip  laat  bepalen. 

5\  De  genoemde  invloed  is,  ook  bij  dezelfde  rigting 
van  hel  schip,  afhankelgk  van  de  plaats  der  aarde, 
waar  bel  schip  zich  bevindt,  en  kan  zgnen  toestand 
geheel  veranderen,  als  bet  schip  van  bet  eene  halfrond 
der  aarde  naar  het  andere  overgaat.  Die  invloed  kan 
aelft  door  eene  matige  helling  van  het  schip  aanmerkelgk 
worden  gewgzigd,  en  de  invloed  van  het  scheepsgzer, 
in  eene  haven  bepaald,  baat  weinig,  als  het  schip  eene 
iiilgoslrekle  zeereis  zal  volbrengen* 

6\  De  invloed  van  bet  scheepsgzer  op  het  kompas  is 
amn  de  verschillende  deelen  van  het  schip  zeer  verschil* 
lend»  Voor  den  zeeman  kan  alleen  de  kennis  van  dien 
invloed  op  het  stuorkoropas  waarde  hebben.  Geene  be- 
paling van  dien  invloed  is  alzoo  voor  den  zeeman  van 
beleekenis,  ten  zg  die  op  het  stnurkompas  betrekking 
beeft. 

De  beschrijving  van  den  Pelorus,  die  ik  nu  beschouwen 
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moei,    is    in    het    Noderduitscbo   boekje   in  de    Tolgeiule 
bewoordingen  gegeven : 

» Gezegd  inslrumenl  bestaat  uit  eenen,  op  de  gewono 
wgze,  volgens  hel  stelsel  van  gardabus,  opgehangen 
kompaskelel ,  met  eene  Mica-roos ,  voorzien  van  kompas- 
streken en  zilveren  gegradueerden  rand;  welke  roos  zich, 
vrijelgk  bewegende  langs  eenen  buitencirkel ,  eveneens 
verdeeld  van  0^  tot  360"*,  vastgeklemd  kan  worden  op 
ccne  alhidade,  voorzien  van  visieren  en  gekleurde  oog- 
dop,  die  zich  vrijelijk  over  dien  buitenrand  beweegt. 

»I{et  geheel  is  dus  cene  vrg  bewegende  kompasrooa 
zonder  naald ,  binnen  eenen  verdeelden  cirkel »  waarop 
eeno  alhidade  met  visieren  beweegbaar  is.'* 

Uit  deze  beschrijving  blijkt,  dat  het  zoogenoemd 
Peloruê'kompas  geen  kompas  genoemd  kan  worden. 
Een  kompas  zonder  kompasnaald  is  eene  ongergrodheid. 
Het  werktuig  is  niets  anders  dan  een  astrolabiumy  in 
beugcis  opgehangen,  waardoor  zgn  cirkel  steeds  eenen 
horizontalen  stand  moet  aannemen ,  en  met  hetwelk  men 
alzoo,  ook  bg  eene  helling  van  het  schip,  onmiddeligk 
hoeken  langs  den  horizon  kan  melen.  Bg  de  gewone 
Azimuth-kompassen  zgn  de  visieren  aan  den  ketel  be« 
vestigd,  en  wordt,  bij  eene  peiling,  hel  geheele  komiias 
met  zgne  visieren  omgedraaid.  Het  zoude,  om  meer  dan 
ééne  reden,  beter  zijn,  dat  de  ketel  zijnen  stand  be- 
hield, en  dat  de  visieren  met  eene  alhidade  om  het 
middelpunt  van  den  ketel  werden  omgedraaid.  Bg  die 
wijziging  van  het  Azimulh-kompas,  en  bet  vastzetten  Tan 
de  roos,  zoude  het  dus  tevens  in  eenen  Felorus  xga 
herschapen. 

De  Felorus  moet  dienen,  om  den  invloed  van  het 
scheepsijzer  op  hot  kompas  te  bepalen ,  wanneer  hel  schip 
rustig  op  eene  reede  ligt,  en  ook  dan,  wanneer  het  schip 
zich  in  de  volle  zee  voortbeweegt.  Ik  moet  elk  Tan 
die   gevallen   afzonderlijk    beschouwen.     Het  gebruik    van 
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hel  werkluig  in  hel  eerslo  geval ,  wordt  in  hel  Neder'- 
duibcho  boekje  aldus  beschreven: 

dTcd  eiode  nu  in  hel  Foomêche  Kanaal  op  eene 
\>isselplaats  de  locale  aanlrekking  van  hel  schcepsgzer  Ie 
vinden,  of  wel  op  eenige  reede,  zoo  peile  men  door  de 
vizieren  der  Pelorus  eenige  loren,  die  zoo  verre  afge* 
icgen  is ,  dal  eene  bijna  onvermijdelijke  kleine  plaats- 
verandering  bij  hel  rondhalen  van  hel  schip  gecnen  in- 
vloed uiloefenl,  en  schroeve  de  roos,  na  die,  even  als 
die  van  hel  nach ihuis -kompas ,  ten  opzigto  der  zeilstreek 
geplaalsl  te  hebben,  vast  op  de  alhidade;  zullende  hel 
wel  onnoodig  zijn  te  herinneren,  dal  beider  zcilslreken 
volmaakt  de  rigting  der  kiel  moeten  aangeven;  beide 
roozen  wijzen  thans  gelgk,  en  ligt  hel  schip  op  betden 
gelijk  voor,  maar  is  de  nachlhuisroos  alleen  aangedaan 
door  de  locale  aantrekking. 

ï>  Als  men  dus  nu  ééne  streek  rond  haalt  op  de  nachl- 
huisroos, dan  is  de  toren  ook  ééne  streek  uit  do  vizieren 
der  alhidade  verdwenen,  bgaldien  de  locale  aantrekking 
nul  is  op  die  streek ,  en  moet  de  alhidade  met  de  daaraan 
geklemde  roos  der  Pelorus  dos  ook  ééne  streek  ver- 
schoven worden,  om  den  toren  wederom  in  de  vizieren 
te  krggen;  want  do  Pelorus  geeft  de  ware  hoek,  maar 
het  nachthuis-kompas  do  valschct  door  de  attractie  aan- 
gedane hoek,  die  hel  schip,  rondhalendo,  heeft  door- 
loopon;  als  men  dus,  na  wederinbrenging  des  torens  in 
de  Wzieren  der  Pelorus,  de  beide  streken  vergelijkt  van 
nachthuis-kompas  en  Pelorus,  die  nu  op  de  zeilstreek 
staan,  vindt  men  aanstonds  hel  verschir  of  de  locale 
aantrekking.'' 

Uil  deze  woorden  blijkt  ten  duidelijkste,  dat  men  met 
den  Pelorus  niets  anders  bedoelt,  dan  de  bepaling  van 
den  hoek,  over  welken  de  kiel  van  hel  schip  zich  heeft 
Terplaatsl.  Daartoe  is  hel  echter  volstrekt  onnoodig,  den 
Pelorus   in  do   rigting   van   do    zeilstreek    te   stellen,    en 
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the;  are  io  ihal  posilioo,  set  the  moTeable  card  so  ihat 
it  may  correspondy  at  the  zero,  ^ith  the  bionacle  com- 
pass,  and  scrow  is  tight.  Swing  the  sbip  completely 
round,  preserYing  her  local  position  of  centre  as  much 
as  possible.'' 

D  At  evcry  point  of  the  compass  observc  the  directioDs 
of  the  ship's  head,  as  cihibiled  respect! vcly ,  by  the 
))Pelorus,"  and  binnacle  compass.  The  differenco  belvreen 
thcm  WM  be  the  local  atlraction  at  the  various  poinls 
of  comparison." 

Men  Tindt  hier,  in  andere  bewoordingen,  hetzelfde  als 
in  het  Nedcrduilsche  boekje ,  en  ten  slotte  dezelfde  grovo 
onwaarheid.  Het  aangevoerd  » diflerence,''  geeft  niet 
» the  locul  attraction  al  the  various  poinls  of  comparison*," 
maar  die  » local  attraction*'  gevoegd  bg  een  nog  onbe- 
kend, standvastig,  positief  of  negatief  getal,  welks  waarde 
langs  eenen  anderen  weg  bepaald  moet  worden ,  en  bier 
geheel  wordt  Toorbg  gezien. 

Uit  de  beschrijvingen,  die  aan  elk  exemplaar  tan  den 
Pelorus  worden  toegevoegd ,  zonde  men  afleiden ,  dat  de 
uitvinder  zelf  van  hot  werktuig  niet  regt  heeft  begrepen, 
wat  daarmede  volbragt  kan  worden.  Terwgl  toch  het 
opvolgen  van  de  eenige  voorschriften,  die  door  hem  wor- 
den gegeven,  tot  geheel  valsche  uitkomsten  leiden  moet, 
kan  de  Pelorus,  op  eene  andere  wijze  aangewend,  inder- 
daad worden  gebruikt  voor  eene  benaderde  bepaling  van 
den  invloed,  dien  het  scheepsijzer  op  hel  stuurkompas 
uitoefent.  Men  begrijpt  ligtelijk  hoe  dit  geschieden  kan, 
zoo  men  zich  do  handelwijze  herinnert,  die  in  onder- 
scheidene werken  wordt  voorgeschreven,  om  den  invloed 
van  het  scheepsijzer  op  een  Azimuth-kompas  Ie  bepalen; 
aan  eeno  plaats,  waar  -het  voor  peilingen  gebruikt  kan 
worden.  Brengt  men  de  kiel  van  het  schip  in  de  ver- 
schillende streken  der  korapasroos,  zoo  zal  die  komps- 
roos  haren  stand  behouden,  indiep  het  scheepsijzer  gcencn 
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invloed  op  hare  magoeclDaald  uilocfeot.  Haar  is  die  iQ«« 
^loed  merkbaar  9  zoo  moei  de  kompasroos  eenigzins  Tcr* 
schillende  riglingen  aannemen  bg  do  Terschillende  rig- 
tingen  van  bet  schip.  In  andere  woorden,  in  hel  eeno 
gcTal  is  de  miswgzing  van  het  kompas  bij  alle  rigtïngen 
van  hel  schip  dezelfde;  in  hel  andere  geral  zal  zij  zich 
eenigermale  met  do  rigling  van  het  schip  veranderen. 
Die  standvastigheid  of  feranderlijkheid  moet  zich  open- 
baren, als  men  het  azimuth  van  een  ver  verwgderd 
aardsch  voorwerp  in  de  verschillende  riglingen  van  bet 
schip  met  hel  kompas  bepaalt.  Vindl  men  in  alle  rig- 
lingen van  hel  schip  het  azimulh  van  het  voorwerp  naar 
bet  kompas  even  groot,  zoo  is  de  invloed  van  het  schecps- 
yser  nul,  en  is  die  invloed  niet  nul,  zoo  moei  men,  in 
do  Tcrscbillende  riglingen  van  hel  schip  fcrschillende 
uitkomsten  voor  hel  azimulh  van  hel  voorwerp  verkrijgen. 
Hel  lerscbil  lusschcn  elk  gevonden  azimulh  en  dat  het- 
welk men  verkregen  zoude  hebben,  indien  hel  schecps^ 
gzer  geenen  invloed  uitoefende,  is  de  invloed  van  bet 
scheepsijzer  op  hel  kompas,  in  do  rigling  van  het  schip, 
vraarin  men  hel  azimulh  bepaalde,  In  onderscheidene 
wrcrken,  en  ook  in  hel  veel  geruchtmakend  boekje  van 
den  Commander  a.  b.  begbbr,  Y>The  binnaeU  compass 
eorreeied  by  it  ^^T/*,"  leest  men,  dat  hel  azimulh  naar 
hel  kompas  vrij  van  den  invloed  van  het  scheepsijzer 
\Tordt  verkregen,  door  eenvoudiglgk  een  middental  lo 
Dcmen  uil  de  azimulhen  naar  hel  kompas,  die  men  ge- 
vonden heeft,  terwijl  het  schip  de  32  streken  van  het 
kompas  Toorlag.  In  die  veronderstelling  heeft  men  van 
ieder  der  verkregene  azimulhen  slechts  het  genoemd 
middental  af  te  trekken,  om  den  invloed  van  het  scheeps- 
ijzer op  het  kompas,  in  elk  zijner  streken,  te  verkrggen. 
Die  veronderstelling  rust  echter  op  hel  beginsel,  dal  in 
tegenover  elkander  gestelde  riglingen  van  hel  schip,  de 
invloed   van  het  scheepsijzer  in  tegenover  gcslclde  zinnen 
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nademaal  het  magnelismus  van  beft  schip  zich »  door  den 
invloed  der  aarde,  mei  zijne  rigiing  Terandert.  Kon  dat 
beginsel  worden  aangenomeoy  zoo  zoude  men  op  do 
boTengemelde  ^gze,  door  het  Azimulh-kompas  alleen, 
de  » locale  attractie/'  die  hel  ondervindt,  ?erkrggen. 
Als  men,  bg  elke  peiling,  het  Azimuth-kompas  met  heft 
stnurkompas  vergelijkl ,  door  op  te  teekenen ,  welken 
graad  van  beider  kompasrozen  hel  schip  bg  elke  peiling 
Toorligt,  zoo  kan  men  uit  de  peilingen  met  het  Azimuth«* 
kompas  afleiden,  welke  azimuthen  men  op  het  stuur- 
kompas  zoude  gevonden  hebben,  waar  geene  peilingen 
kunnen  Yolbragt  worden,  en  langs  dien  weg  ook  'den 
invloed  van  bel  scheepsijzer  op  het  stnurkompas  bepalen* 
Wil  men  zich  met  het  evengenoemd  valsch  beginsel 
tevreden  stellen,  zoo  kan  men,  Toor  hetzelfde  doel,  in 
plaats  Tan  het  Azimuth-kompas  ook  den  Pelorus  gebruiken. 
Voorschriften  daartoe  worden  ook  in  het  boekje  »TAê 
hinnaole  compass  enz.''  gegeven,  waarin  do  bescbrgving 
wordt  gevonden  van  een  werktuig,  aldaar:  »  The  Repealing 
Gompass  card"  genoemd,  dal  bij  devt,  te  Landen  f  ver- 
krggbaar  is,  en  met  den  Pelorus  geheel  schijnt  overeen 
te  komen.  Naar  die  voorschriften  volbrengt  men  de  pei-* 
lingen  op  den  Pelorus,  nadat  voor  elke  peiling  de  sland 
der  roos  van  het  stuurkompas  op  de  roos  van  den  Pelorus 
naauwkeurig  is  ovcrgebragt.  Men  moet  daartoe,  vóór 
elke  peiling,  den  graad  van  de  roos,  dien  het  schip  naar 
het  stnurkompas  voorligt,  aflezen,  en  de  roos  van  den 
Pelorus  op  den  zelfden  graad  stellen.  De  roos  van  den 
Pelorus  ligt  dan  even  zoo  als  die  van  hel  stuurkompas, 
en  de  peilingen  op  den  Pelorus  kunnen  dan  beschouwd 
worden  als  onmiddellijk  op  hel  stuurkompas  Ie  zgn  vol« 
bragt ,  indien  het  gepeilde  voorwerp  ver  genoeg  ver- 
wgderd  is.  Ik  twgfel  zeer,  of  het  stellen  van  den  Pe* 
lonis   gemakkelijker   is,    dan   eenvoudig    het  aflezen  Tan 
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den  graad ,  dien  hel  scbip  naar  de  roos  Tan  hel  AzimuUi^ 
kompas  voorligt.  Ligt  hel  schip  niet  folkomen  slil,  dan 
is  het  zekerlgk  niet  veiliger.  Daar  na  de  plaats  van  hel 
Aiimuih-kompas  geheel  onverschillig  is,  nademaal  de 
invloed,  dien  hel  scheepsgser  daarop  uitoefent ,  in  de 
uitkomst,  die  men  vcrkriggti  geheel  verdwgnt,  begrgp  ik 
niet,  wat  eigenlgk  door  het  gebruik  van  den  Pelorus 
gewonnen  wordt.  Wil  men  den  invloed,  dien  hot  scheeps- 
gser op  het  stuurkompas  uitoefent,  vrg  van  alle  wille* 
keurige  veronderslellingen ,-  bepalen,  loo  zal  men  toch 
steeds  tot  andere  hulpmiddelen  en  handelwgzen  zgne 
toevlugl  moeten  nemen. 

Voor  het  tweede  geval,  waarbg  de  » locale  attractie" 
met  den  Pelorus  in  de  volle  zee  bepaald  moet  worden, 
vindt  men  in  het  Nederduilsche  boekje  de  volgende 
voorschriften : 

Din  zee  zijnde,  en  eene  amplilude*waameming  met 
den  Pelorus  willende  doen,  plaatse  men  de  zeilstreek 
weder  evenwgdig  met  de  rigling  der  kiel,  en  berekene 
uit  de  beslaande  tafels  de  hoek,  die  de  zon  of  cenig 
hemelligchaam  maakt  met  het  oosten  of  westen,  als  dat 
Ijgchaam  op  de  kim  zal  slaan ;  als  men  dan  de  roos  op 
het  aantal  graden  dier  hoek,  van  af  het  nulpunt  gere- 
kend, vastschroeft  op  de  alidade,  dan  zal  men  zeker 
zgn,  dat  wanneer  de  zon  bijv.  gepeild  wordt  door  de 
vizieren,  als  zg  op  de  kim  slaat,  hel  oosten  of  westen 
volmaakt  wordt  aangegeven  door  de  Pelorus,  en  dus  ook 
de  zeilstreek  of  wat  dat  kompas  voorlegt,  en  zie  dus 
met  een  enkele  oogopslag  hel  verschil  der  Pelorus  met 
het  zeilkompas.  De  Pelorus  geeft  toch  juist  aan,  wal  ik 
werkelijk  voorleg,  en  het  nachlhuiskompas  slechts  wat  ik 
denk  voor  te  leggen. 

»Bg  eene  azimulh «waarneming  mei  den  Pelorus,  schroeft 
men  de  roos  op  de  oost-  of  westslreek  aan  de  alidade, 
en   de  zon  o(  eenig   hemelligchaam  Igdens  de   hoogte- 
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observalio  aldus  door  de  vizieren  peilende,  leekenl  men 
aan  de  slreek,  die  het  schip  Tolgens  do  Pelorus  Toorligt, 
even  als  hoedanige  slrcek  het  nachthuis-kompas  aangeeft. 
Men  Teronderstelt,  dat  op  deze  wijze  het  bemelligchaam 
juist  in  het  oosten  of  weslen  stond;  doch  vindt  door  de 
gedane  berekening  van  het  azimulh  do  fout,  die  door  die 
Tcronderstelling  gemaakt  is,  en  alsdan  die  fout  toepassende 
op  do  Pelorus,  vindt  men  eveneens  de  ware  streek,  die 
het  schip  werkcigk  voorlag  tgdens  de  waarneming,  en 
geeft  het  vergelgk  met  het  nachthuiskompas  aanstonds  de 
locale  aantrekking.  Dit  instrument  geeft  dus  op  lee,  als 
bg  oogopslag,  tweemalen  per  dag  de  correctie  aan  der 
zeilstreek,  en  vertrouw  ik,  dat,  even  als  in  Engeland^ 
ook  hier  te  lande  de  onkosten  van  Zestig  Guldens  wel 
zullen  opwegen  tegen  de  gevaren,  verbonden  aan  de 
slechte  kennis  der  locale  attractie  Tan  het  scheepsgier. 
Voor  Nederland  alleen  verkrijgbaar  bg  do  Wed.  kaap 
en  TAN  ouTH,  Zeevaarlkiindige  handel,  naast  de  Beurs, 
lü  Rotterdam.^* 

Men  kan  niet  zeggen ,  dat  deze  beschrijving  zich  door 
klaarheid  kenmerkt,  en  zij  wordt  niet  duidelgkcr  door 
het  eindbesluit,  dat  men  Pelorussen  koopen  moet.  De 
ongenoemde  schrijver  van  het  Ncderduilschc  boekje  moet 
inderdaad  al  zeer  weinig  nadenken  bg  zijne  lezers  ver- 
onderstellen, indien  hij  in  ernst  gelooft,  dat  zij  vermeencn 
zullen,  naar  zijne  voorschriften  de  locale  attractie  in  de 
volle  zee  Ie  kunnen  vinden.  De  voorschriflcn  in  het 
Engelsche  boekje  komen  nagenoeg  op  hetzelfde  neder. 
In  do  volle  zee,  waar  geen  verwijderd  aardsch  voorwerp 
wordt  gezien,  met  welks  behulp  men  anders,  ook  door 
den  Pelorus,  bg  ecne  wending  van  het  schip,  den  waren 
hoek  kan  bepalen ,  dien  de  kiel  heeft  doorloopen ,  kan  de 
Pelorus,  op  zich  zelf,  niet  eens  dienen,  om  uit  de  localo 
attractie  in  do  eene  rigtiog  van  het  schip  die  id  ccno 
andere    rigting    af  te  leiden.     Door  den  Pelorus  kan   men 
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in   de   Tolle  zee  Tobtrekl  niets  meer  bepalen,   dan  de 
nuswgsing   ?an   hel  sluurkompas   in  de  streek  die  het 
schip   ToorUgt.     Dit   wordt   ook  door  den  schrgfer  ?an 
hel  Engelscbe  boekje  erkend,    maar  daaraan  wordl  door 
hem  zeer  naif  het  volgende  toegevoegd:    j»If  to  this  bo 
applted  ,**  n  the  ?ariatton  of  the  compass  "    » the  result 
will  be  the  local  attraction  required/'    Het  gaat  hem 
daarbg  als  de  goudmakers,   die  alles  fooden,   op   één 
ding  na,    dat   onontbeerlgk  ifas;    want  het  was  hem 
niet  mogelgk  te  verklaren,  hoe    in    de    volle    see  dio 
» varialion  of  the  compass ,"  dat  is ,  de  miswgzing  van 
bet  kompas,   vrg  van  den  invloed  van  het  scbeepsijzert 
bepaakl   zoude  kunnen  worden»     De  miswgzing  van  het 
stnurkompas  in  de  streek  die  het  schip  voorligt,  laat  zich 
vrgdert,  even  goed  als  met  den  Pelorus,   ook  met  het 
Azimulh-kompas  bepalon,  onverschillig  waar  men  dit  op 
bel   schip   plaatsen    moge;    onverschillig  welken  invloed 
het  van  het  scheepsijzer  moge  ondervinden.    Hetzij  men 
eenen  Pelorus,  hetzij  men  een  Azimulh*kompas  gebroike, 
onmiddellijk  vindt  men  nooit  iets   anders,  dan  de  mis- 
wgzing    van  het   kompas,   dat  men   gebruikt.     In  alle 
gevallen  zal  men  dit  met   het  stnurkompas  moeten  ver- 
geleken,   indien  men  de  raiswtjzing  van  het  stnurkompas 
wil  bepalen,   en  hetsg  die  vergelgking  in  eene  aflezing, 
of  in  een  gelgk  stellen   bestaat,  zoo  men  geeno  fouten 
begaat,  zal  men  dezelfde  uitkomst  moeien  vinden.     Door 
eene  goede  berekening  vindt  men  allgd  de  ware  rigling 
der  zon ,  onverschillig  of  die  bij  de  aanwgzing  van  eenen 
Pelorus,   of  bij  de  aanwijzing   van  een  Atimuth- kompas 
wordt  vergeleken.    Die   vergelgking  geeft  de  miswijzing 
Tan    het    gebruikte    kompas,    onverschillig    of  dit   een 
Pelorus  is  met  eene  vastgeklemde  roos,  of  een  Azimuth' 
kompas,  welks  roos  vrgelijk  aan  de  werking  van  de  aarde 
en  Tan  het  schip  is  overgegeven.    Men  zal  de  miswijzing 
Tan    bet  eene   kompas,    zoowel  als  die   van  hel  andere, 

(1858)  N».  3,    f  AFD.  30 


896 

op  hel  stuurkompas  moeten  overbrengen,  en  zich  len 
slotte  geheel  vrij  maken  van  de  miswgzing,  die  mcD 
onraiddellyk  bepaalde.  Men  kan  hel  Aziroalh*kompas » 
even  als  den  Pclorus,  plaatsen  waar  men  wil,  en  dil,  even 
als  den  Pelorus,  bij  hel  stuurkompas  vergelykende »  be- 
hoeft men  zich  over  den  storenden  invloed ,  dien  hel 
ondervindt  y  in  het  geheel  niet  te  bekommeren.  Daarmede 
vervallen  de  voordeelen  ten  cenenmale,  die  men  in  het 
gebruik  van  den  Pelorus  boven  dat  van  het  Azimulh- 
kompas  heeft  meenen  te  vinden.  Kan  hel  gebruik  van 
den  Pelorus  door  bel  berekenen  van  tafelen  worden  ver- 
ligt/ zoo  kan  dit  evenzeer  mei  hel  gebruik  van  het 
Azimuth-kompas  geschieden.  De  noodzakelijkheid ,  om 
bel  kompas,  dal  men  aanwendt,  met  hel  sluurkompas  Ie 
vergelijken ,  wordt  door  den  Pelorus  niet  weggenomen , 
en,  naar  hel  mij  voorkomt,  wordt  die  onderlinge  verge- 
lijking door  den  Pelorus  zekerlijk  niet  gemakkelijker  ge- 
maakt. Als  hel  schip  in  do  volle  zee,  onder  de  waar- 
/nemingen,  die  men  mei  elkander  wil  verbinden,  zijne 
rigting  niet  verandert,  behoeft  men  hel  Azimuth*kompas, 
even  als  den  Pelorus,  slechts  édnmaal  mcl  hel  stuur* 
kompas  te  vergelijken.  Mogt  hel  schip  onder  de  waar- 
nemingen zijne  rigting  veranderen,  zoo  moei  zich  dit  aan 
hel  Azimuth-kompas  verraden,  terwijl  de  Pelorus  hel 
verborgen  houdt ,  en  daardoor  tol  fouten  aanleiding  zoude 
kunnen  geven.  Do  Pelorus,  zoo  als  die  bij  spbicgee 
BROWirmG  &  c^  wordt  vervaardigd,  is  wijders  alleen  voor 
kimpeilingen  en  peilingen  op  geringe  hoogten  ingerigt. 
Hemcllichten ,  die  zich  eenigzins  hoog  boven  den  horizon 
verheffen,  kunnrn,  bij  hel  gebruik  van  den  Pelorus, 
niet  worden  aangewend. 

De  Nederlandsche  Marine  is  niet  zoo  arm ,  dal  zij  eene 
uilgave  van  zestig  guldens  behoeft  te  schromen,  om  elk 
schip  met  een  nieuw  werktuig  toe  te  rusten;  en,  als  ik 
bet  uoodig  oordeelde,  zoude  ik  volstrekt  geeno  zwarigheid 
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maken ,  om  by  Zijno  Excellentie  den  Minisier  een  Toorstel 
lol  Teel  grootere  uitgaren  in  te  dienen;  maar  ik  kan  mg 
niet  Tereenigen  met  een  voorstel  lot  uilgaveni  waarvan 
hel  nol  door  mg  niet  wordt  ingezien.  Men  zal  vermoe* 
delgk  de  Azimuth-kompassen  niet  afgeschaft  willen  helw 
ben,  en  ik  zoude  die  afschaffing  ook  geenszins  raadzaam 
achten.  Ik  zie  er  geen  onheil,  maar  ook  geen  bijzonder 
voordeel  in,  dal  aan  het  Azimuth-kompas  een  Pelorus 
worde  toegevoegd ,  en  in  hol  wezen  van  den  Pelorus  kan 
ik  geeno  bepaalde  aanleiding  vinden,  om 'de  aanschaffing 
van  eenen  Pelorus  voor  elk  oorlogschip ,  roet  behoud  van 
het  Azimuth-kompas,  bij  Zgne  Excellentie  den'MJnistcr 
van  Marine  aan  te  bevelen.  Beter  zoude  ik  het  achten, 
in  het  vervolg  de  Azimulh-kompassen  te  wijzigen,  zoodat 
ttiel  de  geheele  ketel ,  maar  de  vizieren  met  eene  alhi« 
dado  om  hel  middelpunt  van  den  ketel  worden  omge« 
draaid.  Geeft  men  het  werktuig  dan  nog  eene  rand- 
verdeeling,  zoo  is  het  tevens  een  Pelorus  geworden. 
Een  Azimuth-kompas,  aldus  ingerigt,  zag  ik  voor  wei- 
nige weken  in  handen  van  den  Heer  D'.  f.  j.  stahkart  , 
te  Anuierdam^  die  zich  in  de  laatste  jaren  veel  heeft 
bezig  gehouden  met  onderzoekingen,  den  invloed  van  het 
scheepsgzer  op  het  kompas  belrefiende,  en  vermoedelijk 
eerlang  de  uitkomsten  dier  onderzoekingen  aan  do  be- 
langen der  zeevaart  dienstbaar  zal  maken. 

In  do  beschrijvingen,  die  aan  elk  exemplaar  van  den 
Püloros  worden  toegevoegd,  en  ook  in  hel  slukjc:  »  The 
Hnnacle  eompaêê  correcied  by  itielf^'*  gaat  men  van 
de  veronderstelling  uit ,  dat  de  invloed  van  het  scheeps* 
Ijzer  onmiddellijk  wordt  herleid  lot  hot  nachthuis-kompas, 
als  stuurkompas  aangewend,  en  is  volstrekt  gccne  sprake 
Tan  hetgeen  men  gewoon  is  standaard-kompas  te  noemen. 
Do  voorgaande  beschouwingen  zijn  daarmede  geheel  in 
overeenstemming;  maar  om  bepaalde  redenen  acht  ik  mij 
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Terpligt  DOg  de  rraag  lo  beanlwoordeo,  of  de  FdDm 
geschikt  kan  worden  geacht  om  hel  staodaard-koiipis  Ie 
Terfaogen.  Veelal  gteft  men  aan  een  Aiimntb-kompai 
een'  ?asten  stand,  op  eeoige  hoogte  boven  het  dek,  aao 
eene  plaats»  waar  de  ïn?loed  van  bel  scheepsgzer  kleiner 
is»  dan  op  hel  nachthnis-kompas.  De  boogie  ?an  dit 
kompas  boven  het  dek»  ton  bedrage  ?an  eenige  foeleo» 
heeft  boofdsakelijk  ten  doel»  om  eene  helling  van  bel 
schip  minder  storend  te  doen  worden.  Dit  kompas  wordt 
een  ##aisf/aanf-kompa8  genoemd.  Hen  bepaalt  den  in- 
vloed» dien  hol  scheepsgzer  op  het  slandaard-kompu 
uitoefent,  en  tracht  dit  als  sluurkompas  aan  Ie  weodco. 
Het  schip  wordt  naar  het  standaard-kompas  in  de  ver- 
cischie  rigting  gcbragl;  men  geeft  dan  acht  op  ilo  streek» 
die  het  schip  daarbg  naar  het  nachlhuis*kompaa  voorligt, 
en  zoo  lang  het  schip  zijne  rigling  niet  moet  veranderen, 
wordt  het  op  die  sireek  van  het  nach thuis- kompu  ge- 
houden. De  tusschenkomst  van  het  nachthuis-kompas  is 
daarbg  alleenigk  noodzakelijk,  omdat  het  standaard-kompas 
te  ver  van  hel  roer  verwgderd  is»  om  het  aanhoodend 
sturen  daarop  toe  to  laten.  Niels  echter  is  naluurlgker, 
dan  dat  het  standaard-kompas,  op  de  bovengemelde  wijze 
aangewend»  noodwendig  een  kompas  moet  wezen.  De 
Pelorus  is  geen  kompas.  Dit  werktuig  is  niel  dan  een 
astrolabium  in  beugels»  en  kan  alzoo  bg  geene  moge* 
Igkheid  het  slandaard-kompas  vervangen. 

Het  is  weder  eene  andere  vraag,  of  de  Pelorus  niet 
dienon  kan  om  de  peilingen  op  het  standaanl- kompas  te 
verligten.  Zal  de  helling  van  een  schip,  vooral  van  eeo 
gzeren  schip»  geenen  belangrgken  invloed  op  bet  stan- 
daard-kompas uitoefenen,  dan  behoort  het  aoo  hoog 
boven  het  dok  te  worden  geplaatst,  dat  de  peilingen 
daarmede  uitermate  lastig  worden.  Hot  standaard-kompas 
heeft  daarenboven  eene  vaste  plaats,  van  waar  niel  zelden 
de  ecnigo   Toonvcrpen,    die   zich   ter   peiling  aanhiedeo, 
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dtor  Iwl  ten  of  ander  deel  fan  hel  schip  bedekt  worden» 
In  loodanig  getal  zal  men  zekerlgk  door  den  Pe« 
kvu  de  peilingen )  aan  een  ander  deel  tan  hel  schip 
fdbragt,  op  het  slandaard-kompai  kunnen  OYcrbrengen, 
Ik  lieb  «cfatcr  reeds  aangetoond ,  dat  dit  eien  zoo  goed » 
en  minchien  ruim  zoo  feilig,  door  elk  Azininih*konipas 
kan  geschieden.  Mogt  men  t^gen  bet  gebruik  Tan  een 
tweede  Aaimnth- kompas  de  bedenking  hebben»  dat  hel 
iels  kostbaarder  dan  de  Pelorus  is ,  zoo  is  die  bedenking 
liglelgk  op  te  lossen*  Zgn  de  peilingen  onmiddellgk  op 
het  standaard-kompas  zoo  bezwarend,  dat  tg  meestal  door 
tnsBcbenkomst  van  een  ander  hulpmiddel ,  hetzg  van  eenen 
Pelorus  9  helzg  tan  een  Azimuth-kompas ,  moeten  plaats 
hebben,  dan  behoeft  het  «landaard-kompes  ook  Tolstrekt 
geen  Azimuth-kompas  te  wezen ;  want  als  zoodanig  wordt 
het  niet  gebruikt,  wanneer  men  do  peilingen  met  een 
ander  hoipmiddel  ten  nitfoer  brengt.  Ik  zoude  daarom 
wenschcn  in  bedenking  te  geven,  of  het  niet  het  meest 
doelmatig  wezen  zonde ,  als  standaard«kompas  een  gewoon 
zeilkompas  aan  te  wenden,  en  regelmatig  de  peilingen, 
folbragt  roet  een  Azimuth^koropas,  Ier  plaatse  waar  dit 
zich  het  best  Iaat  gebruiken,  door  onderlinge  Tcrgelgking, 
daarop  over  te  brengen.  Gaf  men  aan  dat  zeilkompas 
dan  den  vorm  van  een  haogkoropas,  dan  zoude  het  ver- 
moedeVgk,  zonder  zwarigheid,  aanmerkelgk  hooger  ge- 
plaatst kunnen  worden,  dan  anders  om  de  peilingen 
weoscbelgk  zoude  wezen. 

Hel  standaard-kompas  zoude  hel  meest  doelmatig  ge- 
plaatst zijn  aan  een  punt  van  het  schip ,  voor  hetwelk  de 
invlued  van  het  scheepsgzer  zich  zclven  vereffent ,  en  alzoo 
nul  wordU  Die  punten  zgn  echter  veranderlgk,  zoowel 
bg  ecne  verplaatsing  van  hel  schip  op  de  aarde,  als  b^ 
cene  helling  van  het  schip.  Ook  kan  de  invloed  van  het 
scheepsijzer  op  het  standaard*kompas ,  hoezeer  kleiner  dan 
die   op    het  nachthuis-kompas,   soms  nog  vrg  aanzienlgk 
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)vexen.  Moei  men  dien  invloed  toch  in  rekening  bren- 
gen, zoo  is  hel  vrg  onTerschillig ,  of  hg  iels  grooler  ot 
kleiner  is;  en  het  Toornaannste,  dat  men  met  de  aan- 
wending Tan  een  slandaard-kompas  winl,  is,  naar  mg 
voorkorol,  tijne  mindere  afhankelgkfaeid  ?an  eene  helling 
van  hel  schip.  Ik  wil  hel  gebruik  van  een  slandaard- 
kompas  volstrekt  niet  afkeuren;  maar  ik  moet  toch  doen 
opmerken,  dal  men  sich  ten  slotte  altijd  naar  den  invloed 
van  hel  scheepsgzer  op  hel  nachthuis-kompas  regelt 
Bg  het  gewoon  gebruik  van  het  slandaard-kompas,  wordt, 
alleen  op  eeno  meer  bedekte  wgze,  het  nachthuis-kompas 
daarbg  vergeleken,  en  brengt  men  wel  dcgelgk  den  tgde- 
Igken  invloed  van  bet  schecpslJKcr  op  het  nachthuis- 
kompas  in  rekening,  maar  zonder  dien  invloed  in  gelalleo 
uit  te  drukken, 

/>«  Verifioaiwr  van  'sR^ks  Zêe-ImstrwmeMien 
Leidtn,  F.    KAISER. 

dtn  I5«  Hei  1858. 


40  i 

XXXII. 

mm  LICHT  OP  HET  BINNEN  ZUID-flOOFD, 

kkH    IIBT    IHXOMBN    TAN 

POKT    ^ACMLSON    iSMnJVET}, 

osiBGiic   or  DX 
OOSTKUST   VAM  JOTM^UH^'^MÊiOJLMjjMJVMM. 


(OrergQüomon  uit  het  Eogelsche  blad :  New  South  Wales  Govemmeni 
Gazette,  7  May  1858,  N«.  63.) 


Hel  bovcngCDoomde  liclil  zoude  dco  1**«°  Juiiij  1858 
onlslokcD  wordeo.  llel  zal  zich  voordoen  als  een  helder 
Tast  lichl  Tan  natuurlijke  kleur  ca  Toortaan  branden  fan. 
zoDsondergang  lol  zonsopgang  op  den  nieuw  gebouwdca 
lichUoren  op  hel  Binnen  Zuidhoofd y  aan  hel  inkomen 
Tan  Port  Jackêon. 

De  loren  staal  op  don  kant  van  hel  cliiT,  dat  hot 
Binnen  Zuidhoofd  vormt,  lor  hoogte  van  65  A.  voelen 
boven  de  zee.  De  loren  is  32  voeten  hoog  en  beschilderd 
met  verticale  roodo  en  >ville  strepen « 

Hel  lichl  is  van  de  ccrslo  klasse  en  zal  zigtbaar  zijn  op 
ilen  afstand  van  3}  D.  mijl,  als  men  zich  19  A.  voelen 
boien  do  zee  bevindt. 

Op  en  na  genoemden  datum  zoude  een  vast  rood  havcn- 
lichl  ontstoken  worden  op  den  toren  op  fort  JDeniion, 
Tfoegcr  bekend  onder  don  naam  van  /^incA^wf-eiland. 
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>vezeii.  Moei  men  dien  invloed  toch  in  rekening  bren- 
gen, zoo  is  hel  vrg  ooTerschillig ,  of  hg  iets  grooter  of 
kleiner  is;  en  het  Toornaaniste,  dat  men  met  de  aan- 
wending Tan  een  slandaard-kompas  wint,  is,  naar  rog 
Toorkorol,  zijne  mindere  afhankelijkheid  Tan  eene  helling 
van  het  schip.  Ik  wil  het  gebruik  van  een  standaard- 
kompas volstrekt  niet  afkeuren;  maar  ik  moet  toch  doen 
opmerken,  dal  men  zich  ten  slotte  altijd  naar  den  invloed 
van  het  scheepsgzer  op  het  nachthuis-kompas  regell 
Bg  het  gewoon  gebruik  van  het  standaard -kom  pas,  wordt, 
alleen  op  eeno  meer  bedekte  wgze,  het  nachthuis-kompas 
daarbij  vergeleken,  en  brengt  men  wel  degelgk  den  tgde- 
lijkcn  invloed  van  het  scheepsgzer  op  het  nachthuis* 
kompas  in  rekening ,  maar  zonder  dien  invloed  in  gelalleo 
uil  te  drukken. 

/>0  VerificaUur  9an  's  Rijks  Zês-Itkstruwunlfn 
Leidin,  F.    KA  15  ER. 

den  15"  Mei  18S8. 
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XXXII. 

NISUW  LIGflT  OP  HET  BINNEN  ZUID-flOOFD, 

JLAH    UBT    IHXOMEN    TAN 

PORT    JACMLSON    iSMOIVET), 

OSLBOB»    Or    DB 

«lOSTKlfST   VAM  JI¥MEUnr,UOIéMij^]¥MM. 


(Overgenomen  uit  het  Ëogelsche  blad :  Ntw  South  ^ales  Govemmeni 
Gazette,  7  May  1858,  N^  63.) 


Hel  bovcngenoomde  liclu  zoudo  den  l*'^'*  Juiiij  1858 
oTilslokcD  ^vorden.  Hel  zal  zich  voordoen  als  een  helder 
Tast  licht  Tan  natuurlijke  kleur  ca  voortaan  branden  Tan. 
zoosondergang  tol  zonsopgang  op  den  nieuw  gebouwdea 
lichltorcn  op  hel  Binnen  Zuidhoofd ^  aan  hel  inkomen 
Tan  Port  Jackson, 

De  toren  staat  op  den  kant  Tan  hel  cliiT,  dal  hot 
Binnen  Zuidhoofd  Tormt,  lor  hoogte  van  65  A.  Toeten 
hoTen  de  zee.  De  toren  is  32  Toclen  hoog  en  beschilderd 
met  Terlicale  roodo  en  nille  strepen. 

Het  licht  is  Tan  de  eerste  klasse  en  zal  ziglbaar  zijn  op 
ilen  afstand  Tan  3|  D.  mijl,  als  men  zich  19  A.  Toeten 
boten  do  zee  bevindt. 

Op  en  na  genoemden  datum  zoude  een  Tast  rood  haven- 
iicbt  ontstoken  worden  op  den  toren  op  fort  DefiiioUf 
vroeger  bekend  onder  den  naam  Tan  Pinchgut'ei\diw\^ 
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De  Tolgende  zeil-aanwgzingen  zyn  almede  bekend  ge- 
maakt, waarvan  afdrukken  met  eene  kustkaart,  waarop 
de  loodingen  binnen  hel  gezigl  van  de  lichten  zija  uit- 
gedrukt ^  aan  hel  havenmeesters  kantoor  te  verkrggen  zgn. 


Naderen  en  inkomen.  —  Bg  het  naderen  der  haven , 
den  boogen  licht loren  in  hel  gezigl  krygende»  houdt  men 
dien  tusscben  de  peilingen  van  N.  W.  t.  W.  en  Z.  l.  W., 
waardoor  men  den  lagen  lichtlpren  zal  open  krggen  en 
Terzekerd  kan  zgn  dien  te  zuilen  zien,  zoodra  men  bin- 
nen zijn  radius  van  zigtbaarheid  komt.  Hen  moet  zorgen » 
dal  de  hooge  lichtloren  niet  bedekt  worde  door  de  clifis, 
ten  zuiden  daarvan  gelegen ,  hetwelk  zoude  plaats  hebben 
als  me4  hem  noqrdelgker  dan  N,  W.  liet  komen.  Ook  zal 
men  dien  lichttoreq  niet  doen  bedekken  door  hel  Noord-- 
Hoofdy  hetgeen  gebeuren^  zoude  als  hg  bezuiden  hel 
Z.  ^  W.  kwam.  Laatstgenoemde  peiling  geleidt  ^rg  van 
het  uiteinde  van  Long^riU  Het  inkomen  der  haven  ligt 
tusscben  de  sein^station^cliff  en  het  Noordhoofd;  de  af- 
stand daar  tusscben  is  bgna  ^  D.  mgl  en  wordt  binnen 
hel  Binnen  Noordhoofd  en  hel  rif  i  dal  tan  den  lagen 
lichtloren  afsteekt,  vernaauwd  lot  bgna  \  D.  mgL  Verder 
binnenwaarts  wordt  dp  toegang  naar  do  haven  nog  om- 
streeks 275  Ned.  ellen  versmald  tusscben  de  staart  van  hel 
rif  en  hel  steile  Middelhoofd ^  dat  daarvan  in  hel  W. 
t.  N.  ligt. 

fFeet'hanaal.  —  Mei  zuiden  of  oosten  wiodon  moei 
meut  binnenkomende,  zoo  digi  mogelijk  langs  de  staart 
Tan  hol  rif  houden,  dal  480  A.  voeten  van  do  basis  des 
lagen  lichltorens  afsteekt.  Op  dit  rif  is  allgd  branding. 
Hel  eene  stgve  koelte  kan  men  de  branding  passecren 
binnen  eene  kabeiiengte ,  in  8  vadem  water ,  zorgende  den 
hooge  lichtloren    niot    te    laten  bedekken  door  de  cUffs 


403 

iiaar  benoorden  (hetgeen  plaals   ?indt  in  eene  Z.  Z.  O. 
rigling) «    roor   dat    hel  Jage    licht   Z.  W.  t.  Z«    gepeild 
wordt  en  de  twee  obelisken  op  den  westwal  in  één  zyn 
op  de  peiling  W.  Z,  W.  ^  W* ;  zoodanige  koers  geleidt 
?rg  van  eene   gefaarlgke  plek  rael    17  A.  voelen  water, 
730  Ifed.  ellen  beweslen  het  lage  licht  gelegen,  en  moet 
voorlgestuurd  worden,  tot  dat  Elisabeth^huia^   een   wit 
vierkant   gebouw  met   rond   dak,  achter  jBradley-hootd 
komt  in  de  peiling  Z.  Z.  W.  |  W.    Dan  moet  men  Z.  Z. 
W.  ^  W.   sturen,  zorgende  Elüabeih-huis  juist  in   bet 
lage  gedeelte  van  Brudley-hoofd  te  houden  en  het  drgï- 
licht  aan  bakboord  te  laten  op  eene  kabellengte  afstands. 
Gezegde    koers   houdt  men  tot  dal  de  hooge   lichitoren 
zgne  eigene  breedte    open  komt  benoorden  de  rood   en 
wit  geruite  obelisk  daar  beneden,  op  do  peiling  O. Z. O. 
i  O. ,  wanneer  men  de  ondiepte  gepasseerd  zal  zgn  en  in 
dieper  water  komt  tot  9  vadem.    Men  kan  dan  veilig  op 
de  haven  gaan  en  eene  ankerplaats  kiezen,  blyvende  een 
paar  kabellengten  van  den  wal.    Door  hel    TFe/^-kanaal 
opwerkende  zal  men  diep  water  vinden  aan  de  westzijde, 
met  uitzondering  van  eene  kleine  plok  met  19  A.  voeten, 
die  in  de  Obelük'hogl  ligt  in  eene  Ign  lusschen  George- 
hooid  en  JffiU^^hoöfil,  450  N.  ellen  van  eerstgenoemde. 
Deze  plaats   slechts   vermgdende,  kan   men   de   westzijde 
naderen  lol  binnen  eene    halve  kabollengle;   maar  naar 
deo    t^enovergeslelden    of  oostkant   overliggende ,    neme 
meo  zich  in  acht  voor  do  bank  met  17  A.  voeten,  boven- 
genoemd, gelegen  beweslen  den  lagen  lichitoren.    Om  dit 
gevaar  te  verrogden,  moet  men  het  drgflicht  niet  wesle- 
Igker   brengen  dan  Z.  t.  W.  \  W.     Tusschen    Oêorge'* 
hoo&l  en  de  boven  Z.  W.  staart  van  de  Sow  and  Pigs 
bank,  wordt  het  kanaal  vernaauwd  door  eene  bank  met 
19  voeten  tot  eene  breedte  van  omstreeks  320  Ned.  ellen. 
Om  deze  te  vermijden ,  moet  het  drijflichl  niet  zoo  ver  om 
de  west  gebragl    worden,   dal  dil  en  de  obelisk   op    hel 
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Noord  hoofd  in  ééne  lijn  komen ,  voor  dal  do  hooge  lichl- 
toren  open  is ,  Icn  minslo  lol  op  zijne  eigene  breedte  be- 
noorden  de  geruite  obelisk;  wanneer  men  de  bank  Toorbtj 
zal  zijn,  en  in  een  ruim  ?aarwaler,  mcl  9  tol  17  Tadem. 

Schepen  van  minder  diepgang  dan  16  A.  tocIcd  kunnen 
over  deze  twee  droogten  heenloopen,  alsmede  over  het 
bovengcdeelle  van  de  Sow  and  Pigi  bank ,  en  otcral  de 
zijden  des  vaarwaters  naderen,  bchalro  bezuiden  bet  drljf- 
licht,  waar  men  op  Iwce  kabellengten  afstands  moet  big* 
Ten  tot  dat  de  Ign  van  George*hoo{A  tol  den  N.  obelisk 
op  den  oostwal  gepasseerd  is,  aandachtig  zijnde,  dat  het 
diepste  water  op  de  Sow  and  PigM^  23  Amsl.  yoeten, 
zich  bevindt  met  Elizabeth-hnis  achter  BradleyAïwAA  ^ 
en  met  den  hoogen  windmolen ,  die  op  de  hoogten  bc- 
oosten  ElizabetkAi\ï\%  staat,  eeno  zeilsbreedto  open  van 
het  hoofd. 

Voorbij  de  Sow  and  Pigi  zijnde,  is  de  vaart  op  do 
haven  vrij  van  gevaren,  met  uitzondering  van  een  rif, 
dal  eene  kabellengte  afsteekt  van  iPracf /ey-hoofd ,  en  een 
rif  van  gelgke  uitgestrektheid  voor  tS'Aari-eiland ,  het 
eerste  eiland  dat  men  zal  naderen.  Een  bol,  450  Ned.  ellen 
bewcsten  de  Bottle  and  Glaa ^  zijnde  zigtbarc  rotsen, 
die  de  Z.  grens  van  de  ^af^on«baai  vormen,  heeft 
4J  vadem  water,  en  kan  dus  niet  gevaarlijk  zijn  voor 
schepen,  die  door  een  der  kanalen  gepasseerd  zijn.  Het 
is  daarom  alleen  noodig  eene  kabellengte  verwijderd  te 
blijven  van  den  wal ,  en  bij  het  ankeren  zoodanige  ruimte 
te  nemen,  dat  men  eeno  goede  bogt  vieren  kan  tegen 
Luidclgke  rukwinden. 

Do  volgende  tabel  van  koersen ,  afstanden  en  loodingen , 
zal  roet  een'  oogopslag  aanlooncn  den  aard  der  vaart  door 
het  ^e#^-kanaal ,  beginnende  van  de  positie ,  waar  de 
lichltoren  raakt  aan  do  clifls  benoorden  daarvan ,  en  de 
twee  westelijke  obelisken  in  één  zijn. 
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KOERSEN. 


YERHEDElf. 


LOODINGEN. 


V.  W.Z.W.iW.. 
1«.  Z.l,W 


Ruim  i  D.  mgl, 
4  D,  mgl 


Vaa  8  tot  7  Yademen* 

Van  7  tot  4  Tademen  en 
dan  tpoedi'ip  afnemende  lot 
22  Toelen. 


3«.  Z.t.W.  tot  d war» 
▼an  Bradiey-hoofd, 


V.  Tot  Sydney  W.  t 
DZ.  Feri  Doniion  aan 
Ide  B.  of  Z.  «jde  pat- 
]l«eerende. 


Ruim  i  D.  mijl.. 
Bgna  \  D.  mgl.. 


22  en  21  Toeten,  spoedi|p 

landiepende 

14  vademen. 


aandienende   tol  6»  10  en 
ide] 


langiaam  afnemende  ran 
14  tot  7  vademen. 


Oost-kanaal.  Nu  or  obelisken  als  geleidemerken  Toor 
bel  Oo#/-kanaal  zijn  opgerigt,  kan  het,  in  sommige  ge- 
tallen,  raadzaam  zi[n  dit  kanaal  Ie  verkiezen ,  hoewel  het 
minder  toordeelen  aanbiedt  dan  het  ^6#f-kanaal »  ter  oor- 
zake Tan  zijne  beperkte  breedle  op  eenige  plaatsen,  en  de 
noodzakelgkheid ,  om ,  uit  zee  komende ,  dadelgk  den 
koers  te  veranderen  in  cenen  reglen  hoek.  Hel  kan 
echter  veilig  bevaren  worden,  door  het  in  acht  nemen 
ran  de  volgende  aanwijzingen. 

Eerst ,  even  als  hel  geval  is  met  het  ^«/^-kanaal ,  moet 
men ,  om  het  Zuid-nt  te  vcrmgden ,  in  de  irjn  komen  van 
de  twee  westelijke  obelisken  in  één,  W.  Z.  W.  JW. ,  en 
onmiddellijk,  na  twee  kabellengten  op  dien  koers  be- 
wcsten  den  meridiaan  van  hel  lage  licht  afgelegd  te 
bobben,  komen  twee  obelisken  in  hel  gczigt,  op  het 
straod  aan  don  oostkant,  in  de  peiling  Z.  t.  O.  |  O. 
Wanneer  zg  in  één  komen,  dal  spoedig  het  geval  zal 
zijn,  baalt  men  scherp  om,  en  houdt  zo  zorgvuldig  in 
één  voor  do  eerste  i\  mijl,  tot  dat  men  de  Noord"  en 
Jfinnen'Zuid'hoofden  in  elkander  heeft  over  bakboord, 
wanneer  men  mag  afhouden,  en  de  noordelijke  der  twee 
obelisken  op  den  afstand  van  ^  kabellengte  kan  passeeren, 
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lorgende  de  obelisk  op  de  faelliog  ?an  het  Noard-hmid 
niot  te  openen,  nadat  die  bedekt  is  door  bei  Binnen^ 
Ziêid^booSdj  tot  dat  men  de  «pits  van  de  Si*  Jumuê 
kerk,  de  oenige  toren  die  boven  Sidnef  niteteekt,  tgne 
eigene  breedte  open  heoft  met  ^rai^/^y-hoofd ,  Z.  W.UZ. 
|-W.  Ais  de  hooge  Itchltoren  te  zien  is  benoorden  de 
geruille  obelisk ,  soo  is  men  boven  de  Sow  and  Pifft 
Iianky  en  kan  men  veilig  ankeren  of  voorlslevenen  naar 
do  haven,  dewyt  er  verder  geeno  govaren  Eijn,  uitgc* 
xonderd  de  reven  voor  Bradieg4tooId  en  «SAorA^etland, 
reeds  boven  genoemd  by  de  leilaanwyaingen  voor  bet 
/P0##-kanaaK 

Binnenkomen  Hj  nachi*  In  den  nacht  naderende 
met  auidelyko  of  westelyke  winden,  zal  men  op  zee 
houden  tot  de  dag  aanbreekt;  doch  met  noordelijke  of 
ooslelyke  winden  en  gunstig  weder  kan  men  rBilig 
binnen  komen ,  door  de  volgende  aanwijzingen  in  aofat 
te  nemen: 

Het  draailicht  opgeloopen  hebbende,  brengt  men  dat 
tusschen  de  peilingen  N.  W,  t.  W.  en  Z.  t.  W.  (  W. ,  tot 
dat  hot  lage  vaste  licht  in  het  gezigt  komt;  vervolgens 
brengt  men  dit  licht  in  het  W.  Z.  W.  i  en  rigt  den  koers 
zoodanig,  dat  men  eene  kabellengte  benoorden  de  bran- 
ding op  het  rif,  dat  daarvan  afsteekt,  passeert,  in 
9  vadem  waler,  welke  diepte  gelood  wordt  op  omstreeks 
400  Ned.  ellen  van  het  licht*  Nadat  men  den  meridiaan 
van  bet  lage  licht  gepasseerd  is,  zal  men  W*Z*W. 
stiKcn,  tot  dat  bet  dryflicht  in  het  Z. f  W.  komt;  dan 
legt  men  zoo  aan,  dat  men  het  lichlschip  op  eene  kabel- 
lengte afstands  aan  bakboord  passeert.  Nadat  men  bet 
lichlschip  gepasseerd  is,  stuurt  men  Z.  Z.  W.,  tot  het 
draailicht  in  het  O.  t.  Z.  komt,  wanneer  men  boven  de 
Sow  and  Pige  bank  zal  zyn,  en  de  diepte  zal  toe- 
nemen  lot   10  vadem,   en  door  yV  D«  mijl  om  de  Z.  0« 
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U  O*  op  ie  balen,  xal  mcQ  eene  goede  ankerpIaaU  findea 
in  8  of  9  vadem  landigcn  grond.  Men  kan  ook  ToorH 
aoilen  naar  de  haven ,  lorg  dragende  de  vaarluigea  te 
▼enngden,  die  in  den  iveg  liggen* 

Ankêrplaaism  bmtêên  de  Hoofdwtu  -—  Schepen » 
die  meer  dan  19  A*  ?oe(en  diepgang  hebben ,  moeien  mei 
harden  wind  niet  ondernemen  de  naauwe  kanalen  door 
te  werken  liisschen  de  Saw  apd  Pigê  bank  en  den  wal, 
nodi  moeten  zg  ankeren  benoorden  hel  drgflicht  met  de 
hoorden  open ,  maar  liever  in  de  Spring  Cave  of  Noords 
haven  gaan,  waar  veilige  ankerplaala  gerenden  wordt 
Spring^Co9t^  waar  zich  de  quaranlaine-plaals  bevindt,  is 
eene  kleine  baai,  die  vier  of  vgf  middelmatige  schepen 
kan  be  ra  tien,  en  ligt  aan  de  westzijde  van  het  voorgo- 
bergle,  dat  het  IioordAï^oi\  van  Port  Jaehêon  vormt, 
regl  benoorden  den  binnen  ZiiM{-boofd«licblloren«  Sche- 
pen ,  die  daar  beschutting  zoeken ,  brengen  laatstgenoemden 
lichltoren  in  het  Z.  Z.  0«,  voor  dat  het  Noikrd-ïiwM  door 
hel  bmnen  iVoori2*boofd  bedekt  wordt ,  nagenoeg  O.  t.  N. 
•§  O. ,  wanneer  zg  omstreeks  N.  N.  W.  sturen  moeten , 
gaande  op  eene  kabellengte  afstands  voorbg  de  houvel- 
achltge  punt  met  vhggeslok,  die  de  zuidgrens  van  de 
Spring'Covê  vormt.  Alsdan  zal  men  dwars  voor  de 
Mskerpbals  zgn  en  kan  men  de  baai  inloopen ,  tot  dat  de 
binnen  iZttf'cf-hoofd-lichlloren  juisi  raakt  aan  de  genoemde 
faenrehcbtige  punt,  en  het  anker  werpen  in  6  of  7  vadem 
sandigen  grond. 

Als  men  voor  de  Spring*Covê  komt  en  er  aldaar  reeds 
xoo  vele  schepen  geankerd  zgn,  dat  er  geene  genoegzame 
plaats  voor  het  schip  over  is,  dan  kan  men  mei  N.N.  W. 
koers  voortzeilen  lol  -^-^  D.  rogi  benoorden  de  Noordpunt 
▼an  Spring-CovB  en  aldaar  ankoren  in  6  vadem ,  op  eene 
kabellenglo  afstands  van  den  ooslwal  der  iVoor</-haven. 
Hier  zal  roen  beschut  liggen  ?oor  de  zee,  die  door  Z. O* 
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^vinden  in  hol  midden  en  wesleicjk  gedeellc  dezer  haven 
\Tordt  ingedreven» 

Zg ,  die  mei  deze  plaats  onbekend  zgn ,  of  die  geenen 
loods  hebben »  doen  beier  zee  Ie  houden  lot  dat  zij  ecnen 
loods  aan  boord  hebben. 

Tusschen  Grotio  puui  en  MiMel^hootd  ^  en  ragt  bc- 
westen  hel  Noard^hootd  ligt  de  JlffW^Z-haven,  een  zee* 
arm,  die  zich  verscheidene  mglen  in  N.  W.  rigting  uil- 
strekt*  Deze  haven  is  open  om  de  oosl  en  niet  bevaarbaar 
voor  schepen  van  meer  dan  9  voeten  diepgang,  dewgl 
eeno  baar  dwars  er  voor  ligt ,  met  9  voet  water.  Ook  de 
Hunterê  baai,  aan  het  inkomen  naar  de  Middei -h^sen 
gelegen,  biedt  evenmin  cene  goede  ankerplaats  aan, 
dewgl  zij  open  is  voor  oostelijke  winden  en  de  grond 
er  vuil  is. 

Getijden.  —  Do  gelijden  in  Port  Jaoksan  loopon  niet 
snel ,  daar  de  groolste  snelheid  van  do  eb  2  mglen  en  van 
den  vloed  1^  mijl  is  in  de  wacht.  Do  rigting  van  het 
gelij  is  gewoonlgk  dio  van  het  middenvaarwater  behalve 
aan  hel  inkomen,  waar  de  eb  sterk  naar  het  Noords 
hoofd  zet  en  eene  groote  uitgebreidheid  stilwater  aan  de 
zuidzijde  laat,  waarin  men  naar  binnen  kan  werken  door 
telkens  om  de  zuid  over  te  leggen  als  hel  drijflicht  open 
komt  van  het  binnen  Zuid-hoofd.  Do  Igden  van  hoog 
water,  bij  volle  en  nieuwe  maan,  zgn  bij  de  hoofden 
8"  15"  en  te  Sydnetf  8"  30".  Hel  verval  van  wier  is 
6  voeten. 

Alle  peilingen  in  deze  aanwijzingen  zijn  rcglwgzcnd  en 
de  loodingen  bij  laagwater  springlij. 
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XXXIII. 

HET  HTDROGRAPHISCHE  HUIS 

VAK 

LAIJRIE  Ie  Méonden^ 

EN     DAT     VAN 

\kN  HEIJLEJir  fe  Aiusierdam. 


Voor  hen,  dio  mcl  de  Eugclsche  zeevaart,  Tooral  mei 
die  der  hydrographie ,    bekend   zijn,    en  Londen  hebben 
I)Czocht,  is  hel  beroemde  huis  ?an  righard  holhes  l\ubib 
geeo  oübekcnd  Terblijf.  Ofschoon  in  lalcren  lijd  ook  andere 
inriglingeo  in  Londen  ?oor  zeckaarlcn  en  zeeboeken  vrer- 
den  daargeslcld ,  de  achlingswaardigc  en  irlijlige   laurie 
>ifas  eo  bleef,  hoe  hoog  zijne  jaren  ook  geklommen  waren, 
steeds  de  eerste,  en  een  roorbeeld  van  ijver  in  hel  veel 
omraltende  en  sleeds  toenemende  vak ,  dal  hij  tol  hel  zijno 
had  gemaakt ,   en  dal  hij  lot  aan  zijnen  dood ,   bij  al  do 
vliegende  en  soms  zoo  weinig  beleekenende  uitgaven  van 
onzen  lijd,  met  waardigheid  en  kalmte,  tot  in  zijnen  81  jari- 
gen ouderdom ,  bestuurde  en  beheerde.  Daarin  door  zijnen 
weibcmiddelden  toestand  gelukkig  geplaatst,  achllo  hij  niets 
Ie  veel,  om  de  zeevaart,  door  deugdzame  voortbrengselen, 
uitnemende    hydrographische    kaarten    en    werken ,   door 
Engeland'*  eerste  talenten  vervaardigd,  ten  diensie  Ic  zgn , 
en  daardoor  was  hg  ook  Nederland  nuttig,  zoodat  hel  niet 
to   veel   is,    als  wij   betuigen,  dal  schier   geen  schip  do 
groole   zeeën  doorklieft ,   dat  niet  onder  zijno  zeekaarlen 
ook  ecDigo   bezit,    die    door  laurie  zijn  uitgegeven.  — 
IlebbcD  wij  den  naam  van  den  beroemden  gook  op  eene 
der    voorgaande    bladzijden  van  dil  Tijdschrift  met  conc 
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grootere  IcUcr  aangeduid  (1),  —  ook  dat  >Terk,  die 
kaart  ?an  den  beroemden  gooK|  die  nog  lol  beden  Tan 
waarde  is,  werd  door  lauris  uitgegeYen.  Hg  wisl  de 
mannfiD  der  Nautische  wetenschappen  tot  uch  te  tidiken, 
bunne  werken  ten  dienste  der  zeevarenden  ten  algemeene 
natte  te  doen  zgn ,  en  den  zeeman ,  bij  den  gesladigen 
Toortgang  der  wetenschappen  en  waarnemingen,  van 
nieuwe  of  ?erbelerde  zeekaarten  en  zcebeschrg vingen  te 
Toorzien.  Hierloe  was  lauhib  geene  rust  of  geldelgke 
uitgave  te  lief,  en  werden  de  kundigste  en  uitnemendsle 
mannen,  als  jonir  pühdt,  fivdlat  Sen'. ,  a.  g.  pihdlat 
en  anderen  door  hem  opgezocht ,  aangespoord  en  op* 
gewekt  y  om  daarin  mede  werkzaam  te  zgn  en  den  zee- 
man met  hunne  talenten  ten  dienste  te  slaan. 

Laueib*8  huis  genoot  tot  nog  kort  geleden  al  de  vreugde 
Tan  een  gelukkig  huisgezin.  Weinige  maanden  geleden 
ontviel  hem  echter  zijne  brave  en  mode  zoo  voortreffelgke 
gade,  kort  daarna  ook  zijn  eenige  zoon,  zgne  hoop  en 
geluk;  en  te  midden juin  zijne  werken  werd  ook  hg  nu 
onlangs  lot  'smenschen  hongeren  kring  opgeroepen.  Twee 
dochters  betreuren  met  zijne  vrienden  deze  zoo  treffende, 
zich  zoo  spoedig  opvolgende  verliezen  I 

Naar  do  bepaling  van  den  overledene  zal  de  Heer 
A.  a.  PIHDLAT  het  huis  van  laueib  voortzetten,  en  die 
keus,  welligl  eene  zijner  laatste,  geeft  ons  waarborg, 
dat  zgno  voortreffelijke  zeevaartkundige  inrigling  uitnemend 
zal  worden  vervolgd ,  en  laurib's  werk  niet  zal  Igileo , 
maar  integendeel  onder  de  leiding  van  een  der  uitne- 
mendsle hydrograven  zal  worden  voortgezet! 

In  het  Engelsche  Tgdschnft;  Gentleman'^  Magazine 
of  May  1858,  vindt  men  een  berigt  van  den  dood  van  den 
Heer  laurie,  en  ook  tevens  eene  mededeeling  en  eenige 
opmerkingen  over  zijne  hydrographische  bemoeijingen. 

(1)  Root.  BUds.  S64,  bij  de  kaart  Tan  de  ^^Z.  £o»r#iiee- rivier, 
door  cooK  Toor  het  ccwt  ontworpen. 
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Die  mededeeliog  meenden  wg  hier  wel  te  mogen  ofer* 
nemen,  en  doen  dit  het  liefst  in  de  eigene  taal  en  woorden 
100  als  xg  aan  ons  is  toegezonden. 

OBITUARY- 


MR*  KEGHABD  HOLMES  LAUBIB. 

EITRACTSD  FBOM  THE  "GENTLEMAN'S  MAGAZINE/'  OFMAT,  1856. 


/m.  19.— At  63,  Fleet-ttxeet,  aged  81»  Biclisrd  Holmes  Lmjie,  Eiq.» 
fkt  weQ-known  publialier  of  nantical  workf . 

He  ma  bom  in  ïleet-sstreet  on  Dec.  2 ,  1777.  He  wu  desoended 
fipom  Sir  Bobt.  Lanrie,  of  Maxwéllton,  and  connected  by  a  somewbat 
lonaatie  znarriage  (of  his  great-gprandfather)  ?rith  tbe  preeent  Melbonme 
famBj.  Bobert  Laorie »  bis  fatber ,  was  an  axnateor  artist  of  great  merit , 
wbo,  in  1770,  wben  14  jean  of  age,  obtained  tbe  booorary  palette  firom 
the  Society  of  ArtB  for  a  drawing.  Mr.  B.  H.  Laurie's  god&tber  was 
tbe  cdebiated  Earloin. 

Th»  pabiisbing  bonse  of  Mr.  Laorie  dates  firom  tbe  commencement  of 
£ng1isb  general  liydrograpby  (witb  pcrbaps  tbe  single  exception  of  tbat 
excelknt  work,  tbe  "Englisb  Coasting  Pilot,"  by  Greenvile  Collins« 
HydrograplLer  to  Cbarles  II. ,  pnblisbed  in  1693) ,  and  bas ,  from  its 
▼ery  nnmerous  and  excellent  pubUcations ,  been  well  known  tbroogbont  tbe 
wbole  world  wbere  Englisb  nayigation  bas  eztended.  It  is  tbe  oldest 
existmg  fina  bat  one  in  Earope  wbicb  bas  deyoted  itself  to  nantical  workf, 
tbe  exception  being  tbe  respectable  and  respected  boose  of  Gerard  Hnlst 
Tan  Keulen,  of  Amsterdam,  now  presided  over  by  Mr.  Jacob  Swart» 
wbieb  bas  been  in  operation  for  aboTe  two  centories. 

Prior  to  tbe  commencement  of  tbe  hst  centory,  we  may  be  said  to  ba 
abnost  entirely  dependent  on  tbe  Datcb  for  tbe  cbarts  and  directiona  by 
wbicb  oor  sbips  were  navigated.  Besidea  tbe  Great  and  Littla  Sea- 
torébes  of  onr  own  country,  and  tbe  Tlambeaux  de  la  Xer  of  tbe  Frencb, 
as  fbe  qoaint  titles  of  tbe  day  were  transkted  and  eopied  from  Van 
Keolen'f  great  work,  tbere  was  one  term  imported  into  bydrograpby  wbicb 
lasted  for  many  years:  tbe  "newest  Waggoners"  were  constantly  advertised 
tbroogbont  a  great  portion  of  tbe  eigbteentb  ccntary.  Tbis  was  dernred 
from  Lncas  lansz  Wagbenacr,  of  Encbuysen,  or  Lncas  Joannes  Anngarins, 
as  ba  sometimes   styles   bimself,   wbose   work,   tbe  "Spiegbel  der  Zee- 

(1868)  N-.  3,  !•  AFD.  31 


412 

nad%^**  wu  fnUkhed  «I  Leefden  in  1588.  It  wai  eopied  in  1688,  hf 
Anthony  Aaliley,  aa  tha  "Haxiner*!  Ifinorr."  tnd  wta  tha  fint  **Wag- 
goner."  The  term  wm  alto  introdooed  into  Fnnoe  at  the  aama  time, 
aa  "  Chartier/'  being  tnnalaiiaoDa  of  Waghenaer'a  name  into  Oe  reapee* 
tire  langnagei. 

At  the  oommenoemoit  ol  the  hut  eentory,  hefore  1714,  that  exeeDflot 
•engmrer  and  coamographer,  John  Senea,  anpplied  geogxaphera  with  nnme- 
rooa  works  and  planiaphena  from  one  of  hia  honaea ,  againit  St.  DmiatiB'i 
Church,  in  Fleet-itreet ,   and  it  ia   believed  formed  a  part  of  the  oxigin 
of  the  honae  onder  eonsideration ,  aa  nmat  of  his  worka  ware  ifterwaida 
«iclnsiTely  iaaned  hy  Mr.  Laurie*i  predeeeaaor.  Mr.  Rohert  Sayer,  al  the 
"Golden  Back,*'  the  aign  of  the  hooae,   No.  68,  Heet-street,  a  ayatem 
of  partnerahip  pnUication  heing  then  nnirenal.     However,  the  boainsM 
had  heoome  of  eonaiderahle  importance,  aa  the  eztenaive  and  Tahnhle  aeiicB 
of  phiteB«  three  folio  Tolimiea«  the  "  Antiqnitiea  of  Bngeland  and  Walei,'* 
hy  Samuel  ind  Nathanid  Back ,    1781—1768 ,   were  pnhliBhed  hy  Mc 
Sayer.     Tlie  fine  mapa  hy  John  Booqnea,    "Map  of  London,**   in  84 
aheeta ,  and  the   "  Enmona  of  London  /'   16  aheeU ,   1746 ,  wen  alaa 
iaaned  hy  Mr.  Sayer  ^  and  will  hear  eon^pariaon  with  the  heat  worka  now 
pnUiahed.     Thomaa  JeflCreys  alao  pnUiahed  many  of  hia  nantieal  worka 
throngh  Mr.  Sayer.     Bat  it  has  higher  daima  to  notiee  from  having  heen 
the  early  patron  of  namea  afkerwards  wéU  known.    Thoa ,  afier  the  aicjge 
of  Qnebee  in  1759,  the  Chart  of  the  river  St.  Lawmice,  diawn  np  partiy 
Arom  the  ohaerrationa  of  Jamea  Cook ,  afterwarda  the  cirenmnaTigator ,  his 
fint  work,   waa  pabliahed  here  in  12  iheeta,  and  was  not  aopeneded  nntfl 
the  late   Admirality  Sar?ey,  made  hy  Captain  Bayfiéld,  R.  N.    llie  fint 
independent   work  of  Oook  waa  ihe  "  Sorrey  of  the  £oath  Coaat  of  Naw- 
fonndUnd,"  in  1766;  it  waa  pabliahed  hy  thia  honae,  and  it  ia  a  rcmark- 
able  eridenoe  of  Cook'a  acconcy,  that  thia  ehart  ii  atill  the  only  anthozi^, 
•and  ia   atill  in  nae  and  demand.    Captain  Joseph  Hnddart,  another  man 
of  whom  Engeland  ooght  to  he  prond ,  owed  mach  of  hia  early  ftme  to 
the  patronage  and  pabUdty  given  to  hia  worka  hy  the  firm  of  whick  Mr. 
Laarie  waa  the  repreaentati?e.     The   fine  Sorreya   of  the  St.   000180*8 
Channel,   &c.,  done  at  the  expenae  of  the  hooae,  in  1777,  &c.,  did  good 
aervice  to  nayigation,  till  more  eUborate  Government  observationa  anpenedad 
tbem.    In  the  fine  arta,  .alao,  a  vaat  nnmber  of  pnblicationa  were  iaaned, 
and  Sir  Joahua  Reyndda,  Woollett,  Earlom,  Hogarth,  and  manj  other  well- 
known  namea,  were  mach  employed  in  maintaining  the  cbaracter  of  the  hooae. 
Before  the  year  1770,  Mr.  Sayer  took  aa  a  partner  Mr.  John  Bcmiett, 
who  died,  October  1787.    Mr.  Sayer  having  realixed  a  Teiy  laxgeüutane, 
and   erected  a  manaion  at  Bichmond ,   relinqaiahed  the  actire  boaineaa  aoen 
ofler  Mr.   Bennctt's   death   to  hia   two  frienda,  Bobert  Laarie  and  Jamei 

llSUtUe.      Of   RoLert  laorie,    the   father   of  the  aabject   of  the  prcseat 
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Botot»  we  liave  before  tpolceii.  Jtines  VMtÜe  wu  a  man  of  a  diffomit 
aoQ&i,  and  waa  Ibr  a  long  time  one  of  the  London  cekbrities.  Hia 
oonfimlxtjand  good  nature  rendered  liim  a  onirenal  laToniite,  and  bis  ahop 
in  ïleet-street  was  the  eonatant  resort  of  the  wits  of  the  day.  Whittle  attended 
io  the  U^ter  sort  of  art,  leaving  the  sterling  portion  of  the  hoiineaa  to 
Ins  paxtner,  Bobert  lAorie.  In  1812  Bobert  Laorie  retiied  firam  boameaa 
to  hia  hoaae  at  Brmboarae,  where  he  died»  May,  1886,  at  tha  age  rf 
81.  Tn  a  ahort  time  between  1818  and  1818  the  finn  waa  Whittle  and 
Iittorie,  bat  the  bosineas  waa  oondaeted  by  the  latter,  R.  H.  Laorie,  tfll 
-Whittle  died  atBrighton,  Deeember  1818,  aged  01,  teatiQring  by  the 
Tefy  nnmeroos  beqneats  in  hii  wiü,  his  Vfndneaa  of  diapoaition.  Dnfing 
tliia  period  a  vaat  nnmber  of  printa  of  Tariona  dagrees  of  marit  amanated 
ftmn  the  eatabüssement ;  bot  the  more  anbatantial ,  bat  lesa  attractive  portion 
of  mapa  nd  charta,  were  in  the  ontaet  raperintended  by  that  painataking 
amd  èlever  geographer.  Mr.  De  la  Bochette,  whoae  nnmerona  worha 
teatxQr  to  the  aacceea  of  hia  laboon.  After  De  la  Rochette's  death ,  the 
wèD-biown  Mr.  John  Pordy  became  the  hydrographer  to  the  hooae,  and 
with  the  talent  and  jndgment  of  Mr.  Findlay,  Sen. ,  maintained  a  high 
èhsracter  tbr  the  nantical  pnblicationa ,  at  a  period  when  crnde  and  imper- 
fect obserrationa  were  too  generally  conaidered  to  be  •nfficient  gnidea  to 
tJie  manner. 

On  tha  death  of  Mr.  Whittle,  Mr.  R.  H.  lanrie  became  the  aole 
pioprietor,  and,  doring  lus  sobseqoent  career,  relinqoishing  all  coUateral 
hranehes ,  eontented  himself  with  mMntaiwing  the  charaeter  of  his  nantical 
irorka  for  siceHenee  ind  minnte  aceoracy.  Theae  works ,  onattractiTe , 
aad  not  mnch  known  to  the  general  pnblic ,  have  high  ckima  to  eonside- 
ntion  firom  their  wide-spread  droolation  and  great  general  otQity. 

Sinoa  the  death  of  Mr.  John  Pordy ,  in  184S ,  many  naatical  worka 
haTB  appeared  firom  the  establishment,  onder  the  anthorship  of  Mr.  A.  O. 
Tindlay ,  who ,  ?rith  his  lather  ,  had  been  for  so  many  yeara  connected 
wüh  tha  hoose.  Mr.  Lanrie  was  Tery  highly  respectcd  throughoot  his 
circle  ibr  Ms  strict  integrity.  He  was ,  as  has  been  obserred ,  one  of  the 
oldeat  and  most  respeeted  members  of  the  trade,  and  almost  the  last 
oonneetiDg  Unk  between  the  old  system  and  the  new.  His  only  sorrinog 
chiUien  are  two  daoghters ,  and  his  bosiness  will  be  oontinoed  onder  tha 
direction  of  hia  sole  execotor ,  Mr.  A.  O.  Findlay. 

Dikwerf  beeft  men  de  Eogelschcn  beschuldigd ,  en  ook 
sotns  niet  ten  onregle,  dat  tg  de  Nederlandsche  ferrigtin- 
gea  in  bet  zcoTaarlkundige  niet  allgd  naar  waarde  beoor- 
deelden ,  of  wol  eens  geheel  miskenden.  Die  beschuldiging 
xal    wel   niet   toepasselijk  zijn  op  bet  Toorslaande  bcrigl 

31* 
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Tan  eenen  Eogebchen  schrgferi  die  aan  eene  Nederhod- 
iche  inrigliDg  lof  en  prioriteit  toekent,  en  de  bekenlenii 
aflegt  ,  dat  de  Eogelscben  veel  aan  de  vroegere  Nfder- 
landiche  zeekaarten  en  zeeboeken  yerschuldigd  zgn,  eo 
die  de  hooge  waarde  erkent  fan  het  in  de  bydrograpbie 
100  beroecnde  geslacht  der  tak  xbulbk*8,  wier  etablia- 
sement  sedert  tweehonderd  jaren  bestaat,  en  dat  nog 
krachtig,  en,  loo  wg  gelooren,  met  gver  tracht  yoorlta 
gaan ,  en  in  ignen  kring  fan  werken  ook  geene  pogingen 
ontxiel,  om  den  zeeman  nullig  te  zgn. 
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XXXIV. 

MISSIVE 

?.r.  HNISTEft-RKSIDENT  U  KOPPMAfiKH, 

OTBft    HBf 

DEESSCHE  BEDDISQSWEZEM. 


{TtT  jUmUwg  géeonim  daar  kei  DepêtiemaiU  tm  Marine,) . 


Jan  Zifm$  Bxeiiienitê 
Uraa   VAK    GOLSTSIH^ 
Mimiêtir  van  Buitenitméêehê  Zaken, 

Afschnft 
NM(n«  SopKenhoJm,  d«  O  Apra  1858. 

HOOG    WBLQCB.    DBIE ! 

De  Deenscfae  Hinister  Tan  BiDDenlandscfae  Zaken  ?oor 
bel  eigenigke  Koningrgk,  heeft  een  aan  Ztjne  Deenscbe 
Hajesleil  aangeboden  rapport,  omtrent  het  reddingswezen 
in  Dtfumarken ,  tot  het  einde  ran  1857 ,  door  den  druk 
bekend  gemaakt. 

De  eindregeling  Tan  het  reddingswezen  hier  te  lande 
had  pkals  bg  de  Wet  Tan  26  Maart  1852,  nadat  Troegcr 
eeoe  commifsie  benoemd  was  geworden,  die  de  noodige 
voordnigt  deswege  had  uitgewerkt.  De  met  bclrekkjj 
tot  de  genoemde  wet  opgerigte  staltoD»  zijn  later 
Teel  Termeerderd  geworden;  ook  zijn  tcIö  de^crf 
zien  geworden  Tan  Tolkoroene  redtllDgs-apparatcffl^ 
zrjn  er  in  het  koningryk  29  rcddiDg-stationl^ 
24  in  Noord' Jui land  en  5  op  Bornhalm. 
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Van  de  JuUandsche  zgn  Sehagen .  KandesiedêfiM , 
Ilirtêhahf  Lonêtrup^  Lökkm^  Blokhuêêne^  SUtte^ 
strand  y  Tharupsirand ,  Lildstrand,  Hamtedholmi 
Nardrê  'f^arupore ,  FUjvholm  ,  Tuêkiar  i  Vaêderso^ 
Klit  f  Söndêr^Lifngvig  en  Blaavandshukf  zoowel  Tan 
reddiogs  -  booten  als  van  rakket  -  toestellen  Toorzien ; 
AggêT  Kanal  en  Nymindegab  Tan  reddings  -  booten ; 
KlitmölleTj  fFêster  Aggtr^  Tyho  Rön^  SSndervig  ^ 
Bjerrégaard  en  Hennestrand  slechts  tan  rakkel-toestel- 
len.  Op  Bornholm  bezit  de  station  Snogehaek  zoowel 
reddings-booten  als  rakket-toestellen.  In  RSnnet  AlUnge^ 
Gudhjêtn  en  Svanikê  boTinden  zich  rakkel-toestelien. 

De  reddings-booten  zgn  gebonwd  door  den  Scheeps- 
Bouwmeester  BONffRSBir,  die  ook  eene  reddingsboot  Toorde 
Zweedsche  Regering  gebouwd  heeft ,  welke  Regering  in 
1654  eencn  zee-officier  naar  Denemarken  zond,  om  zich 
bekend  te  maken  met  het  reddingswezen ,  en  Toornamelgk 
met  de  constructie  der  reddings-Taartuigen  hier  te  lande. 
Het  Reddingswezen  heeft  twee  bestuurders,  één  Toor 
Jutland  en  één  TOor  Bornholm^  die  gedeeltelijk  eene 
Taste  bezoldiging  hebben,  deels  diëeten  en  goedmaking 
Tan  reiskosten.  Onder  hen  staan  station*opzigters ,  die  in 
Jutland  Tan  36  tot  50  rigsdalers,  en  op  Bornholm 
Tan  25  tot  40  rigsdalers  jaarlgks  hebben,  behahe  betaling 
bg  den  dag  TOor  oefening  en  TOor  bet  beproeien  Taa 
redding. 

De  manschap,  gebezigd  bg  de  booten  en  bg  de  rakket- 
toestellen,  ontTangt  eene  Taste  dagelgksche  soldg  toot 
hunne  deelneming  in  de  reddings-ondememingen  en  oe- 
feningen, en  daarenboTen  eene  onbeduidende  jaarlgkscbe 
bezoldiging,  waarbg  hun  en  hunne  nakomelingen  lérens 
ondersteuning  Tcrzekerd  is , '  Tolgons  de  bepalingen  in  de 
Wet  Tan  26  Maart  1852,  omtrent  de  invaliden-Terzor- 
ging ,  wanneer  zg  schade  onder?indon  of  omkomen  bg 
rcddings  beproefingen  of  oefeningen. 
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In  de  jaren  1862  tol  1857  tijn  de  reddings  loestollen 
45  maal  gebniikl  geworden,  het  meest  in  1856,  bet 
minst  in  1857;  de  reddings  booten  werden  27  maal* 
de  rakket-loestellen  20  maal;  en  beide  te  samen  2  maal 
gebrmkt.  Er  werden  in  het  geheel  865  menschen  gered» 
nfaarran  147  in  1856;  het  grootste  aantal  (196)  werd 
met  rakket-loestellen  gered. 

Het  rapport,  hetwelk  yergezeld  is  lan  teekeningen  Tan 
het  rakket-toestel ,  der  reddings  boot»  en  ?an  2  door  den 
ZeesehiUer  sd&niSBir  uitgevoerde  foorstellingen  Tan  beider 
gebruik,  Tolgt  eerstdaags  per  pakketpost. 

In  het  Terrolg  lal  er  jaarlijks  Tan  wege  het  Hinislerie 
Tin  Bïnnenlandacbe  itaken,  een  berigt  omtrent  de  werk- 
saamheid  Tan  liet  reddingswezen  OTer  het  Toorgaande  jaar 
uitkomen;  het  tegenwoordige  rapport  opent  de  rei  der 
jaarl^ksche  berigten; 

Uwe  Excellentie  gelioTe  de  Ternieuwde  Terzekering  mg- 
ner  meeste  hoogachting  te  ontTangen. 

{G$t.)     Bü    BOIS. 

Voor  oeBiloidend  AÜMshrift, 

Dê  Sêcr$taf%ê-0$n€raal  h^  h$i  Dêpari$9uui  pau  Marine^ 
MULLER. 
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XXXV. 

DS 

RIEDWE  ARnnOËELE  KWK-HORIZOmR 

DBR  NEDERLAMDSGHE  MARINE, 

BMOBUTM   DOOS 

JP.     MLjê  M  S  E  M, 

Verificateur  Yan  ^sBQks  Zee-InstmmeDteB. 


•oooO'Ooce< 


•  Toen,  voor  eetiige  jaren,  een  eee-officier  bg  mg  een' 
arlificiêoleu  [,kwik-borizon  had  gezien,  onTergelgkelgk 
doelmatiger  dan  die,  welke  bg  de  Marine  in  gebruik 
waren,  werd  ik  uitgeneodigd ,  dat  werktuig  Toor  eenigen 
tgd  l^aan  bet  Departement  van  Marine  ter  leen  te  ge^en» 
Ik  heb  niet  slechts  aan  die  nitnoodiging  ?oIdaan,  maar 
ook  opzettelgk  een*  geheel  nieuwen  kwik-horizon  doen 
yerraardigeny^an  zoodanig  eenen  Torm,  als  die  mg  toot 
de  Marine  het  meest  geschikt  Toorkwam,  en  ik  faeb  het 
Departement  van  Marine  boTendien  een'  gewonen  kwik- 
horizon Tan  noLLOno  doen  toekomen,  waaraan  ik  een,  met 
kwik  ferzilverd,  koperen  plaatje  en  een  blikken  dakje  had 
toegevoegd,  om  dien  dezelfde  goede  hoedanigheden  ab 
den  geheel  nieuwen  te  geven.  Naar  aanleiding  Tan  het 
laatstgenoemde  konden  de  reeds  beslaande  kwik-horizonten 
der  Marine ,  Toor  eene  geringe  uitgaTC ,  zeer  aanmerkelijk 
verbeterd  worden,  en,  bij  beslcUingen  van  nieuwe  kwik- 
horizonten, had  men  zich  Tan  het  door  mij  toegezonden 
model  kunnen  bedienen,  om  der  Marine,  TOor  Teel  min- 
dere uitga  Ten,  Teel  betere  kwik*  horizonten  dan  de  be« 
staande,  te  Terschaffen. 
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Toen  ik  in  het  begin  van  dit  jaar ,  bg  de  aanvaarding 
in||ner  legenweordigo  belrekking  tot  de  Marine,  de  zee- 
iostramenlen  des  ryks  onder  mgne  bevraring  had  genomen» 
bleek  het  mg,  dat  de  nieuwe  kwik-horizon,  Toor  welken 
ik  een  model  had  doen  vervaardigen,  bij  de  Uarine  niet 
^as  ingevoerd.  Aan  de  gewone  kwik-horizon len  was 
echter  een  blikken  dakje  en  een  koperen  plaatje  toege- 
Toegd;  maar  het  koperen  plaatje  was  geheel  verkeerd 
iogerigt,  en  daardoor  voor  zgn  dool  volstrekt  onbruikbaar. 
Het  werd  mij  eerst  daardoor  begrgpelgk ,  hoe  iemand  mg 
eens  heeft  kunnen  zeggen ,  dat  de  wgziging ,  die  men  aan 
de  kwik-horizonten  der  Marine  had  toegebragt,  niet  veel 
te  beduiden  had. 

Het  is  natuurlgk,  dat  ik  de  kwik-horizonten  der  Marine, 
die  door  mg  zgn  overgenomen,  dadelgk  van  andere  on 
geschikte  koperen  plaatjes  heb  doen  voorzien*  Zoodanige 
gewgzigde  horizonten,  van  den  ouden  vorm,  zijn  ook  aan 
eenige  schepen  Terstrokt  gewordeo;  maar  toen  m'euwe 
iverktoigen  van  dien  aard  moesten  worden  aangeschaft, 
▼ermeende  ik  den  ouden  vorm  geheel  te  moeten  verlaten « 
en  de  horizonten  der  Marine  eene  nieuwe  inrigting  te 
moeten  geven.  Die  nieuwe  inrigting  doet  alle  zwarig* 
iMdeo  wegvallen,  tegen  welke  men  anders,  bg  het  gebruik 
▼an  artificiëele  horizonten,  kan  te  kampen  hebben,  en 
deer  haar  wordt  bovendien  de  prgs  dier  werktuigen  tot 
op  omtrent  een  derde  deel  van  zgn  vroeger  bedrag  ver* 
BBUiderd.  Het  gebruik  van  den  nieuwen  kwik-horizon  is 
seer  ligt,  zoo  men  slechts  bekend  is  met  zgn  wezen  en 
sgee  eiachen ;  en  nu  dat  werktuig ,  met  toestemming  van 
2Ujoe  Eicellentie  den  Minister,  bij  de  Marine  is  ingevoerd, 
▼ermeende  ik  het  opzeltelgk  te  moeten  beschrijven,  ten 
einde  alle  misverstand  en  alle  zwarigheden  te  voorkomen , 
fvaarop  meo,  zonder  do  noodige  inlichtingen,  bij  het 
gebruik  van  dat  werktuig  zoude  kunnen  sluiten. 

Heefl  men  in  de   volle  zee  do  hoogte  van  een  hemel- 
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licht  (e  bepalen  y  soo  meet  men  den  afstand  fan  dat 
hemellicht  tot  de  aiglbare  kim;  en  men  is  op  see  ml 
gedwongen  die  handelwgze  te  Tolgen,  ofschoon  ig  un 
niet  onbelangrgke  beswaren  yerbonden  kan  sgn*  Niet 
lelden  is  de  kim  onder  het  hemellicht,  welks  hoogte 
gemeten  moot  worden,  seer  onduidelgk.  De  kimdoiking 
is  altgd  min  of  meer  onzeker,  en  eene  nog  grootere  bron 
▼an  onzekerheid  ligt  in  de  aardsche  straalbuiging  en  bare 
Teranderlgkheid ,  waardoor  de  kim  tich,  op  eene  feran- 
derlgke  wgze,  hooger  fertoont,  dan  sg  zich  Tortoonen 
moest.  In  vele  ge  f  allen  is  de  onzekerheid  in  de  hoogte 
fan  een  hemellicht,  op  zee  gemeten,  onschadelgk;  maar 
er  zgn  ook  ge?allen,  in  welke  een  hoogere  graad  wm 
naauwkeurigheid  wenschelgk  zonde  wezen,  dan  dien  men, 
door  het  gewoon  gebruik  Tan  de  ziglbare  kim,  kan  be« 
reiken.  Men  heefl  werktuigen  bedacht,  die  het  gebrnik 
yan  de  ziglbare  kim  op  zee  onnoodig  moesten  maken; 
maar,  ofschoon  die  werktuigen  wel  eens  hoogelgk  zgn 
geprezen  9  zgn  zg  ver  ferwgderd  ?an  aan  hun  doel  te 
beantwoorden» 

Aan  den  vaslen  wal  heeft  men  gewoonlgk  geene  nge 
kim ,  en  men  behoeft  die  daar  ook  niet ,  omdat  men  zich 
daar  op  ferschillende  wgzen  de  rigting  ran  de  zwaarte- 
kracht der  aarde  kan  Tertegenwoordigen ,  die  Oferal  lood- 
regt  moet  staan  op  de  ?lakte  van  den  horizon.  Aan  den 
wal  kan  men  een  paslood ,  een  niveau  of  de  opperflakte 
fan  eene  stilstaande  vloeistof  aanwenden.  Bg  het  hoogte* 
meten  met  een  spiegel-werkluig  bedient  men  zich  aan  den 
wal  uitsluitend  lan  eene  spiegelende  fjakte ,  die  evenwgdig 
aan  de  flakto  tan  den  horizon  moet  loopen;  en  een 
werktuig,  dat  zulk  eene  ylakte  geeft,  draagt  den  naam 
fan  artifieUeU  horizon.  Die  artificiëole  horizonten  zgn 
fan  tweederlei  aard.  Zg  bestaan  bf  uit  platte  gepolgste 
glazen  platen,  die,  door  middel  fan  een  nifeau,  hori- 
zontaal worden  gesteld ;  bf  uit  eeno  floeistof ,  die  in  eenon 
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lak  18  oilgegoten ,  en  welker  opperThkte  tio  xelre  eenea 
horizontaleD  stand  moet  aannemen.  Aan  de  artificiêele 
borixonten  met  spiegelende  glazen  platen,  heeft  men  twee 
▼encbillende  inrigtingen  gegeven.  Sommige  sgn  niet  dan 
zoogenaamde  dozen-niveau's ,  op  drie  schroeren  rustende , 
en  beslaan  uit  eene  lage  cylinderYormige  koperen  doos, 
Tan  boTen  door  eene  glazen  plaat  gesloten,  en  grootendeels 
met  spiritus  getuid*  Als  de  cirkelformige  luchtbel,  die 
OTerbIgft,  in  bet  midden  ran  de  glazen  phat  is  gebragt, 
behoort  bare  bovenste  oppervlakte  horizontaal  te  wezen. 
Bg  de  andere  inrigting  beeft  men  eene  glazen  plaat,  op 
drie  schroeven  rustende,  wier  bovenvlakte,  door  een  afzon- 
derlgk  en  gewoon  niveau,  in  eenen  horizontalen  stand 
gesteld  moet  worden.  Zulke  artificiêele  horizonten  zouden 
al  zeer  naauwkeurig  vervaardigd  moeten  zgn,  om  de 
vlakte  van  den  horizon,  op  weinige  secunden  na,  te 
kunnen  Tertegenwoordigen^  Het  lastige  stellen,  dat  zg 
vorderen ,  hunne  onzekerheid  en  de  veranderingen  in  hun- 
nen stand,  waaraan  zg  noodwendig  onderworpen  moeten 
zgn,  ]zgn  meer  dan  toereikende  beweegredenen,  om  die 
soort  van  artificiêele  horizonten  geheel  te  doen  verwerpen. 
De  oppervlakte  van  eene  stilstaande  vloeistof  biedt, 
boven  eene  glazen  plaat,  groote  voordeelen  aan.  Zg  is 
van  zelve  volkomen  vlak,  en  door  haar  wordt  van  zelve 
een  horizontale  stand  aangenomen,  maar  aan  haar  ge- 
bruik kunnen  toch  ook  groole  beswaren  verbonden  zgn. 
Een  bak  met  water  is  onbruikbaar ,  omdat  het  water  door 
het  minste  luchtstroompje  en  de  minste  trilling  van  den 
grond  in  beweging  wordt  gebragt,  en  het  glazen  dakje 
doet  beslaan,  waarmede  men  anders  luchtstroomen  zoude 
konaen  a&luiten.  Olie  is  minder  bewegelgk  dan  water; 
maar  niet  overal  kan  men  eene  geschikte  berging  voor 
eenen  bak  met  olie  vinden.  Water  en  olie  kaatsen  daarbg 
slechts  een  gering  gedeelte  van  de  lichtslralen  terug,  en 
weigeren,  bij  vriezend  weder,  hunne  diensten  geheel  en  ah 
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Men  heeft  kwikziWer  aangewend,  dat,  io  volkomene  rost 
ignde,  eene  Teel  beier  spiegelende  opperylakle  dan  water 
of  olie  geefk,  en  eerst  in  eene  onverdragelgke  koode 
beniesl;  maar  wordt  dit,  op  de  gewone  wgze,  in  een 
gxeren  of  houten  bakje  uitgegoten ,  dan  vindt  men  nergens 
een  gebouw  zoo  Tast,  dat  de  oppervlakte  Tan  bet  kwik- 
zilver  niet  in  eene  onophoudelgke  beweging  zonde  wezen. 
Zelfs  op  de  buitengewoon  Taste  sterrewachten  Tan  Green* 
wieh  en  Parijs  heeft  men  op  eene  geweldige  wgze  togen 
de  bcwegelgkheid  Tan  bet  kwikzilver  geworsteld,  en  ten 
laatste  kon  men  daar  het  kwikzilver  tegen  den  invloed 
der  trillingen  in  het  gebouw  alleen  beschutten,  door  den 
bak,  waarin  het  was  uitgegoten,  aan  banden  van  gevul- 
caniseerden  caoutchouk  in  eenen  andoren  bak  te  hangen, 
die  weder,  op  dezelfde  wgze,  bionen  eenen  derden  bak 
gehangen  was. 

De  arlificiëele  horizonten  der  Nederlandsche  Marine 
waren  tot  nu  toe  spiritus^  of  Aic^tA-horizontcn.  Do  spi- 
ritus-horizonten  hadden  de  eene  of  do  andore  van  beide 
bovengenoemde  inrigtingcn ,  en  behooren  geheel  te  worden 
afgekeurd.  De  kwik-horizonten  hadden  de  inrigling ,  door 
BOLLOND  aan  die  werktuigen  gegeven.  Zg  bestonden  uit 
een  blikken  bakje  voor  olie ,  een  houten  bakje  voor  kwik* 
zilver,  eene  houten  kwikflesch  en  een  koperen  dakje, 
met  platte  geslepen  glazen  platen  gedekt,  waardoor  men 
de  olie  of  het  kwikzilver  tegen  uitwendige  luchtstroomen 
kon  beveiligen.  Olie  schijnt  bg  de  Nederlandsche  Marine 
niet  gebruikt  te  zgn  geworden.  Met  het  kwikzilver  in 
eenen  houten  bak,  kan  men  echter  zelden  of  nimmer 
eene  behoorlgke  zuiverheid  der  teruggekaatste  beelden 
hebben  verkregen. 

Reeds  in  het  jaar  1804  werd  door  een'  Oostenrijkschen 
officier,  T05  scnoicAV  genaamd,  eene  handgreep  aan- 
gewezen ,  waardoor  men  allé  zwarigheden ,  aan  het  gebruik 
van  artificiëcle  horizonten  verbonden,   geheel  overwinnen 
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kan.  Die  iiilfindiog  werd  io  hel  Berlijnêr  Sterrekundig 
Jaarboek  bekend  gemaakt;  maar  het  schgat  dat  zg  werd 
Toorbg  gezien »  tot  dat  scHüHACHBa»  nu  omstreeks  dertig 
jaren  geleden  ^  de  aandacht  der  sterrekundigen  bg  her«> 
nieuwing  op  baar  tesligde.  De  ariificiêele  horizon  van 
TOif  BGHÖNAU  werd,  dadeigk  daarna»  roet  verwerping  van 
alle  andere»  overal  in  Duiieehland  ingevoerd.  In  de 
handen  van  bsssbl  heeft  dat  werktuig  ook  aan  de  sterre- 
kunde  zelve  gewigtige  diensten  bewezen,  en  legen  de 
bewegelgkheid  van  het  kwikzilver  wordt  nu  nog  alleen 
d4&r  geworsteld,  waar  men,  door  onbekendheid  met  de 
Hoogdttitsche  taal,  de  belangrgke  teregtwijzingen  der 
DttiUche  sterrekundigen  voor  zich  laat  verloren  gaan. 

De  lastige  bewegelgkheid  van  het  kwikzilvor,  dat  in  een 
hooien    of  gzeren   bakje   is   uilgegoten,    kan,   naar  het 
voorschrift  van  yok  sghönau  ,  geheel  worden  weggenomen , 
zoo  men  dat  bakje  door  eeno  uitgeklopte  rood-koperen 
plaat  vervangt.     Die  plaat  kan   rond   zgn,   en  ook  don 
vorm  van  eenen  regthoek  hebben ;  maar  zg  moet  zoodanig 
worden  uitgeklopt ,  dal  zg  een  bakje  vormt ,  welks  grootste 
diepte   niet  meer  dan  drie  of  vier  Ned.  strepen  bedraagt* 
Als  meo  de  holle  zgde  van  dat  bakje  met  salpelerzuur  en 
kwik   verzilvert,   en  het  vervolgens  met  kwikzilver  vult^ 
zoo  zal  zgne  geamalgameerde  oppenflakte  eene  zoo  sterke 
adhesie   op   het   kwikzilver   uitoefenen,   dat  dit  al  zijne 
lastige  gevoeligheid  verliest ;  bg  lucbtstroomen  en  trillingen 
in   den   grond  rustiger  bigft  dan   olie,  en  het  schoonste 
spiegelend  oppervlak  geeft,  dat  men  wenschen  kan.    Om 
hel  plaatje  te  verzilveren,    giele  men  daarop  eenvoudig- 
Igk   eenige  druppels  salpelerzuur,  dat  niet  te  sterk  be- 
hoort te  zgn,  en  eenige  druppels  kwikzilver.    Het  een 
propje   van  zacht  papier  wrgve  men  het  zuur  met  hot 
kwik   over  het  plaatje,  dat,  als  het  uit  een  zuiver  rood 
koper  bestaat,  oogenblikkelgk   verzilverd  zal   wezen»     Is 
hel  propje  papier  een  paar  malen  ververscbl,  tot  dat  het 
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Reeds  fóór  vgf  en  twintig  jaren  heb  ik  den  hier  bo?en 
beschrefen  artificiëelen  kwik-horizon,  naar  de  uitrinding 
tan  yov  scndirAü,  gebruikt,  en  toen  ik  Toor  de  tgds- 
bepaling  geen  ander  hulpmiddel  dan  mijn  eigen  seitant 
▼an  TBOUOHTOV  bezat,  heeft  die  horizon  mij  onbereken- 
bare diensten  bewezen.  Ik  heb  hem  reeds  vóór  twintig 
jaren  openlyk  beschreven  in  mijn  werk:  Mei  Observa- 
torium te  Leidetim  Leiden ,  by  n.  w.  hazbnbebg  &  c*. , 
1838,  bladz.  93;  maar  die  beschrijving  schgnt  niemands 
aandacht  lot  zich  getrokken  te  hebben.  Op  het  Obser- 
valorium  te  Leiden  is  die  horizon,  na  dien  tijd,  bijna 
dagelijks  gebruikt  door  studenten,  die,  ter  hunner  oefe- 
ning, hoogte^melingen  met  het  sextant  volbragten ,  en 
zgno  hooge  voortieffelgkheid  heeft  zich  nimmer  verloochend. 
De  koperen  plaatjes,  die  ik  reeds  vóór  vijf  en  twinlig 
jaren  liet  maken,  bewijzen  nog  slecds  hunne  diensten 
volkomen.  Zijn  zij  in  eenen  langen  tijd  niet  gebruikt, 
zoo  kan  het  kwikzilver,  dal  hunne  ecne  oppervakte  dek* 
ken  moei,  door  uildampiog  te  zeer  verminderd  wezen. 
Zoo  men  dan  echter  de  plaatjes  op  nieuw  verzilvert,  zijn 
zij  dadelijk  weder  even  bruikbaar  als  te  voren. 

Het  kwikzilver  in  den  artificiëelen  horizon  naar  to5 
6GHÖVAU,  is  en  blijft  eeno  vloeistof,  die  door  trillingen 
van  den  grond  en  door  lucblslroomen  in  beweging  wordt 
gebragt.  Zgne  bewegelijkhoid  is  echter  zoo  gering,  dat 
wg  te  Leiden  den  horizon  van  tox  schönaü  altgd  zonder 
eenige  bedekking  met  glas  konden  gebruiken.  Het  terug- 
gekaatste zonnelicht  aan  do  randen  van  het  bakje,  kan 
vermoeijend  wezen  voor  het  oog,  en  daarom  zijn  wij  ge- 
woon hot  bakje  met  een  dof  zwart  gemaakt  plaatje  te 
dekken,  met  eene  gleuf  in  het  midden,  waardoor  een 
toereikend  gedeelte  van  hol  kwikzilver  zigtbaar  wordt. 
Aan  de  nieuwe  horizonton  der  Marine  is  zoodanig  een 
plaatje  toegevoegd.  Brengt  de  wind  het  kwikzilver  in 
eenige   beweging,    zoo    kan   men   die    beweging   meestal 
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geoo^  te  keer  gaan,  door  het  plaalje  nog  met  een 
blikken  dakje  te  dekken,  dat  den  Torm  heeft  tan  de 
paken  der  Troegere  kwik-horizonten,  maar  in  plaats  ?an 
Iwee  glazen  ruiten,  eenfoudig  twee  gleuTen  Tan  toerei- 
kende wgdte  heeft.  Wg  zijn  te  Leiden  gewoon ,  den 
horizon  op  eene  tafel,  zoo  digt  mogelyk  bg  den  waar- 
nemer, te  plaatsen;  en,  terwijl  wg  den  horizon  altijd 
binnen  's  huis  konden  plaatsen,  is  ons  de  noodzakelijkheid 
Tan  eene  glasbedekking  nimmer  voorgekomen. 

Yreezende  dat  men,  in  sommige  omstandigheden,  door 
ilen  wind  te  zeer  belemmerd  zoude  kunnen  worden,  heb 
ik  hel  noodig  geoordeeld ,  do  nieuwe  horizonten  der  Marine 
zoodanig  in  te  rigten,  dat  het  kwikziher,  door  eene  be- 
dekking met  glas,  tegen  den  invloed  van  luchtstrooroen 
geheel  kan  worden  beveiligd.  Daarom  is  aan  eiken  hori- 
zon een  dubbel  metalen  raamtje  met  ruitjes  toegevoegd, 
dat  men  slechts  over  de  gleuven  van  het  evengenoemd 
dakje  behoeft  te  leggen,  om,  zoo  men  het  noodig  oor* 
deelt,  het  kwikziher  van  de  lucht  buiten  het  dakje 
geheel  af  te  sluiten. 

Het  was  eene  niet  onbelangrijke  vraag,  of  men  het 
kwikziher  van  eenen  arlificiëelen  horizon  door  geslepen 
glazen  platen ,  of  door  bladen  van  mica  (Noscovisch  glas) 
tegen  den  invoed  van  luchlstroomen  moet  beschutten. 
•Op  hel  Observatorium  te  Leiden  was  het  niet  moegelgk 
glazen  platen  en  insca*bladen  te  onderzoeken,  en  langs 
dien  weg  de  genoemde  vraag  op  eene  zekere  wijze  te 
beantwoorden.  Men  had  het  snijpunt  der  kruisdraden  in 
den  kgker  van  een  universaal-instrument  alleen  op  een 
scherp  begrensd  aardsch  voorwerp  te  rigten,  en  dat  voor-> 
werp  door  dien  kijker  te  beschouwen,  nadat  men  de 
glazen  plaat  of  het  miVa-blad  vóór  zijn  voorwerpglas  ge- 
plaatst had.  De  hoedanigheid  van  eene  glazen  plaat  moest 
zich  onmiddcllgk  openbaren,  indien  het  voorwerp,  door 
haar  heen,  met  den  kgker  werd  waargenomen.    Was  het 
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glai  der  piaal  ontuiter»  of  waren  bare  opperflakkea  aiel 
plat»   too  moetl  zich  dit  aan  eene  onzuiverheid  van  hel 
aardsch  voorwerp  verraden.     Waren  de  oppervlakken  der 
plaat  niet  evenwgdig  aan  elkander,  soo  moest  dit  Ugkeo 
uit   eene  afwgking  tusschen  bet  aardsch  voorwerp  en  het 
snypont  der  kruisdraden  in  den  kijker.    Op  die  wjjte  heb 
ik  de  glaten  platen  van  onderscheidene  artificiëele  kwik- 
horizonten  Tan   dollond  onderzocht.    Ik  vond  de  fouten 
dier  glazen  platen   niet  zoo  groot  als  ik  verwacht  had; 
maar  toch  te  groot,  om  verwaarloosd  te  kunnen  worden. 
De  oppervlakken  dier  glazen  platen  waren  niet  volkomen 
plat,   en  alioo  waren  de  fouten  niet  aan  alle  deelen  der 
platen   even    groot.      Die  fouten   konden   dos   ook  niet 
geheel  verefiend  worden ,  door  waarnemingen  met  elkander 
te   verbinden,   tusschen   welke  het  dak  is  omgelegd,  eo, 
door  de  onvolkomenheid  dier  glazen ,  kon  soms  eene  font 
van  omtrent  eene  halve  minuut  in  eene  gemetene  hoogte 
worden  te  weeg  gebragt.    Werden  msca-bladen  voor  den 
kgker  van  het  universaal-rnstrument  geplaatst,   dan  zag 
men  volstrekt  geene  afwgking  hg  het  aardsch  voomerp, 
en  deze  konden  alzoo  volstrekt  gcenc  fouten   in  de  gense- 
tene  hoogten  veroorzaken.     Wat  de  naauwkeurigheid  der 
metingen  betreft ,  verdienen  alzoo  de  mtoo-bladen  ver  do 
voorkeur   boven   geslepene   glazen  platen,   en    terwgl  sg 
tevens  veel  goetlkooper   zijn ,  hebben  zij  niets  in  hun  na- 
deel ,  dan  dat  zg  door  een  herhaald  schoon  vegen  te  zeer 
worden    gekrasd,   en   hunne   doorschgnendhoid  verliezen. 
Aan   dit   bezwaar   is  bg  de  nieuwe  kwik-horizonten  der 
Marine  te  gemoet  gekomen ,  door  aan  elk  dier  werktuigen, 
behalve  de  twee  mttfa-blaadjes   in  bet  raamtje,  nog  zes 
waarlooze  toe  te  voegen ,  zoodat  men  de  onbruikbaar  ge- 
worden   blaadjes    ligtelgk   door   nieuwe    vervangen   kan. 
Behalve  eene   houten  flesch,  met  een  Nederlandsch  pond 
kwikzilver,  wordt  aan  eiken  dier  horizonten  een  toegelakt 
glazen  flescbje  roet  salpelerzuur  toegctoegd. 
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Ten  einde  de  beslaande  kwik-horizonlen  der  Karine 
naar  het  beginsel  tan  tok  soHÖirAU  te  Terbeteren,  heb  ik 
de  onbroikbare  plaatjes,  die  zg  Troeger  hadden  ont- 
langen»  met  doelmatige  Terwisseld.  Bg  die  horizonten 
duit  een  houleo  bakje »  dat  ourspronkelgk  foor  kwik  be- 
stemd was,  in  een  eenigzins  hooger  blikken  bakje ,  dat 
meo  foor  olie  kan  gebruiken.  Bet  nieuwe  plaatje  rust 
op  bet  honlon  bakje,  zoodat  het  binnen  bel  blikken 
bakje  sluit,  en  zgne  randen  omtrent  efen  boog  als  die 
Tan  dat  bakje  komen.  Door  middel  Tan  kleine  houten 
wiggen  kan  men  het  koperen  plaatje  ligtelgk  zoo  naauw 
keurig  waterpas  stellen,  als  dit  noodig  is,  opdat  het  zich 
grooteadeeis  met  kwikziifer  zoude  laten  Tullen.  Een 
blikken  plaatje,  met  eeno  opeue  gleuf,  en  een  dakje  met 
gleuTon,  zonder  glas,  is  aan  die  horizonten  toegOToegd. 
Er  was  in  de  kistjes  Tan  die  horizonten  geene  plaats  Toor 
een  mahoniehouten  bakje,  groeier  dan  het  plaatje,  en 
geschikt  om  het  onreine  kwikziher  op  ie  nemen ,  dat  Tan 
het  plaatje  wordt  afgoTeegd*  Men  kan  zich  echter  Tan 
een  stuk  stgf  papier,  door  de  kanten  daarTan  om  te  bui» 
gen,  ligtelgk  zulk  een  bakje  maken,  en  daarin  den 
geheelen  horizon  plaatsen ,  opdat  Tolstrekt  geen  kwikziher 
zoude  Terloren  gaan. 


11  Jiin$  1858. 
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XXXVI. 

RAPPORT 

TAS     eSHOKSKX     PBOXTIH 

0?ER  DE  WERKIH6  YAR  HET  ROER. 

door  don  Ingeniew  der  2e  kl.  bg  de  Marino 
J».     J.     T  MnmWL  ALN> 

Mbt  bihb  Plaat. 


{Dwr  het  Departement  van  Marine  ter  plaaidng  infeÊOnden). 
»»»»t»tm^<<4 

jian  den  Beer  Boo/d-Ingenieur  ^ 
IHrecieur  van  Seheepehouw. 

In  een  der  rapporten  van  den  kommanderenden  officier 
Ton  Z'.  M*.  fregat  roet  sloom fcrmogen  Admiraal  van  Was- 
senaer,  k^am  eene  opmerking  voor  omtrent  de  werking 
van  het  in  het  %vater  blijvend  deel  der  schroef,  als  deze 
geligt  was,  die  werkelijk,  met  het  oog  op  de  gewone 
verklaring  van  hel  sturen,  door  middel  van  het  roer, 
niet  uit  te  leggen  was. 

Reeds  lang  niet  volkomen  bevredigd  door  die  verklaring, 
was  het  uig  zeer  aangenaam ,  door  U  H.  E.  6.  belast  (e 
worden  met  het  doen  van  zoo  vele  proeven  op  eene  sloepp 
als  noodig  moglen  blijken  om  hel  onderwerp  eenigzins 
op  te  helderen»  zoo  mogelgk  te  verklaren. 

Zooder  te  meenen,  dat  proeven,  op  eene  belrekkelgk 
kleine  schaal  genomen,  in  het  algemeen  een  grondslag 
zouden  zgn,  hecht  genoeg,  om  daarop  eene  theorie  te 
bouwen^  geloof  ik  toch,  dat,  waar  deze  dient  om  in  het 
grool  opgcmerklc  verschgnselen  te  verklaren,  in  die  ver- 
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schgoselen  selte  een'  grooten  \?aarborg  ligl  foor  de  waar* 
heid  der  op  de  proeten  gegronde  beschouwing. 

Om  deze  reden  acht  ik  de  bedoelde  saak  belangrgk 
genoeg»  UH.E. G.  schriftelijk  daartan  verslag  te  doen» 
en  er  bescheiden  mgoe  opmerkingen,  bg  te  voegen. 

Vóór  de  laatstelijk  op  het  fregat  Wassenaer  aangebragte 
Terandering  in  het  ligttoestel  der  schroef,  konde  deze  niet 
geheel  uit  het  water  gewonden  worden.  Het  omlaag  ge- 
keerde blad  bleef  ongeveer  1  el  in  de  vloeistof  gedom- 
peld ,  en  vormde  dus  een  nagenoeg  plat  weerstand  biedend 
oppervlak  in  het  schroefgat»  waarvan  het  vooreinde  zich 
aan  bakboord-»  het  achtereinde  zich  aan  stuurboordzgde 
bevond.    (Fig.  1 ,  PI.  IV.) 

Men  merkte  op,  dat  dit  deel  op  het  zeilende  schip  de 
uilwerking  had  van  een  roer»  geplaatst  in  den  door 
de  slippellgn  H  A  in  de  fig.  1  aangewezen  stand ,  en  dat 
men»  om  regt  vooruit  te  sturen»  het  roer  moest  brengen 
in  eene  tegengestelde  rigting. 

De  gewone  verklaring  van  de  werking  van  het  roer  op 
dit  deel  van  de  schroef  toepassende ,  komt  men  tot  het 
volgende : 

Het  blad  van  de  schroef  ontmoet  in  bet  water  eonen 
tegenstand,  welke  voorgesteld  kan  worden  door  de  kracht 
GH»  werkende  op  het  midden.  Deze  wordt  ontbonden  in 
eene  kracht  M  B ,  die »  langs  het  schroef  blad  geen  aangrij* 
pingspunt  vindende,  verloren  gaat,  en  eene  kracht  HA» 
die  normaal  daarop  werkt.  Deze  laatste  weder  ontbonden » 
geeft  eene  kracht  MD»  die  slechts  de  vaart  van  het  schip 
vertraagt»  en  eene  dwarsscheepsche  kracht  MP»  die  het 
achtereinde  van  het  schip  omzet»  naar  dezelfde  zgde»  als 
een  roer  in  den  laastgenoemden  stand  zoude  doen.  Tot 
zoo  verre  is»  mijns  inziens*  de  redenering  juist»  en  werke- 
Igk  geloof  ik»  dat»  als  de  schroef  losgelaten  werd»  het 
onderste  blad  zich  in  de  rigtiog  van  M  naar  P  zoude 
bewegen.     Doch   men  heeft   bijkomende  omstandigheden 
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ofer  het  hoofd  gesioD»  ivaanHD  do  hier  folgendo  pm- 
"ven  kunnen  aanlooneot  dal  sg  niet  van  een'  to  Teniaar* 
looxen  invloed  agn. 

Ik  heb  het  achtereinde  eener  sloep  doen  Toorxien  met 
een  roer»  ak  fig.  2  aantoont  De  helften  a  ea  b  kondeo 
naar  goedvinden  beide ,  of  slechts  een  van  beide ,  bevestigd 
worden  aan  de  spil  IIN,  De  vakken  HAA'N  en  HCC'N 
konden  eveneens  naar  goedvinden  beide ,  of  een  van  beide, 
gevuld  worden  door  een  verticaal  dun  schotje  in  hel  vlak 
van  kiel  en  stevens  van  de  sloep. 

Op  den  gseren  stander  HN  van  het  roer  was  een  hori« 
sontaal  atuurradje  bevestigd,  dat,  in  vakken  van  10 gra- 
den verdeeld,  gelegenheid  gaf  den  hoek,  onder  neikeo 
het  roer  stond »  met  genoegaame  naanwkeurigheid  af  to 
lesen. 

Het  dese  sloep  heb  ik  de  volgende  uitkomsten  vei^ 
kregen,  alleen  dan  de  werking  van  het  roer  observerende, 
wanneer  bg  doodstil  weder  het  vaartuig,  nadat  daaraan 
eenigo  snelheid  was  gegeven,  door  de  traagheid,  na  het 
ophouden  der  bewegende  kracht ,  geheel  vrg  voortliep. 

l^     (Fig.  8.)    De  sloep  vooruit  bewegende. 

De  ruimte  A  M  voor  het  roer  gesloten. 

De  ruimte  MG  open. 

Elke  stand  van  het  roer  HB,  van  A  af  tot  G  toe, 
deed  de  sloep  met  den  kop  naar  stuurboord,  in  de  rig- 
ting  van  den  pgl,  wenden. 

2\    (Fig.  8.)    Alles  als  boven. 

Zoo  de  hoek  AHB  kleiner  dan  70"  vtas,  had  bet  roer 
HB  eene  neiging  om  van  B  naar  A  te  draagen;  voor 
AMB  =s  70"  bleef  het,  los  gelaten,  in  dien  stand  staan, 
schoon  het  krachtig  op  do  rigting  van  do  sloep  sdve 
werkte. 

Men  moet  aannemen,  dat  door  het  sluiten  der  opening 
AH,  de  langs  het  achterschip  strgkende  waterdraden  N 


43$ 

door  MB  slerk  uil  huaoe  baao  gebogen,  in  deien  stand, 
bg  het  snel  Toorbg  B  slrgken,  op  dat  pont  eenen  druk 
uitoefenden»  juist  genoeg,  om  het  ferschil  tan  druk  van 
het  water  op  den  Toorkant  en  den  achterkant  fan  HB 
te  femietigen. 
8*.    (Fig.  3.)    Alles  als  boven. 

Zoo  de  hoek  AMB  tusschen  TO"*  en  180''  was,  had  het 
roer  eene  neiging  om  Tan  B  naar  C  te  bewegen. 
i\    (Fig.  4.)    De  sloep  achteruit  bewegende. 
Orerigens  alles  als  foren» 

Zoo  de  hoek  AMB  kleiner  dan  70^  was,  bewoog  de 
sloep  in  de  rigting  yan  den  pgl  1; 

Voor  eenen  boek  AMB  ss  70^,  bewoog  de  sloep  regt 
achteruit. 

Voor  eenen  hoek  AMB,  tusschen  70*  en  180*,  bewoog 
de  sloep  in  de  rigting  fan  den  pyi  2. 
5\    (Fig.  4.)    Alles  als  bofen. 
Foor  eiken  hoek  AMB,  tusschen  O*  en  180* t  had  het 
roer  eene  neiging  om  van  B  naar  A  te  bewegen. 
6*.    (Fig,  5.)    De  sloep  fooruit  bewegende. 
De  ruimte  AM  open. 

Voor  eenen  hoek  AMB,  kleiner  dan  60*,  bewoog  de 
sloep  in  de  rigting  fan  den  pgl  1. 
7**    (Fig.  6.)    Alles  als  bofen. 

Yoor  eenen  hoek  AMB,  tusschen  60*  en  180*,  bewoog 
de  sloep  in  de  rigting  fan  den  pgl  2. 
8*.     (Fig.  6.)    Alles  als  boven. 
Yoor  eiken  hoek  AMB,  tusschen  O*  en  180*,  had  het 
roer  eene  neiging  om  fan  B  naar  G  te  bewegen. 
9*.    (Fig.  6.)    De  sloep  achteruit  bewegende. 
Oferigens  alles  als  foren. 

Voor  eenen  boek  AMB,  kleiner  dan  60* ,  bewoog  de 
sloep  in  de  rigting  van  den  pijl  1. 

Voor  eenen  hoek  AMB,  tusschen  60*  en  180*,  bewoog 
de  sloep  in  de  rigting  van  den  pijl  2. 
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Voor  eeneo  boek   A  M  B  =  60^   ging  de  sloep  regt 
acbleruit. 

10*.    (Fig.  6.)    Alles  als  boTen. 

Foor  elkea  boek  AHB,  tusscbeo  O*  en  180*,  had  bel 
roer  eene  neiging  om  ^an  B  naar  A  te  bewegen. 

ir.  (Fig.  7.)  De  beide  belAen  (a  en  &,  6g.  2) 
aangebragL 

De  ruimte  AM  voor  bet  roer  open. 

In  eiken  stand  van  hel  roer  luisterde  de  sloep  snel  naar 
de  werking  daarvan,  in  eene  rigting,  als  of  alleen  de 
achter  de  Ign  XT  gelegene  helft  van  bet  roer  bestond. 
Het  roer  bleef  in  eiken  stand,  losgelaten »  staan,  een 
Terschgnsel,  dat,  boe  vreemd  op  bet  eersto  gezigt,  zich 
bij  herhaalde  proeven  telkenmale  weder  voordeed ,  en  ver- 
klaard moet  worden  daardoor ,  dat  de  stand  van  het  roer 
dan  juist  rakende  was  aan  de  baan  MN,  door  het  punt 
M  doorgeloopen. 

Deze  verklaring,  die  voor  N\  2  (fig.  3}  niet  doorgaat, 
is  gegrond  op  het  bestaan  van  de  opening  A  M  voor  bet 
dubbele  roer. 

12*.  (Fig.  8.)  Alles  als  boven,  maar  de  ruimte  Al 
gesloten. 

De  sloep  was  bgna  geheel  ongevoelig  voor  de  werking 
Tan  het  roer,  dat  intusschen  de  snelheid  zeer  benadeelde. 
Echter  bestond  er  eene  zwakke  neiging  om  te  gehoor- 
zamen aan  het  roer,  op  dezelfde  wgze  als  in  11% 

13*.     (Fig.  8.)    Alles  als  boven. 

Voor  eenen  boek  A  M  B ,  kleiner  dan  80* ,  plaatste  hel 
roer ,  losgelaten ,  zich  langscheeps ,  van  B  naar  A  draageode. 

Voor  eenen  hoek  AMB,  tusschen  SO""  en  90*,  stelde 
hel  roer  zich  dwarsscheeps ,  van  B  naar  G  draagende. 

14*.     (Fig.  9.)    Beide  helften  van  het  roer  aangebragt. 

Do  ruimte  A  H  open. 

De  ruimte  CM  met  een  plankje,  dat  vrg  om  M  kon 
draaijcn,  gesloten. 
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De  sloep  luisterde  naar  het  roer  in  denxelfden  zioi  als 
io  11*.  (fig.  7);  doch  veel  zwakker  en  minder  snel. 

15*.    (Fig.  9»)    Alles  als  boten. 

Hel  plankje  HG  had  voor  eiken  hoek  AHB  van  het 
roer  kleiner  dan  90^.»  eene  neiging  om  van  G  naar  G' 
Ie  draaïjen. 

16'.  Fig.  10«  Alles  als  boven,  maar  de  ruimte  AM 
gesloten. 

De  sloep  luisterde  naar  het  roer,  en  sneller  dan  in  12*. 
(fig.  8),  doch  in  omgekcerden  zin,  dat  is: 

Voor  eiken  hoek  AHB,  kleiner  dan  90^,  bewoog  de 
doep  met  den  kop  naar  stuurboord,  en  het  sterkst  als 
AlB=r  20'  was. 

17%    (Fig.  10.)    Alles  als  boten 

Hei  plankje  HG  bleef  de  neiging  behouden,  om  van  G 
naar  G'  ie  draagen. 

Op  grond  Tan  het  bovenstaande,  is  mgne  bescheiden 
meening,  dat  het  op  Z'.  H'.  fregat  Wassenaer  opgemerkte 
verschgnsel  niet  moet  toegeschreven  worden  aan  eenen 
voorwaarts  gerigten  tegenstroom  (of  neer)  in  het  schroefgat , 
maar  dat  men  het  aldus  moet  verklaren: 

De  schroef  heeft  werkelgk  eene  neiging,  om  het  schip 
in  de  rigting  van  pijl  S  (fig.  11)  om  te  zetten,  en  zoude 
dit  ook  doen,  ware  daar  achter  geen  roersteven  en  roer. 
b  het  roer  echter  langscheeps  geplaatst,  dan  zullen  de 
roersteven  en  het  roer  eenen  druk  ondergaan,  aan  bak- 
boordzgde  veel  sterker  dan  aan  stuurboordzgde ,  daar  hier 
de  waterdraden  langs  de  ignen  van  het  achterschip  op  de 
schroef  vallende,  door  het  water,  dat  door  het  gat  AH, 
voor  de  schroef  gelegen ,  moot  ontwijken,  en  het  deel  Hff 
der  schroef  zelve  veel  meer  daarvan  worden  afgebogen, 
dan  het  verder  voorwaarts  gelegene  deel  HB  dit  aan  de 
andere  zgde  doet. 

Het   roer   zoude,  losgelaten    wordende,   zich   dien   ten 
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goToIge  in  de  rigüng  GR  slelleiiy  en  men  tal  hel  ook 
aldus  nagenoeg  moeten  draagen »  iels  meer  of  iels  minder 
uit  den  reglen  stand  dan  GR,  al  naarmate  het  verschil 
▼an  druk  op  beide  sgden  van  den  roersteten  alleen  de 
yrerking  S  van  de  schroef  overtreft ,  of  niet  geheel  daar- 
tegen opweegt. 

De  gedane  proeven,  vooral  die  onder  i*.  genoemd 
(in  fig.  3),  bewgzen,  dat  de  gewone  verklaring  van  do 
werking  van  het  roer  onjuist  is»  en  dat  (fig.  12}  een 
roer,  in  den  stand  MB,  niet  alleen  hek  schip  omzet  door 
het  verschil  van  druk,  die  zijne  beide  zgden  van  het 
waler  ondervinden ;  maar  dat  daartoe  de  meerdere  druk , 
die  de  zgde  a  van  het  daarvoor  gelegen  slemphoul  MA 
boven  de  zijde  b  ondervindt,  krachtig  medewerkt. 

Dezen  meerderen  druk  moet  men  wel  iooachryvan  aan 
de  mindere  gemakkelgkheid ,  waarmede  het  water  a|  door 
het  roer  opgestuwd,  achterwaarts  ontwgken  kan. 

Een  gat,  onmiddellgk  vóór  het  roer,  is  dus  niet  ge- 
schikt de  werking  daarvan  te  versterken,  en  daarom  ia, 
mgns  inziens,  een  breede  roersteven,  met  het  oog  op 
gemakkelgk  staren,  voordeelig. 

5  Jan9  1858. 
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XXXVII. 

irniiwi  M  ALüKiEiin!  nniuriTMiiK  thorbemeii 

OP  HXZ 

VOEREN  VAN  8EINLICHTEN  BIJ  NACHT 

■n  BIT 

DOEN  VAN  III8TSI6NALEN  OP  ZEESCHEPEN, 

TOT  HIT 

VERMIJDEN  VAK  AANZEILEN  of  AANVABEN. 


Reeds  dikwerf  heb  ik  in  dit  TgdsGbrift  de  aandacht  op 
de  aeinlichten  Toor  zeeschepen  gevestigd,  (1)  en  wat  dit 
onderwerp  ook  het  eerst,  dat  de  Commissie  van  het  GoUegie 
Zeematu  Hoop,  ter  bevordering  yan  de  wetenschappelgke 
xeevaartkunde  I  zich  ten  taak  harer  bemoeging  stelde.  (2) 

Volgens  Koninkigk  besluit  Tan  den  28°  Jung  1858 
{Staatsblad  N^.  54)  is  deswege  nu  het  Tolgende  bepaald : 

Het  ingang  Tan  den  l*^**  October  1858,  worden  in- 
getrokken en  builen  werking  gesteld  de  Koninklgke  be- 
sluiten Tan  den  29*^»  Januarg  1850  (Staatsblad  N<>.  3}  en 
Tan  den  IV^^  Maart  1853  (Staatsblad  N^  14},  en  op  dat 
Igdstip  TerTangon  door  de  naTolgende  bepalingen  : 


(1)  Zie  detwege  Tan  dit  werk  de  jaargangea:  1848  bladi,  149, 
1850  bl.  77, 18S2  bladi.  647  en  1852  bladi.  154. 

f2)  Zie  oter  deie  Gommisne  bladf.  57  der  Ie  ^fd«,  Jaarg.  1858^  Tan 
dii  werk ,  waar  ook  mededeeling  wordt  gedaan  Tan  het  in  dese  ter- 
fïgte  door  genoemdo  GommiaiM,  waaruit  teTent  bigkbaar  wordt,  dat, 
op  Toordragt  der  Commiisie,  door  het  Gollegie  Zeêmans»iioopy  reeda 
▼oor  eenigen  tgd ,  een  adres  bjj  het  Gouvernement  ia  ingediend,  tot  het 
Terkrggen  van  bepalingen  TOor  eeae  algemeone  inToering  van  leinlichten 
en  miftiignalen. 

Jl.   SWAIT. 
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Sioomsehepen. 

Alle  see-sloomscbepeD ,  stoomende,  Torlooncn,  fan  loos- 
ondergang  lot  zonsopgang,  de  folgende  lichlea: 

1^   Een  helder  wit  licht  aan  den  lop  van  den  fokkemasi; 
een  groen  licht  aan  de  sluurboordszijde; 
een  rood  licht  aan  de  bakboordszijde. 

2''.  Hel  licht  aan  den  lop  Tan  don  fokkemast  is  zóó 
ingerigl,  dat  het,  by  donkere  nachten,  met  heldere 
lucht,  op  eenen  afstand  fan  ten  minste  een  en  een 
vierde  Duilsche  mijl  zigtbaar  is,  en  een  onverander- 
lyk  en  onafgebroken  licht  doet  schijnen  over  een* 
boog  van  den  horizon,  van  twintig  kompasslreken. 
En  het  is  zóó  bevestigd ,  dat  het  licht  iverpt  orer 
tien  kompasslreken,  wederzgds  van  het  schip,  te 
welen :  van  regt  vooruit  lot  twee  streken  achterlgker 
dan  dwars  aan  elke  zijde. 

3^  Hel  groene  licht  aan  sluurboordszijde  en  het  roode 
licht  aan  bakboordszijde  zijn  zoo  ingerigt,  dat  sij« 
bij  donkere  nachten,  roet  heldere  lucht,  op  eeaen 
alsland  van  ten  minste  eene  halve  Duilsche  mgl 
zigtbaar  zijn,  en  een  onveranderlijk  en  onafgebro* 
ken  licht  doen  schijnen  over  eenen  boog  Tan  den 
horizon,  van  tien  kompasstreken,  en  zij  zijn  zoo 
bevestigd,  dat  zrj  licht  werpen  van  regt  vooruit  lot 
twee  strepen  achterlijker  dan  dwars,  aan  de  stuur* 
boords-  en  aan  de  bakboordszgde. 

i^.  De  lichten  aan  de  zijden  worden  aan  den  binoen- 
boordskanl  voorzien  van  schermen;  zich  tenminste 
ééne  el  verder  dan  het  licht  naar  voren  uitstrekkende , 
om  te  voorkomen ,  dat  do  lichten  van  do  andere  tgde 
kunnen  gezien  worden. 

5®.  Sloomschepen ,  slechts  zeilende  ,  voeren  geen  licbl 
aan  den  lop  van  den  masU 

Miitieinen. 

Alle  zce-stoomschepen ,  door  raderen  of  schroeven  viool- 
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geiluwd  9  sloom  op  hebbende  of  onder  sloom  zijnde ,  ge- 
braiken ,  in  alle  gevallen  Tan  mist ,  als  misisein  eene  stoom- 
fluit, geplaatst  Yoor  den  schoorsteen .  niet  minder  dan  twee 
en  een  half  el  boyen  het  dek. 

Met  deze  y^ordi  ton  minste  eens  in  elke  vyf  minuten 
gefloten;  geen  stoom  op  hebbende,  gebruiken  zij  een 
misthoorn  of  eene  klok,  soo  als  voor  zeilschepen  is  voor- 
geschrofen. 

ZeiUchepen. 

W  Alle  zco-zeilschepen,  onder  zeil  zijnde  of  gesleept 
wordende  ,  vertoonen  Tan  zons  ondergang  tot  zons 
opgang  een  groen  licht  aan  de  sluurboordszgde ,  en 
een  rood  licht  aan  de  bakboordszijdo  Tan  het  schip. 
Deze  lichten  zijn  zoo  ingerigt,  dat  zij,  bg  donkere 
nachten,  met  heldere  lucht,  op  een*  afstand  Tan  ten 
minsto  eene  haWe  Duitsche  mijl  zigtbaar  zijn  en  een 
ouTeranderlijk  en  onafgebroken  licht  doen  schijnen, 
OTcr  eenen  boog  Tan  den  horizon,  Tan  tien  kom- 
passlrekcn,  Tan  regt  vooruit  tol  twee  streken  ach- 
terlyker  dan  dwars  aan  de  stuurboords-  en  aan  de 
bakboordszyde. 

V.  De  gekleurde  lichten  worden  bevestigd,  wanneer 
het  doenlijk  is,  die  zóó  Ie  Tertoonen»  en  worden 
aan  den  binnenboords  kant  Toorzien  Tan  schermen, 
zich  ten  minste  ééne  cl  Terder  dan  hel  licht  naar 
Toren  uitstrekkende ,  om  te  Toorkomen ,  dat  de  lich- 
ten Tan  de  andere  zijde  kunnen  gezien  worden. 

3*.  Als  de  gekleurde  lichten  niet  beTesligd  kunnen 
worden  (zoo  als  op  kleine  schepen,  bij  slecht  weder), 
worden  zg ,  Tan  zons  ondergang  tot  zons  opgang , 
elk  op  de  zijde  Tan  het  schip  waar  het  behoort, 
op  het  dek  gereed  gehouden ,  tot  oogenblikkelgke 
Tcrtooaing,  en  worden  zij,  bij  het  naderen  Tan  of 
tot  eenig  schip  of  schepen,  op  zoodanige  wijze 
vertoond p  dat  zij  het  best  gezien  kunnen  worden; 
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zulks  tijdig  genoeg  om  aaoTariag  te  feraigdeD,  ea 
zóó  f  dal  het  groene  licht  niet  yan  bakboordszgde , 
en  het  roode  licht  niet  van  staurboordszyde  kan 
gezien  worden. 

MiêUêtnen. 

Allo  zee-zeilschepen ,  onder  zeil  zijnde,  gebruiken,  in 
alle  goTallen  van  mist,  wanaeer  zg  over  bakboord  liggen, 
een  misthoorn  en  als  zg  o?er  stuurboord  liggen  eene  klok. 

Ten  minste  eens  in  elke  Tgf  minuten  \Torden  deze  seinen 
gegeven. 

Zeil-loodsvaartuigen  voeren  alleen  een  wit  licht  van  top, 
en  vertoonen  om  de  vijftien  minuten  een  schitterend  licht. 

Zg  doen  de  mistseinen  als  zee-zeilschepen. 

Schepen  ien  anker. 

Alle  zeeschepen,  op  reeden  of  in  vaarwaters  ten  anker 
liggende ,  vertoonen ,  van  zons  ondergang  tot  zons  opgang , 
waar  het  best  kan  gezien  worden,  maar  niet  hooger  dan 
zeven  el  boven  scheepsboord ,  een  wit  licht  in  eene  bol* 
lantaren  yan  twee  palm  middelign,  zóó  ingcrigt,  dat  het 
rondom  een  helder,  onveranderlgk  en  onafgebroken  licht 
werpt  langs  geheel  den  horizon,  op  den  afstand  van  ten 
minste  eene  vierde  Duitsche  mgl. 


EBNIGB   Ni^DBRB  TOELICHTING. 


De  volgende  ophelderingen  zullen  het  voeren  dezer  lich- 
ten eenigzins  meer  duidelgk  kunnen  maken.  De  letter  R 
betcckent  het  roode  en  de  Icllcr  G  het  groene  liêhi. 
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1*.    Alt  de  heide  lichten  te  gelyk  worden  gezien. 
.&  G 


6 


^^5= 


Het  schip  A  ziet  fan  het  schip  B  do  beide  hchlen,  het 
groene  en  het  roode,  en  eyen  zoo  B  de  twee  lichten  ?an 
A,  regt  fooruit.  Heeft  een  der  schepen  een  wit  of  gewoon 
licht  in  het  top,  of  boven  de  beide  andere,  zoo  is  dit 
ichip  een  stoomschip. 

2*.     y^h  dê  êthtpen  alleen  de  roode  liehien  zien» 

T 


k 


^  R 


In  deze  stelling  zien  de  schepen  A  en  B  alleen  elkanders 
roode  lichten  R ,  en  de  schermen  beletten  het  zien  der 
groene  lichten. 


<2^ 


Hier  liggen  eenige  schepen  ^  B,  B,B,  naar  bakboords- 
zgde  ?óór  A  o?er.  Ook  hier  is  het  weder:  heeft  een  der 
schepen  eenig  wit  licht  boven  het  gekleurde ,  zoo  duidt  dit 
aan  het  een  stoomschip  is.  De  schepen  B ,  B  of  B  zien 
van  A  het  groene  licht,  zoo  lang  zg  zich  aan  stuurboord 
fan  A  bef  inden;  zy  zullen  echter,  meer  forderende,  ook 
de  beide  lichten,  en  eindelijk  het  roode  licht  alleen  zien. 
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3*.    AU  de  tehepen  elkandert  groene  lichten  zien. 


G 


Het  schip  A  ziel  het  groene  licht  omstreeks  kraanbaiks 
wgze  vooruit,  en  evenzoo  B  het  groene  licht  nu  A;  zij 
naderen  elkander  dus  op  stuurboords-boegen ;  de  schepen 
kunnen  elkander  dus  aansluurboords-zijde  passeren. 


UitA  worden  de  schepen  B,  B  en  B  naar  stuurboord  vóór 
o?er*liggeD  gezien,  de  groene  lïchlen  G  sgo  alleen  zigl- 
baar,  en  die  een  gewoon  of  wit  licht  boven  het  groene 
doen  kennen,  zijn  sloomschepen.  Uit  B  gezien  zullen  Tan 
A  het  roode,  het  roode  en  het  groene,  ofalleen  het  groene 
licht  gezien  worden,  naar  dat  de  schepen  B  zich  aan 
bakboord p  regt  vooruit,  of  aan  stuurboord  van  A  bevinden. 


Bij  Koninklgk  Besluit  van  28  Junij  1858,  is,  ten  aanzien 
van  de  riviervaart,  bepaald ,  dat  met  ingang  van  den  l*'**^ 
Oclober  1858,  êtoomvaurtuigen^  geen  zeeschepen  zijnde, 
des  nachts  op  de  rivieren  en  stroomen  varende ,  voeren : 
van  zons  ondergang  tot  zons  opgang,  twee  helder  lichtende 
lantarens,  achterop  eene  met  roode,  vóórop  eene  met 
groene  glazen,  geheschen  aan  den  achtersten  en  voorsten 
mast,  of  bij  die,  welke  slechts  één  mast  hebben,  de 
roode  lantaren  aan  den  vlaggestok  achterop. 
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Zêiloaariuigen f  goene  leeschepen  zgndo,  voeren,  als 
zg  gesleept  worden  op  de  riTieren  en  stroomen ,  van  cqds 
ondergang  tot  lons  opgang,  eene  helder  lichtende  lantaren 
roet  witte  glazen  aan  den  grooten  lop. 

Aldaar  onder  zeil  zyiide  en  van  zons  ondergang  tol  zoos 
opgang  een  ander,  helzg  stoom*  hetzg  zeilschip,  naderende 
of  daardoor  opgeloopen  wordende,  vertoonen  zij  een  helder 
wit  licht  in  zoodanigen  stand ,  dal  het  door  hel  genaderd 
wordende  of  naderende  schip  kan  gezien  worden,  en  znlks 
lg<iïg  genoegt  om  het  gevaar  van  aanvaren  te  voorkomen. 

Op  reeden  of  stroomen  ten  anker  liggende ,  voeren  zeil- 
taarluigen ,  geene  zeeschepen  zgnde ,  van  zons  ondergang 
tot  zons  opgang,  aan  den  grooten  top  een  helder  wit  licht. 
Zeeschepen,  hetzij  stoom-  hetzij  zeilschepen,  blyven  op  de 
reetien,  rivieren  en  binnenwateren  van  het  rijk  de  lichten 
voeren,  bg  Koninklgk  Besluit  (bovengenoemd)  voorge- 
schreven. 

Aan  de  voorschriften  op  het  voeren  van  seinlichten, 
voorkomende  in  hel  Koninklijk  Besluit  van  12  November 
1851  (Staatsbl.  N^  1 44} ,  houdende  de  bekrachtiging  van  het 
reglement  van  policie  voor  de  vaart  op  den  Rhijn  tot  aan 
zee,  wordt  door  het  tegenwoordige  besluit  niet  te  kprt 
gedaan. 


(1868)  N*.  3,   !•  A?D. 
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XXXVIII. 

mm  VERBETERINGEN  EN  BUYOEGMEN 

TOOft    9BV 

ZEBKAlirB    UTEfftliriJZEB 

m  DB 

DBRDB     DRUK. 


Door  de  gesladige  ▼eranderingOD  fan  banken  en  vaar- 
yraters,  hel  plaatsen  Tan  nieuwe  kustlichleny  bakens, 
tonnen  enz. ,  eischl  elke  zeebeschrg?ing  lelkena  eenige 
bgfoeging  en  nieuwe  mededeelingen  van  hel  nieuw  daar- 
gestelde  of  fan  de  veranderingen  daarin  Toorgefallen. 
De  Heer  b.  BHOSiiSiiAif  klbtiiheiis,  Inspecteur  ?an  het 
Loodswezen  te  HêllevoeUluu  %  heeft  ons  eenige  verbete- 
ringen en  verandertngeu  doen  geworden  voor  den  boven- 
genoemden  derden  druk  der  Noordzee  -  Besehrijving , 
die  wg ,  onder  dankbetuiging  aan  Zgn-Ed*  Geslr. ,  hier 
mededeelen. 

Bladz.  xxxY ,  N^.  150.  Ten  gevolge  van  de  veranderde 
rigting  van  het  vaarwater ,  het  Noord-'Pampus »  is  in  de 
maand  April  1858  het  licht  van  den  iTtMrc/tfn-hock  in  de 
rigting  van  de  Goeretêche  haven  verplaatst,  zoodanig,  dat 
dit  licht  thans  zigtbaar  is  van  het  Z.  O.  t.  O.  \  O.  door  het 
W.  en  N.  tot  O.  t.  Z.  \  O.  (regtw.).  In  één  gehouden  met 
het  groolo  kusllicht  van  Goedersede,  Tocrl  hel  met  den 
koers  ¥an  N.  O.  t.  N.  \  O.  (regtw.)  over  het  midden  ?an 
het  Noorder  Pampus  heen. 

Bladz.  XXXV,  N<*.  151.  In  de  aanmerkingen  staat:  »als 
het  onzigtbaar  wordt ;"  dit  moei  zijn  :  »  als  hel  laatste 
onzigtbaar  wordt/' 
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Tusschen  N^  t51  en  N^  152  moet  gesteld  worden  een 
nieuw  licht  op  de  duinen»  aan  den  binnenkant  Tan  Zée- 
burg ,  e?en  beooslen  het  houten  baken.  Zie  bladz.  184 
der  Beschrgving. 

Bladz.  177.  De  toren  van  Ouddorp  afgebroken  zgnde, 
moeten  de  peilingen  door  middel  yan  dezen  toren  veryaU 
len,  en  daarvoor  in  de  plaats  gesteld  worden:  bg  de  zwarte 
ton  N*.  1 :  Do  noordelijkste  molen  van  Ouddarp  aan  den 
westkant  van  het  derde  boschje. 

De  zwarte  ton  N^  2  ligt  thans  op  do  merken :  Goede' 
reede  aan  den  westkant  van  den  Oosternol  ^  en  de  noor- 
del gkste  molen  van  Ouddorp  midden  tusschen  de  steenen 
baak  en  het  derde  boschje. 

Bladz.  178.  Bg  de  zwarte  ton  N^  3  vervalt  de  peiling 
van  Ouddorp^  en  wordt:  de  noordelgksle  molen  van 
Ouddorp  aan  den  weslkant  van  den  Ooêtemol. 

Bg  de  zwarte  ton  N^  4  staat :  »  Goerée  aan  den  O.  kant 
Tan  het  bosch;"  moet  zgn:  »  Goerée  middenin hetbosch.'' 

Bg  de  zwarte  ton  N^  5  slaat:  »  Goerée  in  het  hek  of 
rgpad ;"  moet  zgn :  »  Goerée  anderhalve  scheepslengte 
bewesten  het  rgpad/^ 

Bij  de  ton  N*.  4,  rood ,  staat :  »  Goerée  benoorden  het 
mastbaken;*'  moet  nu  zgn:  »  Goerée  in  het  mastbaken.*' 

Bg  de  witte  ton  N^  5  staat :  »  Goerée  in  den  2"  dam 
bevresten  de  haven ;''  moet  nu  zgn :  »  De  slee  van  Lok" 
horst  aan  de  palen  van  het  Goereeeche  havenhoofd." 

De  zwarte  ton  N''.  7  van  hot  Noorder  Pampus  ligt 
thans  in  2  vadem  met  den  molen  van  Hellevoetêluiê 
aan  den  zuidkant  van  den  Duin  de  Bonte  Os^  en  den 
derden  dam  bewesten  de  Goereeseke  haven ,  tusschen  den 
toren  en  den  molen  van  Goedereede. 

De  witte  ton  N'è  7 ,  tegen  den  oostkant  van  de  N.  punt 
Tao  Sekeelhoekf  ligt  thans  met  don  toren  van  Goede* 
reede  in  de  Goereesehe  haven,  en  do  bok  van  's  Rijks 
Werf  in  hot  boschje  van  de  kwak. 

33* 
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lo  hel  Aardappelen  •  gal  liggen  thans  twee  swarle  en 
twee  witte  tonnen. 

Bladz.  179.  De  witte  ton  N«.  4  ligt  thans  met  Maae- 
land  iets  bezuiden  het  stcenen  baken. 

De  eerslgenoemde  peiling  van  do  witte  ton  N*.  5  is 
thans:  de  toren  van  Goedereede^  ecne  hal?e  scheepslengle 
¥rg  van  den  hoek  van  Roekanje. 

Bi]  de  zwarte  ton  N^".  8  slaat :  »  met  Brielle  benoorden 
Zeelurffi**  moet  nu  zijn :  »  de  (oren  van  Maasland  in 
het  huisje  van  het  houten  baken." 

Bg  de  zwarte  ton  N^.  4  slaat :  » met  den  toren  van 
Gaerie  bezuiden  de  laaglc;"  dit  moet  nu  zgn:  »mel  den 
toren  van  Goerie  aan  den  hoek  van  Roekanje*^ 

Bg  de  zwarte  ton  N'.  5 ,  in  de  Pii ,  staal :  »  Brielle 
in  het  bosch  ;"  moet  zgn  :  »  Brielle  tusschen  Ooetvoome 
en  Zeeburg  in  een'  driesprong/' 

De  zwarte  ton  N^.  6  ligt  thans  met  den  toren  van 
Ooitvoorne  builen  Zeeburg  ^  aan  don  binnenkant  van  het 
steile  duin ,  en  de  zwarte  ton  N®«  7 «  mei  de  woning  van 
den  boschwachler  aan  het  W.  einde  van  hot  ingebro- 
ken duin. 

In  het  Seheurf  tol  op  de  reede  van  Maasland  ^  liggen 
thans  twee  zwarte  en  één  wille  ton  of  joon. 
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XXXIX. 

PLAATSING 

TAS   BBV 

UGHTSCIUP  BUf  DE  HIHDER-. 

BX    VAU   UV 

ILODAra  BU  DE  SGHOUWER-BAHK. 


BEBIGT  AAN  ZESVARENDSN. 

De  Minister  Tan  Marine  brengt ,  ten  yervolge  op  do  voor- 
loopige  aankondiging  ?an  den  15^*"  Jung  j.  I.,  ter  kennis 
Tan  belanghebbenden,  dat  het  lichlschip  aan  de  oostzgde 
der  Noard^ Hinder •baink  in  de  Noordzee  is  geplaatst  op 
51*  36'  40"  N.  Br.  en  2*  84' 85"  lengte  oost  van  Qreen- 
wiehf  in  40  Ned.  ellen  (21  vadem)  diepte ,  grof  zand 
met  schelpen* 

Het  schip  heeft  twee  masten.  Aan  den  foorsten  of 
groeten  mast  wordt  de  lantaren  geheschen,  Toorzien  van 
acht  Argandscbe  lampen  met  reflectors,  één  stilstaand  licht 
%zn  natuurlijke  kleur  ?ertoonende. 

Het  licht  is  12,2  N.  ellen  (40  Engelscbe  voeten)  boveit 
bel  watervlak  verheven,  en  bg  gunstige  gesteldheid  van 
den  dampkring  zigtbaar  op  eenen  afstand  van2|-of  3geo- 
gffaphische  (11  a  12  Engelsche)  mglen.  Het  is  des  avonds 
▼ao  den  23'**"  dezer  ontstoken ,  en  zal  allo  nachten  branden 
Tan  zons-ondergang  tot  zons-opgang. 

Het  schip  is  uitwendig  roml  geverwd.    In  do  zijden  slaal 
met  groote  witte  letters  Noord-Hinder. 
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Het  Toert  als  dagmerk  eooen  rood  gevcrwden  bot  aan 
den  top  van  den  grooten  mast. 

Bg  dik  mistig  weder  zal  elk  kwartieruurs  aan  boord  de 
klok  worden  geluid ,  voorafgegaan  en  gevolgd  door  eenige 
slagen  op  een  gong ,  tot  verkenning. 

In  bet  N.  t.  W.  ^  W.  (miswgaend)  op  ruim  {  mijl 
(2  Engelsehe  mglen)  afstand  van  het  lichlsehip,  is  in  on* 
ge  veer  27  Ned.  ellen  (14  vadem)  diepte  eene  roode  ton 
geplaatst,  bcbbonde  in  witte  letters  het  opschrift  Binder. 

Voor  schepen  van  grooten  diepgang  wordt  aaobevoleo , 
deze  'Ion  benoorden  om  te  zetled ,  ten  einde  de  ondiepten 
der  Noord'Hinder-hhnV  zoo  veel  mogelgk  te  vermgdcn. 

*$  6rav§Hhag§,  den  26*(»  Augustus  1858. 

De  Minister  voornoemd 
J.  S.  LOTSY. 


BJSRIOT   AAK   ZEEVARENDEN. 


De  Minister  tan  Marine  brengt  ter  kennis  van  belang- 
hebbenden ,  dat  de ,  blgkens  annonce  van  den  2S'^*  Julg 
j.l.,  in  de  nabgheid  der  Sehouwènrhmk  geplaatste  roode 
aiikerboeivormige  ton  is  opgenomen ,  en  in  do  plaats  daar- 
voor is  gelegd  een  gzeren  Klok-bakenschip »  voorzien  van 
eenen  mast,  waaraan  een  langs-  en  dwarsscheepsloopend 
raamwerk,  van  driehoekige  gedaante,  is  verbonden. 

Het  bakenschip  is  zwart  geverwd,  het  raamwerk  beeft 
horizonlaal  loopende,  om  den  andere  wit  en  zwarl  ge- 
verwde  boorden. 

Een  der  zwarte  boorden  heeft  ten  opschrift:  Sehouwen- 
bank ,  en  op  een  der  witte  boorden  leest  men ;  V.  Sekou- 
toen  Z.  O,  {miewijzend.) 
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Aan  den  top  Tan  deo  mast  sgn  verder  twee  elkander 
regtboekig  V^i^^de  schermen  fan  elliplisohen  Torm  aan- 
gebragt,  die  zwart  geschilderd  zgn,  en  waar  tusschen 
sich  eene  zware  klok  befindt,  welker  helklinkend  geluid 
tot  waarschuwing  dient  bg  nacht  of  mistig  weder. 

Het  geheel  ferhefi  zich  ruim  7  Ned.  ellen  boTen  den 
waterspiegel,  en  kan,  bg  helder  weder,  op  circa 2  D.  mg- 
len  gezien  worden. 

Tan  dit  baken  voorwerp ,  dat  geplaatst  is  op  51*47'N.br. 
en  3*  27'  L.  O.  van  Greenwich ,  en  in  de  diepte  van 
26  Ned.  ellen ,  bg  gewoon  laag  water ,  peilt  men ,  tolgens 
bet  miswgzend  kompas:  ' 

Den  draaiNchltoren  van  Schouwen  Z.  O. ; 

Den  lichtloren  van  fFest-Capêlle  Z.  t.  W.  |  W. 

'eOravfnhagê,  den  14<««  Aogustoa  1868. 
J.  S.  LOTSY. 
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KOBTB    BEBieTES, 
lISDEDBlfil.IHOi:S  en  OPKEBKIBeBV , 

BBCXBXXBLDK 

de  ZBETAABT,  AABDBIJKSK.USDE, 
de  KOIiOMIEV,  enz. 

88«.  (1)  Dê  JVüord'j^mtrikaanêehê  Marine.  —  Doe  be- 
staal,  volgens  het  dagblad  Union,  Tan  fFoikingtün,  ia 
Jiilij  I.  L ,  uit  de  volgende  schepen  : 

10  llniesGhepen  (geen  daarvan  in  dienst),  10  firq^tten, 
81  korvetten,  3  brikken,  1  schoener,  6  schroef-stoom- 
scbepen  1«  kl.,  8  dito  2«  kl.,  6  in  aanbouw,  4  dito  3«kL, 
I  dito  4*  kl« ,  7  rader -stoomscbepen. 

Daarvan  waren  tot  de  dienst  gereed:  3  fregatten  met 
150  kanonnen ,  21  korvetten  met  888  kanonnen ,  8  brikken 
met  16  kanonnen,  5  schroefflregatten  met  172  kanonoen, 

I  schroefkorvet  met  18  kanonnen,  2  ligte  vaartuigen  met 

II  kanonnen,  7  rader-stoomschepen  met  39  kanonnen. 

dF. 

84*.    Engelêeh  Schroeft  Lini§sehip.  —    Het  schroef-linie- 
schip  Hero ,  van  91  stukken ,  is  in  AprU  1.1.  te  Ckaiham  van 
stapel  geloopen.  De  kiel  van  dit  schip  is  in  Junij  1854  gelegd. 
De  voornaamste  afmetingen  van  de  Hero  zyn : 
'  Lengte  tusschen  de  loodlijnen  •    •    234  v*.  4  d°>.  Eng. 

Grootste  breedte 55  t    4    t     t 

Hotte 24  i    6   >     t 

Tonnenlast 8148  — 28  — 94  ton. 

WAPKNINO. 

Tusschendeks  84  granaat-kanonnen  van  20  d>*.  Ned. 
Kuildek  .    .    84  lange         i    .    .    t    80  «• 
Opperdek   •    22      i  §    .    •    i    80  i 

1  lang  kanon      ..    §     60  §  op  schoif- 
affuit  met  draaislede.  dF. 


(1)    De  Berigten  IV».  1—50  en  51—82  tjjn  (e  Tinden  op  bl.  167—300 
en  301—314  der  Ie  Afd.  van  dit  werk. 
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85«.     Engêlêch   Sehro9 f '  Fregat,  —      Het  schroef  •  fregat 
Topaz ,  yan  .51  slakken ,  is  io  Mei  IL  te  D§wmpori  van  stapel 
geloopen. 
De  Toomaamsle  afmetingen  van  dit  schip  zijn: 
Lengle  lusschen  de  loodlijnen    .    •    235  yK  .    .  Eng. 

Grootste  breedte 50  i    1  da.  i 

Holle 18  1    5  >    > 

Tonnenlast  volgens  de  oadc  meting    2658— 57— 94  ton. 

Stoomyermogen •    600  paardenkr. 

dF. 

86».     Engêlêeh  Sehroê/'  Pregai    van  §§n  ni§uw  moi§h  — 

Het  schroef' fregat  Orlando,  het  eerste  van  een  nieuw 
model ,  is  in  Junij  11   te  Pembrokê  van  stapel  geloopen. 

De  voornaamste  afmetingen  van  de  Orlando  zijn : 
Lengte  tnsschen  de  loodlijnen  •    •    300  V*.  •    •   Eng. 

Grootste  breedte 52   •    .    .     > 

Holte 19  f  10d".> 

Tonnenlast 8726—70—94  ton. 

Stoomvermogen 1000  paardenkr. 

Dit  schip  zal  gewapend  worden  met  50  kanonnen  van  het 
zwaarste  kaliber.  dF. 

87*.  KanonnitrhooUn  voor  don  Gangoo*  ^  De  (voorm.)  O.  L 
Compagnie  heeft  10  kleine  ijzeren  schroef-kanonneerbooten 
in  Engoiand  doen  aanmaken ,  bestemd  voor  de  dienst  in  de 
ondiepe  kreken  van  den  Gangoo  en  andere  rivieren  in  Indiè'. 
Vier  van  deze  vaartuigen  zijn  reeds  ingescheept  voor  hunne 
bestemming.  Elk  van  die  booten  is  tot  dat  einde  zamen- 
gesteld  uit  drie  afzonderlijke  deelen,  die  met  het  grootste 
gemak  en  met  den  meesten  spoed ,  bij  de  aankomst  in  Indii, 
vereenigd  kunnen  worden.  Bij  de  gedane  proeftogten  heb* 
ben  zij  eene  snelheid  gegeven  van  9^  mijl,  ofschoon  zy 
slechts  iwoo  voeten  diep  gaan.    De  wapening  bestaat  uit  een 

lang  kanon  van  12  pond,  op  schuif-afTuit  met  draaislede. 

dF. 

88».  Nieuw  êoori  van  oorhgiohip.  —  De  Engelsche  Admi- 
raliteit heeft  last  gegeven  tot  de  aanschaiBog  van  een  nieuw 
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stelsel  van  schepen,  die  meer  bepaald  beslemd  zoUen  xgn, 
om  door  den  schok  van  de  massa  te  werken. 

Dit  nieuwe  vaartuig  zal  de  afmetingen  hebben  vaa  het 
grootste  linieschip ;  het  zal  van  buiten  bekleed  worden  met 
gesmeed  ijzeren  platen,  die  boven  de  Terschansing  uil- 
steken,  en  tegen  de  werking  der  kogek  bestand  zijn  zullen, 
zoodat  de  equipage  volkomen  beschermd  zal  zijn.  Het  zal 
van  voren  eene  soort  van  gesmeed  ijzeren  spoor  hebben, 
die  aan  de  gesmeed  ijzeren  kiel  verbonden,  tol  aan  deo 
boegspriet  zal  oploopen. 

Het  zal  alleen  eene  opperdeks-batterij  voeren ,  uit  lange 
kanonnen  van  zwaar  kaliber  bestaande,  waaruit  massive 
kogels  van  zeer  groot  gewigt  zullen  worden  geschoten,  en 
uit  granaat-kanonnen ,  bestemd  om  granaten  en  kartetsen  te 
schieten.  De  bemanning  zal  bestaan  uit  geoefende  schut- 
ters, gewapend  met  getrokken  geweren.  Het  tuig  sal 
buitengewoon  ligt  zijn ,  en  het  schip  zal  slechts  voor  eene 
maand  victualie  moeten  bergen ,  daar  men  niet  voornemens 
is  er  lange  reizen  mede  te  doen.  De  ruimte ,  die  hierdoor 
gewonnen  wordt ,  zal  worden  benuttigd  voor  vermeerdering 
der  stoomkracht. 

Ten  einde  de  deugdzaamheid  van  dit  stelsel  voorlo(^g 
te  beproeven ,  wordt  de  romp  van  een  schip  van  ISO  stuk- 
ken ,  die  nog  in  goeden  staat  is ,  daarvoor  ingerigt.  Het 
vaartuig  zal  den  naam  dragen  van  the  Destruction ,  en  eene 
stoomkracht  hebben  van  3000  paardekrachten.  Men  heeft 
berekend ,  dat  daarmede  eene  snelheid  zal  kunnen  worden 
verkregen,  gelijkstaande  met  een  vierde  van  de  snelheid 
van  eenen  kogel  in  de  tweede  helft  van  ^^ne  baan ;  dat  het 
daarmede  een  houten  linieschip ,  in  de  breede  zijde  aanloo- 
pende,  onmiddellijk  zal  doen  zinken,  en  dal  het  over  fre- 
gatten en  korvetten  zal  heen  loopen.      (Monü.  ie  ia  FUiiê.) 

nF. 

89\  Kanonnen  van  gegoiên  tiaah  "— '  Onlangs  xijn  te 
Fineennu  proeven  genomen  met  kanonnen  van  12  1^,  van 
gegoten  staal ,  uit  de  fabriek  van  den  Heer  uiüpr ,  Ie  B$$en, 
in  Ryn'Pruissen. 
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In  de  eerste  plaats  heeft  men  «ich  bezig  {i[ehouden  met 
het  wederstandbiedeod  vermogen  van  deze  vuurmonden. 
Tot  dat  einde  werden  er  dagelijks  honderd  scherpe  scholen^ 
met  de  gewone  buskruidlading  Tan  1,01  Ned.  pond,  mede 
gedaan;  8000  schoten  hebben  het  kalibel  hoegenaamd  niet 
veranderd;  alleen  was  de  middellijn  der  zundgaten  een 
weinig  vergroot ,  maar  niet  zoo  veel  om  afgekeurd  te  worden. 

Om  te  onderzoeken  in  hoe  verre  zij  tegen  vijandelijke 
kogels  bestand  waren ,  werd  vervolgens  t^en  het  stalen 
kanon  geschoten.  Daarbij  bleek  de  minderheid  van  het 
stalen  kanon,  in  vergelijking  van  bronzen  geschut.  Het 
eerste  wordt  gemakkelijker  stuk  geschoten.  Maar  het 
stalen  kanon  heeft  weder  ten  volle  de  meerderheid  getoond 
bij  de  proeven  a  ouiraneê. 

Er  werden  20  schoten  met  8  Ned.  8  buskruid  en  2  ko- 
gels^ 10  schoten  met  3  Ned.  ft  buskruid  en  8  kogels, 
6  schoten  met  6  Ned.  ft  buskruid  en  6  kogels  gedaan.  De 
houwitser  deze  schoten  wederstaan  hebbende,  zonder 
cenige  beschadiging  der  ziel  te  ondervinden ,  werd  het  on- 
noodig  geoordeeld  de  proef  verder  voort  te  zetten.  Het  de 
laatstgenoemde  ladingen  was  de  terugloop  zeer  groot,  en 
warden  door  de  botsing  de  kogels  in  de  ziel  verbrijzeld. 

{CourHtr  du  Haw) 

dF. 

90».  MÊünster-Mariier  van  Lord  Palmebston.  —  Na  het 
doen  van  menigvuldige  proeven,  ten  gevolge  waarvan  de 
monster- mortier  beschadigd  is  geworden,  is  de  commissie 
van  artillerie^officieren  tot  het  besluit  gekomen,  de  her- 
steüiDg  van  dezen  mortier  tot  het  doen  van  verdere  proef- 
nemingen af  te  raden.  oF. 

91».  Kustbaiier^on.  —  Op  last  der  Engelsche  Admira- 
liteit zal  eene  belangrijke  proefneming  plaats  hebben.  Men 
zal  namelijk  tegen  twee  linteschepen  de  werking  beproeven 
der  nieuwe  batterijen,  bestemd  tot  de  verdediging  van  de 
reede  van  Pari$mouth.  Die  batterijen  zijn  gewapend  met 
kanonnen  van  zeer  zwaar  kaliber ,  op  draaisleden ,  en  met 
getrokken  kanonnen ,  waaruit  holle  kegelvormige  projectilen 


454 

worden  voorlgeschoten.  Men  slcU  zich  voor  met  hel  kruis- 
▼uar  dezer  batlerijen,  op  400  ellen,  binnen  een  half  uur 
een  linieschip  in  den  grond  te  schieten ,  en  om  hieromtrent 
zekerheid  te  erlangen ,  zullen  de  proeven  worden  gedaan. 

_  dF. 

92«.  Kustverdediging  van  Engeland.  —  Het  gewiglige 
onderwerp  van  de  verdediging  der  kusten  houdt  bij  voort- 
during de  aandacht  van  de  Engelsche  regerii^  en  van  de 
Engelsche  nalie  bezig.  Alles  wijkt  daar  voor  de  overtuiging, 
dat  de  zeehavens,  de  schepen  en  de  bemanningen  op  den 
meest  geduchten  voet  ingerigt  moeten  zijn ;  die  overtuiging 
openbaart  zich  door  het  verleenen  van  groote  sommen  aan 
de  marine.  In  Engeland  is  bij  niemand  ooit  de  gedachte 
opgekomen,  dat  de  zekerheid  en  de  eer  van  de  vlag  te 
duur  betaald  konden  worden ;  nooit  is  daar  op  de  begrooting 
der  marine  afgedongen. 

In  eene  onlangs  te  Londen  gehoudene  vergadering  van  een 
geleerd  gezelschap ,  onder  voorzitterschap  van  Lord  PAmnniB , 
is  door  den  Kolonel  der  Artillerie  wilford  eene  memorie 
voorgelezen  over  de  middelen  tot  verdediging  der  kusten 
van  Engeland,  Hij  heeft  daarin  de  middelen  aangetoond , 
om  Londen  te  beschermen  tegen  eenen  aanval  van  stoom- 
schepen,  gesproken  over  de  wijze,  waarop  de  reede  van 
Porlêmouih,  door  het  doelmatig  gebruik  van  kanonneer - 
booten,  voor  een  bombardement  zoude  kunnen  worden 
beveiligd ,  en  medegedeeld ,  dat  nieuwe  proefnemingen  be- 
wezen hebben,  dat  een  kogel  uit  een  lang  kanon  van  50Cf , 
met  eene  elevatie  van  5  graden  geschoten ,  eenen  dragt 
heeft  van  2500  ellen. 

Hij  vermeent,  dat  kustbalterijen ,  met  soortgelijke  kanon- 
nen gewapend,  de  vijandelijke  schepen  op  eenen  genoeg- 
zamen  afstand  kunnen  houden,  om  hun  te  beletten  veel 
kwaad  te  doen,  en  zegt,  dat  de  ondervinding  tot  nog  toe 
niet  gunstig  is  geweest  voor  de  invoering  van  de  zooge- 
noemde  monster-kanonnen,  omdat  de  verhouding  tusschen 
de  lading  en  de  uitwerking  in  het  geheel  niet  evenredig  is 
aan  de  zwaarte  van  hel  kanon. 

De  kolonel  heeft  zijne  belangrijke  lezing  besloten,  met 
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eenige  opmerkingea  omtrent  de  uitwerking  van  kust-  en 
scheepsbalterijen 9  en  is  tot  de  slotsom  gekomen,  dat  op 
leer  korten  afstand  het  Tuur  van  de  schepen  vernielend  is; 
maar  dat  op  eenigen  afstand  hun  Tuur  belangrijk  bij  dat  van 
de  kastbatterijen  ten  achteren  staat. 

Lord  PAimoBB  heeft  den  kolonel  Toor  zijne  mededeelingen 
dank  gezegd,  en  opgemerkt,  dat  de  verdediging  der  kusten 
een  hoogst  belangrijk  vraagstuk  is;  dat  hij  overtuigd  is,  dat 
de  kusten  behoorlijk  verdedigd  moeten  zijn;  dat  de  kust- 
batterijen  met  geoefende  kanonniers  bemand  moeten  worden, 
en  dat  hij  vertrouwt ,  dat  de  Engelsche  natie  nimmer  gelden 
zal  weigeren  yoor  de  middelen  ,  noodig  tot  de  verdediging 
der  kusten  van  het  vaderland.  dF. 

93^.  Ni9UW9  hakên$  aan  hêi  inhomên  van  den  Noardêlifkên 
Dwina ,  Witte  Zee.  —  fn  plaats  van  de  vroegere  bakens 
op  de  fftfTfxor-baai ,  aan  de  monding  van  de  Noordelijke 
Dwina ,  ter  aanwijzing  van  het  vaarwater,  en  welke  bakens 
tijdens  den  laatslen  oorlog  zijn  weggenomen,  heeft  men 
twee  nieuwe  bakens  geplaatst  op  de  Z.  W.  punt  van  het 
eiland  Moudiuga» 

Het  noordelijkste  dezer  bakens,  dat  het  digtst  bij  de 
reede  staat,  bestaat  uit  eenen  driekanten  toren,  van  45  A. 
voeten  hoogte  van  de  basis  tot  den  top.  Deze  (oren  is  be- 
schilderd met  drie  verticale  strepen  waarvan  de  twee  bui- 
tenste zwart  en  de  middelste  wit  is  en  over  het  roode  dak 
voortgaan. 

Het  zuidelijkste  baken  is  een  mast,  van  43  A.  voeten. 
Boren  op  dezen  mast  staat  eene  steng  van  80  A.  voeten , 
makende  eene  totale  hoogte  van  75  A.  voeten.  Op  ge- 
noemde steng  bevinden  zich  drie  zwarte  ballen.  De  afstand 
tusschen  de  twee  bakens  is  omstreeks  3|  kabellengte ,  in 
de  rigting  van  N.  43»  W.  en  Z.  48«  O. 

De  witte  streep  van  het  N.  baken,  in  een  met  den  mast, 
wijst  de  rigting  aan  van  het  kanaal ,  over  het  droogste  [?] 
gedeelte  der  baar  van  Bêrttoo,  tusschen  de  zwarte  en 
roode  tonnen;  de  zwarte  tonnen  moeten  om  de  N.  O*  en  de 
roode  om  de  Z.W*  gelaten  worden. 
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De  l>OTeDgeQoeinde  rigtingUjo  der  twee  bakens  kan  ook 
van  groot  nut  zijn  voor  de  loodsen»  die,  ten  geyolge  van 
slecht  weder  of  andere  omstandigheden,  of  wanneer  de 
lonnen  van  hunne  plaats  geraakt  waren  door  storm  of  door 
het  aanloopen  van  schepen ,  niet  in  staat  zouden  zijn  den 
regten  koers  te  vinden. 

Ia  het  woud  tusschen  het  zuidelijke  baken ,  met  de  drie 
zwarte  ballen,  en  den  lichttoren  van  Moudiuga,  is  eenc 
opening  gehakt  in  de  rigling  van  M,  17  i«  W. 

De  miswijzing  was  in  1855,  in  de  FFiiie  u€,  4|«  N.  O. 

94».  Draailieht  op  Gantick-head,  Orcadische  eilanden.  — 
Op  den  ih^^  Julij  1858  zoude  er ,  volgens  een  berigi ,  een 
draaillcht  ontstoken  worden  op  Cantieh-head ,  de  Z.0.  punt 
van  Z.  9FdU$,  eiland  B&y,  (?rAa JtMA«-eilanden« 

Dit  draailicht  vertoont  elke  minuut  eene  schittering ;  het 
heeft  eene  hoogte  van  128  A.  voeten  boven  hoog  water  ca 
b  zigtbaar  van  een  scheepsdek  bij  helder  weder ,  op  den 
abtand  van  4  D.  mijl. 

De  lichttoren,  die  65  A.  voeten  hoog  is,  benevens  het 
huis  van  den  wachter  zijn  wit. 

N.  br.  680  47M6"  en  W.1.  So7'46". 

95^  Liehien  op  %dxsM-9iland  en  op  Schagen. —  Volgens 
eene  bekendmaking  van  de  Deensche  Marine,  zal  er  in  den 
aanstaanden  herfst  een  vast  licht,  om  de  8  minuten  a%e- 
wisseld  door  schitteringen ,  ontstoken  worden  op  de  Z.  W. 
punt^  Fej/ior^-heuvels  genoemd,  van  het  eiland  SamoSj  op 
650  46'  14''  N.  br  en  lO^  88'  22''  0. 1. 

Het  licht  staat  op  een  rond  sleenen  huis^  44  voeten  boven 
den  grond  en  115  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee. 

Het  licht  zal  gedurende  2°>  24*  een  vast  licht  vertoonen , 
dan  gedurende  11*  verduisterd  worden,  daarna  14*  lang 
eenc  heldere  schittering  vertoonen,  weder  11' verduisterd 
zijn  en  vervolgens  op  nieuw  het  vaste  licht  doen  schijnen. 

Bij  helder  weder  zal  het  licht  op  8$  D.  mtjl  zigtbaar  zijn  en 
zullen  de  schitteringen  op  4  D.  mijlen  kunnen  gezien  worden. 

Binnen  den  afstand  van  1.^  D.  mijl  zullen  de  verduiste- 
ringen bijna  onmerkbaar  zijn. 
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Volgens  dezelfde  mededeeUng  zal  er ,  ter  vervaDging  van 
het  tegenwoordige  licht  op  Schagen,  dat  op  3^  O.  mijl 
agtbaar  is  en  omstreeks  4400  ellen  binnenwaarts  van  de 
uiterste  pant  yan  het  land  staat ,  tegen  het  einde  van 
het  jaar  1858  een  vast  licht  ontstoken  worden  op  670  44^9^^ 
N.br.  en  10*  37' 68"  0.1.  en  2605  ellen  N.O.t,0.,  regtw., 
▼an  het  tegenwoordige  Ucht,  hetwelk  dan  niet  meer  zal 
worden  ontstoken. 

Het  nieuwe  licht  wordt  geplaatst  op  eenen  ronden  rood 
steenen  toren,  128  voeten  boven  den  grond  en  140  voeten 
boven  de  oppervlakte  der  zee,  en  zal  van  het  Z.  W.t.W. 
door  het  N.  tot  Z.  t.  W.  zigthaar  zijn  in  zijne  volle  kracht , 
doch  in  de  overige  streken  van  den  horizon  zwakker  schijnen. 

Het  krachtige  licht  zal  bij  helder  weder  op  omstreeks  4| 
D.  mijl  en  het  zwakkere  op  ongeveer  3  O.  mijlen  ziglbaar 
wezen. 

96«,  Sêinvlaggen  voor  en  in  de  Rutsieehe  havens.-^  In  den 
loop  van  dit  jaar  zijn  in  de  Russische  havens  loodsvlaggen 
ingevoerd  van  eenerlei  vorm,  met  toepassing,  zoo  veel 
doenlijk,  van  het  stelsel  van  seinen  naar  c.  db  reynou) 
cRAiivAifCY.  Ten  dien  einde  heeft  men  voor  gezegde  havens 
vastgesteld  : 

1*.  De  Russische  koopvaardij-vlag  aan  den  top  van  den 
loods-seinroast  beteekent :   dai  de  loods  hei  binnenko- 
mend vamrtuig  ie  ie  gemoei  gevaren. 
2*.  Een  zwarte  of  ander  geverwde  bol ,  mede  aan  den 
top  van  gezegden  mast,  duidt  aan:     De  loode  kan 
niei  uii komen. 
Alsdan  bedient  zich  het  vaartuig ,   dat  verlangt  binnen  (e 
komen,  van  het  bij  bovengenoemde   verordeningen  aangc- 
geTen  sein. 

S**.   Eene   roode  vlag  zegt:   Hei  ie  onmogelijk  de  haven 

kinnen  ie  loepen. 
4^.   Eene   blaauwe   vlag:    Hei  ie  voor  de  ier  roede  zijnde 
uhepen  geraden,  wegene  (een  naderend?)  eiormweder, 
zee  ie  kiezen* 
5».    Dezelfde  vlag ,  geheschen  aan  het  midden  van  den 
seinmast ,  zegt :   Er  t j  otorm  op  handen. 
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De  leioeo ,  voor  het  aangeven  der  diepte  van  het  vaar- 
water op  de  baar ,  worden  door  middel  van  ballen  of  kegels 
gedaan,  die  op  de  einden  der  ra's  van  gezegden  mast, 
of  aan  den  mast  zelven,  lager  of  hooger  dan  de  ra  gehescben 
worden. 

97».  De  kustlichten  aan  de  Pimchê  Golf,  de  GolJ  Tan 
Riga  en  de  Oo$ttê9  tot  aan  Lüiê-Orij  met  uitzondering 
van  dat  van  Surop,  zullen,  volgens  berigt  van  het  Hioisleric 
van  Marine  te  Pêiershurgy  voortaan  alle  nachten  branden. 
Deze  verordening  zal  zich  niet  uitstrekken  lot  de  kust' 
lichten,  gelegen  aan  den  Finlandschen  oever  en  de  scheeren 
van  Glasholm  tot  Aland,  en  zullen  deze  dus  van  16/28  Mei 
tot  1/13  Julij  's  nachts  geen  licht  verloonen. 

Er    zullen    nog    de    navolgende   lichlschepen  geplaatst 
worden ,  als : 

a.  Een  aan  de  Z.  zijde  van  de  Kalbod§rgroni'\axiL, 
toonende  een  rood  licht.  Bij  dag  zal  dit  vaartuig  kenbaar 
wezen  aan  eene  voor  alle  drijflichlen  aangenomene  geele 
vlag,  met  een  dwarsliggend  blaauw  kruis,  die  aan  de 
groote  steng  gehescben  zal  worden.  Met  mistig  voeder  lal 
er  op  eene  klok  geslagen  worden ,  gedurende  20" ,  om  de 
8«  een  slag,  helgeen  van  10  lot  fO«  zal  herhaald  worden. 
*.  Een  op  de  IS.  zijde  van  den  nabij  üevai  gelegen  Rt- 
pahiêin:  mei  drie  «chlen,  aan  eiken  mast  van  het  lichtsdiip 
een  licht.  Hel  hchlschip  zal  bij  dag  aan  den  groeten  mast 
eene  vlag,    als   voren  genoemd,   voeren,     en    bij   mistig 

weder  lal  eene  klok,  met  tusschenlijden   van    6»,  geluid 

worden . 
Nog  i»  berigt,   dal   al   de  kustlichten  van  Finland,  met 

uilfonderiog  van  die  van  Logtehor,  welke  herbouwd  wordt, 

xuUen  branden  van  16/28  Mei  tot  1/18  Julij. 

98».  I^ieuwê  Liehion  op  de  Kinbourg  -  ^aiiA  en  te  Koek- 
thaeren,  (Rusland).  —  In  Junij  1.1.  moet  er  een  nieuw 
ijzeren  lichtschip  geplaatst  zijn  op  het  einde  van  de  Kin- 
bourg'h^nk.  —  Dit  lichtschip  voert  thans  twee  lichten  aan 
twee  masten ,  en  wel  Ier  hoogte  van  35  en  22  voelen. 
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In  Mei  is  onlstokcn  een  licht  op  dea  herbouwden  licht-- 
toren  van  Koekshaeren,  iets  bcoosten  den  meridiaan  van 
JRtM/,  in  de  Pinsehe  Golf.  Het  licht  is  ruim  107  voe- 
ten boven  de  oppervlakte  der  zee  verheven,  en  dus, 
naar  het  weder  en  de  hoogte  van  het  oog ,  op  4  è  5^  mijl 
ziglbaar. 

flet  steenen  voetstuk  is  breed,  wit  gekalkt ,  de  toren  is 
van  ijzer,  rood,  en  de  lantaren  met  de  kap  is  groen  geschilderd. 

99«.  Door  het  TrinUy-House  is  bekend  gemaakt ,  dat  er , 
(e  beginnen  met  1  Julij ,  alle  nachten  een  helder  licht  zal 
ODistokcn  worden  op  den  kortelings  gebouwden  lichitoren 
op  Ballina-Couriy-fuul  f  gelegen  aan  de  N.  zijde  der  Dun- 
garpon-h^zi ,  aan  de  Z.  kust  van  Ierland. 

Het  is  een  stilstaand  licht,  van  een  schip  ziglbaar  van 
het  W.  tot  het  Z. O  {O.  Het  zal  zich  groen  verloonen  van 
het  W,  tot  N.  W.  t.  W. ,  en  rood  in  de  rigling  van  Carric- 
kapane-klip ;  in  alle  overige  rigtingen  behoudt  het  licht 
zijne  natuurlijke  kleur.  De  hoogte  van  het  licht  bij  hoog- 
watertij zal  zijn  56  A.  voeten ,  en  het  zal  bij  helder  weder 
op  eenen  afstand  van  2^  D.  mijl  zigtbaar  zijn.  De  lichttoren 
is  rood,  heeft  de  hoogte  van  47}  voet  en  is  gelegen  op 
5i«  4'  27"  N.  Br.  en  7»  88'  5''  W.  van  Greenwieh, 

Het  afwisselend  licht  op  het  Minê-hoolA ,  1  mijl  Z.  W.  t.  W. 
van  het  ift/niVA-hoofd ,  leidt  van  het  W.  naar  de  Dungarvan» 
baai,  en  is  oostwaarts  op  grooteren  afstand  zigtbaar  dan 
het  Dtfjt^ari^ait-havenlicht  voornoemd. 

Schepen,  in  den  ingang  van  de  DungamanAaaX ^  moeten 
aan  wederzijde  van  de  Carriekapane-Uip  zich  builen  het 
roode  licht  houden ,  en  aan  de  noordzijde  der  baai  en  zuid- 
waarts van  het  groene  licht  blijven ,  hierdoor  zullen  zij  de 
CarricAitaya Ji/y-klip ,  en  de  zich  op  \  mijl  uitstrekkende 
klippen  ten  oosten  van  BalUna-Couriy-f  xmi  kunnen  vermijden. 

lOQo.  Ton  &p  de  BvWockmove-roi» f  weêikuêi  van  Ierland.  — 
Eene  iwarte  kegelvormige  ton  is  geplaatst  in  11  vadem  b\i 
laag  water,  omstreeks  3  kabellenglen  bewestcn  de  Bulloch- 

(1858)  N«.  3,   !•  Afl.  34 
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mêrê-roXSf  die  voor  de  Si,  J#AiiVpont  ligt,  in  de  Z^Mifi/- 
baai ,  op  de  westkust  van  Ierland. 

101^  Lichi  aan  kêi  inkomen  van  dê  Elgin-  «n  Lossiemouth- 
hapfn^  POMikuêi  van  SchoUaDd.  ^  BegiDoende  den  1**«*  Jolg 
1858,  sal  er  des  nachts  een  stilstaand  groen  licht  branden 
op  het  zuider  havenhoofd ,  aan  het  inkomen  van  de  Elgin- 
en  £«#M>Mmi/A-haven.  Het  licht  zal  geplaatst  worden  Ier 
hoogte  Tan  32  Amst.  voeten  boven  de  zee  by  hoog  v^ter. 

102<'.  Bakvn  op  GohUch' rif  j  wêsiiuêi  van  Schotland.  — 
Op  het  zeewaartsche  gedeelte  van  GMaek-rlS  is  een  ge- 
smeed ijzeren  raam -baken  opgerigt  Dit  rif  strekt  om  de 
zuid  van  het  eiland  Pahha^  in  de  Binnvnêvund  van  Skyê, 
naar  het  voornaamste  gedeelte  van  het  eiland  Sk^ê. 

Schepen  moeten  in  geen  geval  passeren  tusschen  het  ba- 
ken en  het  eiland  PaUa. 

iOi:  Verandering  van  iannsn  in  de  Zuiderzee. —  Door  het 
Departement  van  Marine  is  berigt,  dat  de  tonnen,  gelegen 
hebbende  op  de  Triniel^  in  het  Krabèeregai  (buitenion) , 
te  fFeei'Werkum  op  de  zuider  Sieenplaat^  het  fFieringer^ 
vlaak  (middelion)  ,  en  de  Kreil^  tot  helere  verkennii^, 
verwisseld  zijn  met  baikvormige  kieliennen;  deze  tonnen 
zijn  voorzien  van  herJMlen ,  van  gelijke  kleur  met  de  tonnen. 

f04».  Eene  wiUe  ien  h^  Zoutehnde  (Oeêier  Sekelde),  — 
Door  den  Minister  van  Marine  is  berigi ,  dat  er  in  het  ooster 
gat,  legen  de  oostzijde  van  het  bankje  van  Zeuieiande, 
in  4|  vadem ,  tusschen  de  witte  ton  N«.  2  en  de  roode  ton 
N<>.  2 ,  eene  wiiie  ien  is  geplaatst,  gelegen  in  de  volgende  pei- 
lingen :  Een  huis  met  een  rood  pannendak  in  den  noordkant  van 
het  voetpad,  en  de  molen  van  WeêihapeUe^  N.  N.  W.  (misw.  k.) 

lOo».  Liehi  h^  de  Needies  (Kanaal).  —  Volgens  berigi  zal 
er  met  het  begin  van  Januarij  1859  een  nieuw  licht  worden 
ontstoken  aan  de  buitenzijde  der  Needie  -  rotsen ,   aan  het 
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w«8lelijk  deel  van  hei  eiland  fFighi,  en  sal  ook  alsdan  op- 
lioaden  te  branden  het  tegenwoordige  licht  op  de  klip. 

Het  lal  een  stilstaand  licht  zijn ,  en  rood  van  Z.  O.  i  Z. 
door  het  W.  tot  N.O.t.O.^O. ,  behalve  tusschen  W.  |N., 
en  N.  W.  t.  W.  ^  W. ,  in  welke  rigling  het  wit  zal  zijn. 
De  hoogte  b  bij  H.  W.  87  voeten. 

Er  wordt  nog  medegedeeld ,  dat  de  zuidelijke  grens  van 
hel  witte  licht  (  mijl  zuidwaarts  Tan  Durhston  ^  hêoi  leidt 
in  eene  diepte  van  15  vadems.  De  rigting  van  de  noor- 
delgke  grens  voert  vrij  van  de  IMpAya-bank  en  het  Z.  W. 
uiteinde  van  ShingUê  in  4  ft  5  vadem. 

106«.  Lichtm  iê  St.  Heiier ,  Eiland  Jersey .  in  hêi  Ka- 
naal. —  Tot  geleide  der  schepen  naar  de  haven  van 
Sf.  Heliêr  zijn  de  volgende  lichten  daargesteld : 

1«.  Een  vast  licht,  van  natuurlijke  kleur,  op  het  Fieiaria' 
of  Nieuwe  Havenhoofd,  ter  hoogte  van  83  Amst.  voeten 
boven  de  zee  bij  hoog  water,  en  aigtbaar  op  1^  D.  mijl. 

2*.  Een  vast  rood  licht  op  het  .^llfr/- havenhoofd,  ter 
hoogte  van  11  A.  voeten  boven  hoog  water,  en  zigtbaar  op 
f  D.  mijl. 

S^  Een  vast  blaauw  licht  op  het  Oude  Noordhoofd, 
4S6  Ned,  ellen  N.O.UN.  van  het  ^jf/der/- hoofd-licht,  zigt- 
baar op  I  D.  mijl. 

4%  Een  vast  rood  licht  op  de  Opper  -  hoofd  -  reede , 
632  Ned.ellen  N.0.  van  ^M/oria-hoofd-*Iicbt ,  ter  hoogte  van 
49  Amst.  voeten  boven  hoog  water ,  en  zigtbaar  op  f  D.  mijl. 

Bij  het  naderen  der  haven  zal  men  door  het  roode  licht 
op  jdf/^/-hoofd,  en  het  blaauwe  op  het  Oude  Noordboofd 
io  één  te  bonden ,  een  weinig  bewesten  de  Grüm  Si.  Mi- 
êhmêl  passeren,  en  ten  oosten  maar  te  digt  langs  de  Bui' 
Mêr§»  of  O&êiêr'TOisen. 

Van  het  westen  komende  is  de  i)este  passage  tusschen 
de  ^0«/«r-rotsen  en  de  Buês,  met  het  licht  op  bet  Fieioria' 
of  Nieuwe  Zuidboofd  in  één  met  bet  roode  Oppcrhoofd- 
reede4icbi,  ofschoon  dit  merk  wel  wat  te  digt  langs  de 
Grünê  au  Dari  en  de  Grande  Faudin  geleidt. 

Peilingen  regtw.    Misw.  21  p  N.  VV.  in  1858. 
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107s  Soeline-moAitit;  van  den  Donau.  —  Iq  de  beton- 
Ding  voor  de  i5a#/ifitf-monding  van  den  Donau  is  eene  ver- 
andering gemaakt;  de  twee  tonnen  in  eene  regte  lijn  vóör 
de  monding,  zijn  vervangen  door  eene  roode  ton  om  de 
noord  en  eene  zwarte  om  de  zuid,  terwijl  in  de  gevaarlijke 
passage  drie  rood  en  zwart  geschilderde  vlaggen  zijn  ge- 
plaatst aan  de  noordzijde  en  drie  aan  de  zuidzijde. 

Bij  de  gestadige  veranderingen,  waaraan  dit  vaarwater  is 
onderworpen,  is  het  echter  den  zeelieden  zeer  aan  te 
raden,  zich  steeds  van  eenen  loods  te  bedienen,  en  op 
de  hierboven  opgegevene  aanwijzingen  niet  veel  te  ver- 
trouwen. 

In  April   1857  zijn  van  de  Soolino ook  veel  SuUna' 

monding  gebeden  —  en  de  St,  Georgo-monAing  kaarten 
door  de  Engelsche  Admiraliteit  uitgegeven ,  die  het  bevaren 
der  genoemde  mondingen  van  den  Donau  zeer  gemakkelijk 
maken  (zie  bl.  364  en  375).  Wij  deelen  dit  berigt  mede , 
zoo  als  het  ons  geworden  is ;  duidelijk  is  het  echter  niet , 
en  komt  niet  met  de  kaart  {Tho  Sulina  Bay  and  Mouih) 
voormeld  overeen.  Waarschijnlijk  wordt  de  noordei^rens 
van  het  vaarwater  aangewezen  door  eene  roode  ton  en  drie 
roode  vlaggen ,  en  de  zuidelijke  dogr  eene  zwarte  ton  en  drie 
zwarte  vlaggen. 

108®.  Kuitliehten  die  niet  bestaan,  —  De  Nederlandsche 
gezagvoerder  c.  j.  westeicenk  heeft  ons  medegedeeld  (Jaar- 
gang 1856,  bladz.  432),  dat  het  licht  op  het  eiland  ^«Jrea^ 
in  de  Adriatieche  Zee,  niet  bestond,  hoewel  hel  op  alle 
bestaande  kaarten  en  in  alle  beschrijvingen  voorkwam. 
Een  berigt  in  het  Mercantile  Marine  Magazine ,  van  Aug. 
deelt  thans  ook  mede ,  dat  er  op  genoemd  eiland  geen  licht 
beslaat.  Dit  zoude  ook  het  geval  zijn  met  de  lichten  op 
kaap  Rizzuto  en  Port  Cotrone,  op  de  kust  van  Calabrië; 
-deze  drie  lichten  moeten  dus  op  de  bestaande  kaarten  en 
vuren-lijsten  geroijeerd  worden,  ook  op  onze  lijst,  onder 
N».  126,  123  en  124,  bl.  123  van  den  tegenwoordigen 
jaargang. 
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i09«.  FêrantUring  in  Swan-Spit-/icA/ ,  Port-Philip,  Zuid- 
Australië.  —  Op  en  na  den  15*^«°  November  1857  zoude 
het  lichtschip,  liggende  vöör  S wan- Spit  ^  aan  het  zuidelijk 
iokomen  naar  het  W.  kanaal  van  Pori-Philip,  een  rood 
licht  vertoonen»  in  plaats  van  een  wit  licht,  zoo  als  vroeger 
plaats  had. 

110>»  Liehi  /•  Newcaslle-Aa0#ii^  Oostkust  pan  Nieuw- 
Holland.  —  Op  NMy-Head,  aan  het  inkomen  van  Port- 
Nsweasth,  is  een  vast  wit  licht  geplaatst  op  eenen  nieuwen 
iichttoren,  op  32'>55'20"  Z  Br.  en  150«48'50"  O.  L. 

Het  kolenvuur,  dat  vroeger  deze  plaats  aanduidde,  heeft 
opgehouden  te  branden 

1 1 1  o.  LUht  op  kaap  Borda ,  Zuidkust  pan  Nieuw-Holland.  — 
hl  het  begin  der  maand  Mei  1858  zoude  er.  een  licht  ont- 
stoken worden  op  den  nieuwgebouwden  toren  op  kaap 
Borda,  de  N  W.  punt  van  A^an^aroteiland ,  vöör  het  in- 
komen van  de  golf  van  St.  Finesnt ,  Z.  kust  van  Nisuw^Holland. 

Het  is  een  draailicht ,  achlervolgens  rood  en  wit  met  ver- 
duisteringen van  80«  tusschen  elk  licht.  Oe  hoogte  van  dit 
licht  is  649  A.  voeten  boven  de  zee  bij  hoog  water ,  en  het 
is  zigtbaar  bij  helder  weder  van  een  scheepsdek ,  op  7|  D. 
mijl  afstands. 

Oe  Iichttoren  sUat  op  Zb^  45'  80''  Z.  Br.  en  136»  84'  30''  O.  U 

\\2\  Liehton,  enz.,  in  ds  Bsiss-straat ,  Z.  kust  Nieuw- 
Holland.  —  Volgens  een  berigt  wordt  een  Iichttoren  ge- 
bouwd op  kaap  Schanck,  de  Z.  punt  van  het  schiereiland, 
dat  Port  Philip  van  Port  fFestern  afscheidt ,  op  de  Z.  kust 
van  Niêuw' Holland. 

Hel  licht  zal  vast  zijn  en  van  eene  natuurlijke  kleur, 
afgewisseld  door  korte  verduisteringen ;  het  zal  353  A.  voelen 
hoog  zijn  boven  de  zee ,  en  zigtbaar  bij  helder  weder  op 
den  afstand  van  5J  D.  mijl. 

Licht  op  kaap  JFilson.  Op  deze  kaap,  de  zuidpunt  van 
het  vaste  land  van  Nisuw-IloUand ,  zal  een  vast  licht  geplaatst 
worden,   ter  hoogte  van  349  Amst.  voeten  boven  de  zee, 
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dal  bq  helder  weder  op  S  D.  mtjlen  afitands  tal  agtbaar  ^o. 

Genoemde  lichlen  zollen  waarschijnlijk  In  het  begin  wub 
het  jaar  1859  gereed  zijn. 

RoU  TOOT  Cvrfif-eiland.  Op  den  2^»  December  1857  stiet 
het  Engelsche  schip  Clarendon  op  eene  blinde  klip ,  beoos- 
ten  CMr/t#  -  eiland.  Van  deze  rots  peilde  men  het  hoogste 
gedeelte  van  Currit-eiland  west,  en  de  binnen  Suikërèroêdr 
rots  Z.  W.  op  den  afstand  van  |  D.  mijl.  Geene  loodingen 
werden  gedaan,  maar  men  gist,  dat  de  rots  eene  grootte 
heeft  Yan  14  Ned.  ellen  in  den  omtrek ,  met  10  voet  wa- 
ter tf  op. 

Kaap  Frmnkland'^fols  ^  Fli9idert-^i\2Jïi.  Kapitein  DBiraAif, 
van  het  Engelsche  schip  Herald,  heeft  medegedeeld,  dat 
de  rots,  op  de  Eng.  Adm.  kaarten  geplaatst,  i  D.  mijl 
bewesten  kaap  Frankland,  op  de  N.W.  zijde  van  Flindêrt' 
eiland,  aan  het  oostelijk  inkomen  der  iBaf#-straat ,  Is  bevon- 
den meer  dan  ëéne  Duitsche  mijl  van  de  kaap  te  liggen  In 
dezelfde  rigting. 

De  rots ,  met  half  tij  gelijk  met  de  oppervlakte  der  zee 
en  5  voet  boven  laag  water,  ligt  op  39«52'2'^  Z.Br.  en 
i47*4lMl''  0.L  ,  met  kaap  Frankland  oost,  niim  eene 
D.  mijl  ff  en  den  heuvel  (SSO  Amst.  voet  hoog)  op  het  noor- 
der gedeelte  van  Bumwuek  -  eiland ,  Z.  Z.  O.  ^  O.  bijna  8$  D. 
m$l.  De  rots  heeft  nagenoeg  9  Ned.  ellen  diameter ,  is  aan 
de  oostzijde  steil  aan ,  en  heeft  eene  uitstekende  pont  om 
de  oost  van  ruim  |  D.  mijl,  met  5  en  6  vadem  water. 
Op  deze  punt  groeit  zeewier ,  dat  zich  tot  op  minder  dan 
2  vadem  van  de  oppervlakte  der  zee  verheft. 

De  Zna/ar-eilanden ,  schijnbaar  eene  seils  breedte  open 
met  f'liWtfrt-eOaod,  in  peiling  N.O.t.0.,  geleidt  bolten  de 
rots,  en  CAc/pa/l-eiland-berg  zijne  breedte  vrij  van  J7iimmm4- 
eiland ,  Z.  Z.  O. ,  voert  door  het  vaarwater  tusschen  de  rots 
en  kaap  Frmnklmnd. 

Peilingen  regtwgaend;  misw^zing  10>  N.0.  in  1858. 
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CORRESPOMDEMTIE. 


De  volgende  brief  ie  one  geworden  van  den  Wel-Ed.  Oeatr. 

Beer  obblach.    Wtj  weten  aan  het  eoo  beleefde  en  ook  voor 

de  Marine  zoo  vereerende  verzoek ^  daarin  gedaan^  tdet  beter  te 

voldoen,  dan  door  de  opname  van  den  brief  zelven» 

Red. 

!•. 

Ulrechi,  10  Hei  1858. 

MUNHEBE   DE   KeDACTEUE  ! 

Hij  onledig  houdende  met  het  verzamelen  van  bouwstoffen» 
tot  het  oprigten  eener  eerezuil  voor  onze  xee-  en  landmagt 
in  Indiè',  welk  werk  onder  den  tilel :  Le»  faêieê  milüairet 
des  Indês-OriênialeS'IVéerlandaisee,  waarschijnlijk  in  het 
laatst  van  dit ,  of  in  het  begin  van  hel  volgend  jaar  het 
licht  zal  zien ,  zoo  zult  gij  mij  bijzonder  verpliglen ,  in  uw , 
Tooral  door  officieren  der  Marine,  veel  gelezen  tijdschrift, 
eene  uitnoodiging  te  willen  rigten  aan  allen ,  die  in  de  ge- 
legenheid mogtcn  zijn ,  mij  een  of  ander  wapenfeit ,  roem- 
▼oUe ,  edele  daden ,  of  belangrijke  opgaven  mede  te  deelen 
uil  onze  Oost  Indische  oorlogen,  welke  tot  heden  nog  niei 
door  den  druk  bekend  zijn  gemaakt. 

Het  roemvol  deel,  hetwelk  de  marine  aan  meest  al  die 
oorlogen  heeft  genomen,  doet  mij  vertrouwen,  ik  door 
menige  bijdrage  in  slaat  zal  worden  gesteld ,  bovengenoemd 
^werk,  ook  omtrent  de  heldendaden,  zelfopoffering  enz.  der 
marine  te  kunnen  verrijken. 

ik   heb   de  eer  mij  met   de  meeste   onderscheiding  Ie 

DOemen,  ,v      ^. 

UWEds.  Gehoorzame  en  D.t.  Dienaar 

GERLACH, 

Kapitein  bij  het  Begement  Veld- Artillerie, 

Adees:  te  üirechi,  Oudegracht ,  hoek  Brandstecg. 
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Vlissitt^en ,   September  1858. 
HuifHBEK  DB  Redacteur! 

Met  de  plaalsiDg  van  onderstaande ,  zult  UEd.  zeer  ver* 
pligten 

UEd.    D.v.    Dienaar 

B.     FLAIÜDBR. 


< 


Door  de  vrieodelijke  hand  van  een  hoog  geplaatst  per- 
soon ontving  ik  dezer  dageo  het  4*  N'*.  van  den  jaargang 
1857  der  Verhandelingen  en  Berigten  bei  rekkelijk  het  Zet- 
wezen, en  werd  ik  al  teut  gemaakt  op  het  daarin  voorko- 
mende rapport ,  door  mij  in  het  afgeloopen  jaar  aan  Zijne 
Excell.  den  Yicc-Admiraal  FERonsoN  ter  hand  gesteld,  om- 
trent de  bevindiog  eener  zoogenoemde  stink-  of  stank -pot. 

Dit  rapport  is  zonder  mijne  voorkennis  of  toestemming  in 
die  Verhandelingen  opgenomen. 

Ik  zonde  dit  hier  ook  niet  aanhalen,  en  er  in  berust 
hebben ,  indien  men  mij  niet  op  een  dergelijk  rapport  van 
bevinding  had  opmerkzaam  gemaakt,  uilgebragt  onder  bij- 
lage 5 ,  door  den  Wel-Ed.  Gestr.  Heer  onhen  ,  1«  Luitenant 
der  Artillerie,  welks  slot  ik,  om  mijne  eers  wille,  niet 
onopgemerkt  mag  laten  voorbijgaan. 

De  Wel-Ed.  Gestr.  Heer  onnbn  merkt  in  dat  slot  aan,  of 
liever  doet  de  bepaalde  aantijging,  dat  de  antimonium  door 
mij  in  genoemde  pot  gevonden ,  daar  niet  in  geweest  zoude 
zijn,  maar  door  een  In  den  handel  voorkomend  monster 
vertegenwoordigd :  eene  aantijging  toch  die ,  wanneer  men 
noch  van  de  soliditelt,  noch  van  de  insoliditeit  van  den 
persoon,  die  zulks  argumenteert  overtuigd  is,  naar  miJQ 
Inzien ,  nog  al  gewaagd  is. 

Zonder  verder  acht  te  willen  slaan  op  het  beleedigende , 
dat   in  die  slotrcdenering  voor  mij   opgesloten  ligt,  acht 
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ik  mij  noglans  verpligt  de  verzekering  Ie  geven,  dat  hel 
door  mij  uitgebragt  rapport  de  zuivêrê  waarheid  bevat. 

De  antimonium ,  door  mij  overgelegd,  is  door  mij  in  groote 
hoeveelheid,  zoowel  grof  als  fijn,  er  in  gevonden,  even 
ab  de  andere  bestanddeelen ,  door  mij  overgelegd ,  dezelfde 
zijn,  welke  de  pot  bevatte,  en  geenszins  monsters  aan  den 
handel  ontleend;  zoo  als  de  Wel-Ed.  Gestr.  Heer  onnen 
gelieft  te  veronderstellen! 

Bij  mijn  onderzoek  toch  was  het  mij  vrij  onverschillige  wat 
de  pot  bevatten  zoude ,  en  nog  minder  of  er  antimonium  al 
dan  niet  in  was ;  aangezien  ik  er  niet  het  minste  belang  bij 
had. 

Even  als  de  veronderstelling  van  ZEd.  Gestr.  dat  ik  moge- 
lijk de  antimonium  uit  de  potjes  zoude  verwijderd  hebben , 
welke  aan  ZEd.  Gestr.  ter  onderzoek  waren  ter  hand  ge- 
steld, moet  ik  beiden  voor  volkomen  onwaarheid  verklaren. 

Die  potjes  zijn  door  mij ,  op  verzoek  van  Z.  Eicell.  den 
Vice-Admiraal  FERCusoif,  verzegeld  en  ingepakt  en  de 
inhoud  is  door  mij  onaangeroerd  gelaten. 

Even  goed  als  de  Wel-Ed.  Gestr.  Heer  oiiNeif  veronder- 
stelt, of  liever  bepaald  zegt,  dat  ik  een  aan  den  handel 
ontleend  monster  heb  overgelegd ,  zoude  ik  b.  v.  even  goed 
kanoen  veronderstellen:  dat  toen  ZEd.  Gestr.  door  verwar- 
ming in  een  glazen  buisje  de  kennelijke  reuk  van  asa  foetida 
waarnam,  er  uijen  in  den  omtrek  werden  schoongemaakt ; 
want  asa  fcetida ,  dat  eene  gomhars  is ,  zal  zijne  hoedanigheid 
en  vooral  zijn  reuk  wel  verloren  hebben ,  als  men  nagaat 
dat  die  potjes  mogelijk  wel  gedurende  een  tijdsverloop  van 
▼ijftig  jaren ,  en  welligt  dagelijks ,  in  aanraking  zijn  ge- 
weest met  zeewater.  Ik  voor  mij  heb  ten  minste  die  reuk 
niet  kunnen  ontwaren ,  niettegenstaande  ik  mij  zeer  goed 
herinneren  kan,  toen  niet  verkouden  te  ziju  geweest. 

Verder  laat  ik  de  zaak  zoo  zij  is,  en  zal' haar,  wat  hier 
ook  op  geantwoord  mogt  worden,  als  afgedaan  beschouwen 
en  aan  het  oordeel  van  anderen  overlaten. 

Ik  wil  aan  de  capaciteiten  van  den  Wel-Ed.  Gestr.  Heer 
oiviiEif  niets  te  kort  doen;  doch  ZEd.  Gestr.  kan  mij  toch 
niet  ten  kwade  duiden,  althans  geenszins  betwijfelen  mijne 
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Terklaring:  dat  ik  aDtimoDium  to  grooie   hoereelheid  heb^ 
gevonden  in  twee  der  bovengenoemde  pollen. 

Nog  wil  ik  aanmerken »  dat  bij  de  lezing  van  het  dot  van 
het  rapport  des  Heeren  oiniBir,  het  mij  griefde  op  dusdanige 
wijze  beoordeeld  te  worden ;  doch  de  verklaring  hier  boven 
door  mij  afgelegd,  lal  bij  H.H.  Hoofd-  en  andere  Officieren, 
zoowel  der  Marine  als  van  andere  wapens ,  welke  mij  ken- 
nen ,  wel  geen  twijfel  omtrent  de  waarheid  bij  HEd.  Gestr. 
doen  bestaan. 

De  reden  der  late  inzending  van  dit  antwoord  moge 
deze  of  gene  niet  bevroeden ,  het  is  deze ,  dat  ik  de  Fn- 
handelingen  ên  Bêrigten  niet  lees,  aangezien  zij  niet  het 
minste  tot  mijn  vak  betrekking  hebben ,  en  ware  het  niet , 
ik  er  opmerkzaam  op  gemaakt  ware,  (waarvoor  ik  mijnen 
geachlen  berigtgever  bij  dezen  mijnen  opregten  dank  betnig) 
ik  zoude  geheel  onwetend  van  de  zaak  gebleven  zijn. 

B.   PLAl*inER« 
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XL. 
VER  VOIiG 

TAN    DB 


KUST-  EN  DRIJFLICHTEN 


DEB 


Vereenlg^de  Staten  Tan  Noord^Amerika. 


Ontworpen  naar  The  lAght-house  board  at  Washington ,  —  The 
Liffht-hcuses  f  Lighted  beacons^  and  Floating  lAghta  of  the  ünüed 
States  9  London,  —  Deecription  générale  des  phares  et  fanaua^ 
par  M.  COULIEB,  Paris  f  13«  édüion^  en  onderscheidene  berigten 
en  mededeelingen ,  voorkomende  in  The  Naulical  Magazine  en 
in    2^é  Mercantüe  Marine  Magazine  ^  enz, 

V.  beteekent:   Vastlicht. 

D.  »  Draailicht. 

V.  xn.  S.         »  Vastlicht  met  schitteringen. 

N.  »  Noord;  O.  Oost;  Z.  Zuid,  en  W.  West. 

De  Bomeinsche  cijfers ,  met  of  zonder  gewone  cijfers ,  duiden 
de  haven-getallen  of  de  tijden  van  hoog  water  aan ,  met  nieuwe 
en  volle  maan.  Mistkhk  duidt  aan,  dat  men  aldaar  ter  plaatse 
bij   mist  of  donker  weder  eene  klok  doet  hooren. 

Alle  peilingen,  in  deze  lijst  voorkomende,  zijn  naar  het 
regtwijzend  kompas. 

JACOB   SWABT. 

Amstebdax  t  den  e'^cn  October  1S58. 


(185?)    K*.  4,    !•  AFD. 
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hel  UeUU 

riaaU. 

IfnordDr 
Breedte. 

Weiter 
Lengte. 

Gelal  lichten 

eii  itand , 

betrek  ktfLrjk 

elkander. 

Snort 
lichL 

0   ' 

Pn>#4^  kreek. ^.. 

Aan   het  iukotneii  op 
dcD  W,  oever- 

aS  5fi  1 

7?  BH  IS 

2 

V. 



,  2CT, 

ir#rf«  Skae*             Tu4»cUea    IVetc-fnigt 

33  DG  17 

77  £5  27 

1 

V. 



263. 

Campheih     öf 

^iif-eUttiid, 

Op  den  Z.W    hoek. 

34    6  57 

77  5Ü    3 

1 

T. 

....(. 

2Ö9. 

Ül^f0ll#punt,,,.. 

W*   oestT  der    rUier 
tan  kiap  Ffur. 

34    3  22 

77  56  11 

1 

V. 



2:o> 

P/>/ï#r  /#»jr 

4    ü-    mijl     beneden 
Wilmingtan, 

34  12  48 

77  56  13 

2,  214  ïl,  ell 
Tan  eïkand, 

1 

?• 

lïïID-CAROUNA. 

1     ' 

2*?ï. 

dZOAOETDWIl 

Z    einde  van   Ucl    Ï1 
eibnd ,     inkomen    nüa 
dfl  Pffdf#- rivier. 

.   33  13  31 

r 

79    6  44 

1 

V. 

. ..<  • 

272. 

Ki^r  ftOKlIF.  .  . 

Raccwn  Kêy, 

.    33    t    4 

7D  17    5 

1 

D. 

l-, - 

273. 

^ü^/^^lMiai ^ 

ir.  einde  dei  eiknd- J  33  55  ^2 

79  HQ  33 

1 

V. 

... 

274. 

IWrtken,  Drrjflicbt  r*n  óWA«i«-ciliind. 
irt  Ü  Tadeoiöfl, 

32  44    D 

79  43  35 

2 

T. 

- . .  .1 

.=. 

OHi^wTOïï....,      Op     het     iidiUoren- 
cMaud. 

32  41  55 

73  52  2D 

1 

V. 

.  ... 

i76. 

J/örriJ-eilana  ,,. 

Charlêitou'-^hn^iin .... 

2,  274  S.  eTJ 

tan  clküDd. 

V.      ' 



sw. 

Süllirün-€i\\axid .  . 

0|j  het  eiland   

32  4G  5J 

79  51   lü 

2 

V. 



( 

f^ri  SumUr,... 

In     do     CharUMlQM' 
at  t-n  -                                 1 

32  4ó    e 

79  52  15 

1 

V. 



.:.. 

jCa^teei  Plft€kncif 

CAar/ciflttrt-haTen 

32  46  24 

70  54  25 

t 

T. 

^^    SaiiariJ-haUn.. 

0.    einde    ran     Char- 

l 

T, 



^É,       JC/  /ÏÉtltina  }»nfir  . 

Vaar  bet  tnlomeu  van 

1 

V 

^i..  «"-       jinjQit^^hl/ilcu  Souud, 

^Soitnd,     TuMchcn    de    Grena- 

1 

V. 

^ijflichl.  c/»Vr-baiiken  en  de  Oost. 
braiidiiig,    in  4^  vad. 

ï 

1 

[ 
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Tyd, 
Tnnneer 

ccn 

hiTcn  licht 

brvndt. 

1:3 

lil» 

O  ^  e  J 

SI"" 

s4 

2  S   -c 

HM 

Opmërkinj^tig^ 

4 

Stecnen 

loien  j 

wit. 

Geel. 
Wil. 
Dito. 
Dito. 

Dito. 

Achtkant 
roode   en 
witte  ho- 
rizontale 
strepen. 

Wil. 

Dito. 

Dito. 

Dito 
en    rood. 

Bruin. 
Steen. 

Geel. 

IJstfren 
•laak. 

Wit 

Ali 
tcbooner 
getuijd. 

27 

en  :ia 

46 

27 

27 

45 
en  7ü 

92 
161 

38 
47 

143 

59 
en  54 

48 
en  54 

61 

54 
48 

32 

32 

17 
CD  23 

23 
23 

88 
161 

118 

Op  do  woning  van  den  wnchler. 
Histklok. 

Geleiden   in   de    Oostelijke    passage    der   rivier    van 
kaap  Fear» 

Vil". 

Misw.  2»  N.0. 

Op  de  woning  van  den  wachter. 

De   naam   staat   op  de  lijden.    Bij  dag  is  aan  eiken 
mast  een  swarte  bal. 

Misw.   2«  3^    lf.0.     i  D.  mijl   vóór  dit  licht  slaat 
een   bakenlicht ,   ter    hoogte   van   54   A.  voeten ;    dit 
licht  in   één   met  het  groot»te  licht  is  een  merk  voor 
het  beste  water  over  de  baar. 

Geleidt  over  de  baar  van  Charleston, 

Verlicht  door  Gax. 
Mistklok. 

2* 

2 

M 

t 

( 

ft 

Dengehee- 
len  nicht. 

Dilo. 

»i 
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«•. 


284 


285 


287 


288. 


290. 


291. 


Naam  Tan 
het  Licht. 


GEOBGIA. 

Martin  fndusiry. 
Drijflicht 


TTBU«. 


Tyhee-Knoll. 

Drijflicht 

Coek»pur-tïUiié  . 


OffsUr-Beds. 


/Yy-ciland.. 


8A.FSL0-ULAin>... 


Dito. 


WoV'txWnA . 


'^.1  Si»  jSïmom «eiland 

AOa      Ktll»  CUMBER- 
'  1A«D  IILAVD, 


FLORIDA. 

AMELU  EILAND . 


PkaU. 


Noorder 
Breedte. 


34  D.  myi  beootten 
TybeeAiehU 

N.0.  einde  Tan  Tybeê^ 
eiland  ,  en  Z.  zijde  Tan 
het  inkomen  naar  de 
Savannah-rï^ier» 

Voor  den  bol,  N  Tan 
het  eiland  in  de  Suvan- 
nah'xWiet, 

Op  eencn  bol ,  ver- 
bonden aan  het  O.  einde 
dea  cilanda,  in  de  Sa- 
vannah'tïyxQT  • 

Op  de  bedden,  tegen< 
over  Cockspur  -  ciUnd , 
in  de  ^aoannaA- rivier. 

Op  het  Oosteinde  van 
het  eiland  in  de  Savan 
na^-rivier. 

Z.  eïnde  en  N.  zijde 
Tan  het  inkomen  naar 
Doboy'Saund, 

Bakenlicht  vóór  en 
leewaarts  van  het  bo 
vengenoemde  licht. 


Bij   het   N.  einde  dea 
eilaiidf. 


Zuideindtf. 


Zuidzijde  van  hot  in- 
komen naar  Si.  jéndrew- 
Sound  en  5<in/t7/a- rivier 


Op  het  N.  einde  van 
het  eiland  aan  de  Z. 
iijde  van  hel  inkomen 
der  St,  JUary'TÏy ter. 


5  31 
1  21 


1    O 


32    2  10 


32    4  58 


31  21  30 


31  18  10 

31    3  46 
30  53  52 


-EI VUB       Zuidzijde  van  het  in- 
komen. 


33  39  ^6 


Wester 
Lengte. 


Getal!  iohlen 
en  atand, 

betrekkelgk 
elkander. 


80  35  13     2,  op  eiken 
maat  ëen. 


80  50  33 


80  52  48 


80  53  55 


81    3  35 


81  24    O 


81  20  20 

81  32  29 
81  32  25 


81  30  54 


30  21  42     81  27  30 


2,  bijna  4  D. 
mijl  O.  en  W. 
van  eikand. 


Soort 

van 

Lickt. 


6 


V. 


V. 


V. 
met  S 


V. 


V. 

V. 
V. 


4C'. 
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Ui 

i 

'   wanneer 
Het 
bjïcnlicbl 
brandt. 

2'" 

Opmffrhingfmt 

s 

Schooncrj 
lood. 

47 

lUtklok.   Geleiden  naar  Ty^re-k anaal;  op  de  rijden 
ttaai  M  Alattin  induairy  " 

t«l 

\Ta. 

IIG 
en  tj7 

fT8      1      Hnt   Idalal   fr^nnfïmdn    wianl   hül  nn«(4^1iikjtln  «n   ia  ^^n     II 

1 

I 

*t    >   X   f   BP^ 

en  53 

hiivenJicht.      Üc  twco  (ichtcti  in  één  geleiden  over  do 
baar. 

li 

43 

ViiLklok. 

Wit. 

27 

Dito. 

38 

Biitklok, 

t 

Wit, 
houE, 

23 

22 

nutkiok. 

\ 

Ror>de  en 

witte 
itrepcn 

79 

70 

(vn*j. 

Zwart 

raamwerk 

54 

Dient   tot   eon    geleide  Kcht  orer  do  haar,   en  moot 
in  i5éne  lijn  gehouden  worden  niet  het  groote  licht  tot 
het   buiten    of  Oostbakeii    op    fVof/cilmd    W*  Z.  W. 
komt ,  dat]  (tuurt  men  W.W.  t.W.  iijiar  de  ankerpbati, 
dwara    tbu  het  groole  licht  *    komenda  in  niet  minder 
dan  4  vad.  water.     Bisw.  4*  H.  0,  iu  Jli57. 

r 

r 
1 

1; 
l 

lenEphec- 
ten  lucbt. 

•teen, 
Uout. 

27 

co  IC ; 

27    ' 
en  \Q 

(VU"  3€"J. 

\ 

Wit. 

80 
75 

57 

l 



Dito. 

111 

54 

(Vil*  3^"^      Rcgt   vcdr  dU  licUt  wordt  een  buken- 
Uclit  gebouwd. 

1 

DUo 

70 

70 

ivm»  4»*). 
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S% 


20U, 


207. 


208. 


209. 


300, 


314. 


3Ü2. 


hut  LichL 


It.  ACSUSTlKl . 


TA^  CUrif  ISAI. 


jcritta-iKLiT. 


KJ^^  ILOKIOA. , . 


«AiïsfOttf^Kir 


MKD  mST   of  CAT. 


303. 
304. 
305. 

30Ö. 
303 


Cry  of  Cay 

Ifest-eilané. 

Jt#yof  Tay  li^est 


I,QCaEEnlA£l*CAT 


DftT  TOftTVOlS, 


SQHOSt  iir. 


Cadat  Keys, . . . 


■^t,   UiUKS  UA-TExT, 


Fla«U. 


Noord  dn  c!c  van  ^aa- 
flrjfia-ciland,  Unn  liut 
Z.    inkomen     naar     ^Vf 

0}>  hel  fC,  O.  gedeelte 
der  k«api 


en  £ri76 erf j-baUTr 

Op  de  Z,  punt  van 
Kcy  of  Cü^  iiiscatfnê , 
voiir  de  ï.  O.  puut  ran 


Op  het  rif,    hepQitcn 
Ctif  £4r^e. 


bjj    den     builcokmit 
\An  het  fif. 


Nagenoeff  Z« )  j  O,  mijl 
van   t'd^   lt>x^. 


Z<   W.    punt    Tin  het 
eibnd. 


tl  Toeten, 


pa««agc  j     in 


Op    h^t     midden    tam 
lif^^tTheod     Cay  ,     de 
VVcitelyk*  der  Fioridu 
reven. 

Op    de     ï.  punt    Tan 
r?iiiA^eiland, 

Inkomen  der  Tampa- 
baai, 

Seahorsê  ÜTey ,   Ooit- 
ejndc, 

Oüstjtijile      van      hel 
inkomen* 


I^onrder 
Uieedte. 


20  50  4B 


2S  27    O 

2a  Cïï    O 
2:}  39  LO 

25  13  15 

24  37  CG 
24  27    9 


24  32  58 
24  37    4 

24  37  2ü 

24  37  41 
27  35  34 
23  5  45 
30    4  24 


de  tal  ElehteD 
Wr>*ter    I  ^"  ***'*^' 
elkander. 


Leiifiler      '"'|r<--li>'elat 


ai  lü  11 

m  33    9 

üü    o    f} 

80  9  29 

8€  12  44 

81  (>  43 
81  52  43 


81  48    7 

81  54    1 

82  55  19 

82  52  20 

82  14  45 

83  4  25 

84  10  37 


mti  5> 


Sóert 
LichliE 


met  S< 


V. 

mei  Sh 


V. 
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«aoMer 

V  baTonlicht 
^    braudl. 


^a 


•O   «  •*     • 

CB    U8^    g 

9   S   ^^ 


wu. 


Dito. 


:.2S 

SP 

O    «  ^ 

n*6  c 


Wit. 


IJzereo 

palen , 

donker 

gekleurd 

IJseren 
palen, 
rood. 

IJzeren 

•chroef- 

palen, 

donker 

gekleurd, 

met  witte 

lantaarn, 

Wit. 


Op  palen, 
donker. 

Rond, 
•teen. 


Wit. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 


'M      S  • 

o  ja  « 

as  Cd 


Opmerkingen, 


107 


114 


152 


118 


54 


56 


59 


103 


120 


166 


130 


48 


164 

162 

75 

70 

48 

43 

81 

79 

(VIII«  20").  Op  de  baar  liggen  drie  tonnen  om  het 
inkomen  te  Tergomikkelijken ,  maar  de  loodsen  zoeken 
gewoonlijk  de  schepen  op. 

Voor  deze  kaap  ligt  eene  gefaarlijke  bank  ,  op  den 
afstand  van  1§  tot  2|  D.  mijl  in  de  rigting  van  W,  O. 
I.  N.  i  O.  tot  I».  O.  t.  O.  i  O. 

In  aanbouw. 


Ruim  1  D.  mgl  Z.  35«.41'  55'  O.  van  dit  licht  heeft 
men  de  i'oir^rwrota  met  een  wit  baken,  waarop  eene 
roode  P  staat. 


Bij  dag  eene  Amerikaansche  vlag  boven  de  lantaarn. 


In   elke   minuut   eene  schittering  van   lO».    Bij  dag 
eene  Amerikaansche  vlag  boven  de  lantaarn. 


In  het  Ship  Channel  zijn  tonnen  geplaatst ,  die  door 
het  diepste  water  uuar  de  haven  geleiden. 


Miswijiing  C®  W.  O.  in  1SC8. 


I    Op  des  wachters  woning.   Zuidwestelijk  van  de  Key 
steekt  een  rif  af  omstreeks  3  D,  mijlen. 
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Ko. 


310. 

311. 

312. 
313 

314 

315 
316 


317. 


318 

319 

320 
321 


322 
323 


ITaam  Tan 
het  Licht. 


DOO-BILAKD. 


KAAP  8T.  GEOROB, 
KAAP  ST.  BLAS.  . 

Fort  Mc  Bae... 


TBnSACOLA. 


ALABAMA. 

SAHVBILAKD . . 


XOBILl-rUIfT  .  .  .  . 


Choetaw-^uni,, . 

Z^o^-rivier-baar . 
CA  oc  toip-pastage 


HISSISSIPPI 
en  LOUISIA>A. 


Rond  eiland. 


Paëcagoula  , 


Plaats. 


O.  tijde  van  het  mid- 
den-inkomen naar  Si, 
George-Sound, 

Op  de  kaap ,  het  W. 
einde  van  het  eiland 
St,  G  tor  ge. 

Op  de  kaap  ,  {  D.  mijl 
van  de  Z.  punt. 

Op  het  fort  aan  de 
W.  tijde  van  de  Pen- 
gacola'hayen  • 

Aan  de  Z.  tijde  van  het 
inkomen  van  de  Pensa 
co&z-havcn  of  baai. 


1®.  Westzijde  Tan  het 
inkomen  naar  de  ilfo- 
6i7e-baai. 


30  13  46 


£<*•    Op   de   Z.  en  O 
punlcn. 


1^   O.  lijde   Tan   het 
inkomen  naar  de  baai 


2*^.     Op    de    Mobile- 
putti, 


Een  weinig   bctuiden   30  40  11 
Mobile, 


ffoorder 
Breedte. 


29  46    U 


29  36  10 


29  39    O 


30  19    O 


30  tl  18 


Wester 
Lengte. 


Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander, 


o       /       0 

84  34  42 


84  58  38 


^^24    4 


87  17  24 


88    1  58 


88    0  28 


88    1  58 


Voor  de  Paseagoulw   30  17 
baai. 


Te  OoBi'Pascagoula,. 


30  21    2 


88  34  10 
88  33    8 


Soort 

TSD 

Licht. 


8    ■ 


H|. 


V. 


V. 
met  S. 

V. 


f.. 


15-.. 


l-.i. 


2,  Baken 
lichten. 


2,  Baken 
lichten. 


V. 

I    Y. 
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ïE    


* 
i9 


3| 


H 


bet 
hateulicUt 

bnndt 


54 


4»  '^ 


Wit. 


Dito. 


Dito. 


14 


M 

I 

t 


Steen. 


Dito. 


Eeo  wit 
met   Tcr 
licale 
strepen , 
en      eeu 
rood. 

Wit. 


Ben  rood 
en    een 
viit. 

Wit. 


Slaak. 
Dito. 


Dito. 


9^< 


52 


83 


86 


C3 

«   •  e 

O  a 


47 


75 


54 


Opmerkingen. 


1 


226 

164 
21 

62 

21 

48 

16 
16 

55 


172 


162 


16 


57 


15 


46 


Eene  geTiarlgke  bank  ttrekt  tlcli  In  eene  Zuidelijke 
rigting  ?an  de  kaap,  omstreeks  1^  D.  mjjl. 

Yoorgeatold. 


48 


Naar  da  ^edtVa-baal  gaande  moet  men  de  baar  niet 
naderen  aWorens  het  licTit  gebragt  te  hebben  tusschen 
het  O.  en  W,  einde  der  bosschen  van  het  eiland 
Dawpkinê.  Op  de  baar  liggen  twee  tonnen;  de  eerato 
laat  men  aan  stuur*  en  de  tweede  aan  bakboord. 


Nagenoeg  regt  Zuid  van  dit  licht  staat  3  vad.  water 
op  de  baar.  Langs  het  vaarwater  liggen  vele  tonnen , 
waarvan  men  de  roodu  aan  stuurboord  laat  bji  het 
inkomen. 


i8)  W.  4,  1«  Afd. 


Dient  alleen  Toor  het  binnen  gedeelte  der  golf  Tan 
het  eiland  Daupkine» 


36 
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«o. 


824. 
325< 


327. 
328. 

329. 

330. 
831. 
332. 
333. 
334. 
335. 
336 
337 

338. 

339 
340, 


Kaam  Tan 
het  Licht 


Ship-eïlnnd . . . 
Bilosi 

Caf-eiland 

Pass  Christian.. 


Merril  Shêli^ 
bank ,  Dnjflicht. 


Proctorsrilie, . . . 

HEER  PONTCHAR- 
TRAIN. 

Ie.    Pleasontons- 
eiland, 

2e.  Rigolets 

3e.  Bon  Fouca,, 


4e.  Port  Ponl' 
chartrain. 

5e.  Bayou^ 

St,  John, 

6e.  IV^ieuw 

Kanaal 

7e,  Tchffancta- 
rivier. 

8e.  Pass  Manchac. 


CDANDELXUa. 


PASS  a  L'OUTRX. 


C.ORÜOIV  EII.AKD 


PlaaU. 


Op  het  W.  einde.... 

West    inkomen    naar 
de  baai. 


Op  de  W.  punt. 


If .  W.  van  Ca/-eiland- 
licht,  op  den  afatand 
van  ruim  1}  D.  mijl. 

Tusschen  Ca^eiland , 
St,  Josephs  en  Grand' 
eiland ,  op  de  bank  van 
dien  uaam. 


Heer  Borgne, 


Rabij  het  inkomen  der 
PaarZ-riTicr. 

O.   inkomen   van   hot 
meer  Pontchartrain, 

Nabij  de  monding  van 
Bayou  Bon  Fouca, 

Nabij  het  O.  einde  van 
den  spoorweg. 

1^   D.    mijl    N.     van 
Nieuw  Orledns, 

Aan  het  inkomen., 


Nabjj  Madisonvitle . 


TuMchen  de  meeren 
Maurepas  en  Pontchar- 
train ^  aan  de  Z.  xijde. 

Aan  het  Noordoinde 
van  het  eiland ,  naast 
den  ouden  lichltoren 


Middel-Ground-eWanóf 
N.  tijde  van  het  inkomen. 

Op  de  Z.  punt  van  het 
eiland  ,  aan  het  inkomen 
der  rivier,  aan  de  Z.W. 
7.ijdc  der  Z.  passage. 


Roorder 
Breedte. 


e     i      0 
3ü  12  55 

30  23  45 
30  13  57 
30  18  54 

30  14  17 


30    9  22 
30    2  15 


30    2    O 


30  17  50 


30    3  22 


29    8  36 


28  59  42 


Wester 
Lengte. 


Getallichteu 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander, 


o      /      • 
88  57    1 

88  53  10 

89  8  43 
89  14    2 

89  13  55 


89  38    7 

90  2  50 


90    4    O 


90  12  40 


88  51  49 


89    1  30 


89    7  24 


Soort  !^^!l 
van 


Licht. 


V. 

V. 

V. 

V. 

met  S 

V. 

Y. 

V. 

V. 

Y. 

Y. 

Y. 
Y. 

Y 


Y. 


V. 


Y. 

met  S. 


1.' 
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Ui 

ili 

3| 

h\    Tijd, 
:|tnDoeer 
!l     een 
;  havenlicht 
::  brandt. 

Kleur  of  andere  1 

hoedanigheid  1 

Tan  het        1 

Gebouw.       II 

Hoogte  Tan     U 

het   Licht,     1 

in  A.  Toeten.  || 

Hoogte  Tan  hot  II 

Gebouw  boTon  1 

den  grond ,     Il 

in  A.  Toeten.  Il 

Opmwkimgên. 

Wit. 
Dito. 

Dito. 

Dito. 

Zwart , 
met    dak 
OTer    bet 
dek. 

Uier. 

Wit. 
Dito. 
DÜO. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 

Dito. 

Uier , 
iwart. 

Houten 

58 

67 

• 

42 
45 

41 

38 

65 
32 
42 
38 
42 
35 
41 
48 

54 

83 
64 

52 
52 

87 

32 

54 

40 
31 
30 
30 
37 
45 

54 

74 
58 

Aan   het   inkomen   der    meeren    Borgn9   en    Pont- 
chartrain, 

Dese  twee  laatstgenoemde  lichten  wyten  de  Chris- 
tian'  en  üfary-^jin-patsage  aan. 

Hiatklok. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de»  wachters  woning. 

Op  des  wachters  woning. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Onder   do   lij    Tan   dit   licht   kan   men  ecne  Teilige 
ankerplaats  Tinden  gedurende  oostelijke  stormen,  door 
digt   langs   de    oost-   en   noordkiist  van    dit   eiland  te 
houden  ,    westelijk    en  zuidelijk  ,    tut   het  licht  in  het 
N.  0.  komt  op  i  D.  mijl  afstand. 

Oo  des  wachters  woning.   Bij  het  inkomen  laat  men 

3 

3 

3^ 

3^ 

9i 

tl 

Ü 

Sf 

II 

ti 

H 

toren. 

het  aan  bakboord.                                                                  Il 

1 

480 


'Mi. 

343. 
343 

344 

345. 

346. 

347. 

348, 

3r>o. 

351. 

353. 
3.^14. 

35& 


IVaiim  van 
llL>t  UühU 


Dew'eilmnd  . 


X.V.   fA4S4Ql. 


Sarutariü'haal , 


TimA4imer-h&a.u 


Bij  de  2.  W,  éïi  !T.  0, 
Tetüerti^ïng  der  pttage», 

Aan  de  W.  lyilo  tüii 
liet  iükomen  der  riTter, 

Op  bet  eilund  Grott^ 
Terra  j  aiiq  de  O*  lijde 
TBn  bet  inkomen  nimr 
de  hn^i ,  op  bcL  ïüti  Li- 

W,  lï^de  der  girwlo 
Pa  AM  ge  tan  JimbaUitr^ 
ftan  hai  iukonien  dor 
bdfti, 

Omstreekf  4  D.  m\\\ 
Hl  van  de  bank,  voor 
de  Jltrcodni-punti 


^  I/r 'bank  ..... 


Drifaicbt. 


BHILL  ÏKTS 


TEXAS. 


Unjflbht 
^a  Ipcmaan-hdi  nk . 


iï«j>i/ir  rwcft-baar- 


Clo^perê'h^^tt . . . 


FUfttip 


Aan  hjl  Inkomen  Tan 
do    rivier    Teche   en  do 

In  de  baai*, .  ■ .«,. 


der  J-i  vier. 


ff.  ïLJda    van    het   in-* 
komeii    naat  Gaiveston 


Binnen    de    btnp^    in 
3|  A,  vad.  WQter» 

Tniichen   P^^can^il 

Ter     aanwijiing     vun 
het  kanaal. 


Ter     aanwjjzing     van 
bot  kanaal. 


Noorder 
U  reed  Ce. 


28  d8  30 


29  IS  44 


29    4    (1 


2B  1^6  14 


^5&    G 


29  19  5? 


29  2G    O 


29  43  G5 


29  22    2 


Wester 

LengtOi 


89  2t     O 

89  54  30 

90  16  S{> 

90  56    O 

eO  55  5G 

91  20    ü 

91  29    O 


93  50  19 


94  45  23 


GetanrcbCen 

en   aUnd , 

betrekkelijk 

eJkauder, 


Soort 

VBU 

Licht. 


lp 


V. 
V. 


V. 

met  S 

V, 


V. 
met  S 


V- 


4di 


Tijd, 


het 

hftfealiclii 

brandt, 


na  S 


Wit. 


Achtkant 

•teen , 

ivit. 


Dito. 


Rood. 


Wit. 


%el. 


Wit. 


Rood, 

ijler. 

Geel. 


75 


65 


65 


i  g  « 

fc  2  g 

o  « "O  e 


73 


5d 


Ofmwkingem» 


Op  de  woning  ?an  den  wachter. 


43 
en  32 


75 


38 


90 


107 


88 


Witte       88 
en    roode 
hoeken . 

Witteen 

roode  bo- 

ritontale 

strepen. 

Wit. 


70 


80 


95 


Dient  ter  aanwijung  van  het  kanaal  tuMchen  de 
Ship'  en  de  /ia0Oflii-|*unt<bank.  Is  wel  eena  van  lijne 
plaats  gedreven,    listklok. 

In  aanbouw. 


Ts  somtijds  door  harde  stormen  van  tijne  plaats  ge- 
dreven. Men  brengt  dit  licht  N.  W  t.  N.  4  W.  en 
houdt  dan  daarop  aan,  latende  de  Outer  Stako  aan 
bakboord. 

In  aanbouw. 


Raar  Galveëion  gaande  moet  men  in  niet  minder 
water  komen  dan  6^  vadem,  en  in  deze  diepte  op 
eenen  loods  wachten,  N. W.  t.  If .  i  W.  van  het  licht. 

flistklok.  In  dp  stad  tgn  daarenboYen  nog  twee 
bakens  met  va«^  «ichten. 


Histklok. 


Dito. 


m 


Ml 

342 
a4U 

341 

34S 

:J46, 
347. 

348 

^49, 
350. 

^i  35 1 

3sa. 

354 


II 


Haam  raa 
hf^t  LicbL 


i^»f^«iUnd , 


Z.  Wi.   FUBIOE. 


^flralaria'b«at , 


TVmïai/ifr-baai, 


Bij  de  Z.  W.  en  a.0 
V  oreerrig  ing  <1  c  r  |)it  Magei  i 

Aon  óe  VV,  iijile  van 
li€t  iu  komen  der  ritier 

Op  het  eilund  Gr  oei' 
T0rr0  f  i«n  d«  O.  tijde 
Tan  hel  jnkomen  niar 
d9  biiiti ,  o|j  hel  fmi  Li- 

yf.  ttJde  der  groole 
ï^atfOge  vin  Timéoiiiwr^ 
«BTi  lieL  inkomen  der 
bi»i. 

Omalreek*  |  D«  miit 
n.  van  de  bank  ^  vDor 
de  JIcicaoA^punt. 


^Ai/r-bank  . 


FOIKt  lïB  JXB 


jitcha/tttaya  , 

Drjjflichlt 


TEXAS. 


Gaipttton , 

Drijflicht 


Rüotl»  Fiëck^haAt 


C/fl/jppTf 'Laar,  ♦  * 


l»ba(i« 


Aan  het  inkomen  van 
de  rivier  T^che  eu  de 
Alc  h  a/a  la  y  a-luia  i , 

In  de  baa] . « . . , « . . 


Bramt^^unl ,   0.  sijde 
der  rivier* 


N^  ïjjde   Tfln   het   hi* 
komen    naat  GaipeHo/t 

binnen    de    baar,     in 
3i  A,  fid.  waier» 

Tnuchen  PelicaH-^ii, 

in  Doiiar-^nni* 


Ter     aanwjjüng     van 
hel  kaïiaaL 


Ter     aiitwyitng     van 
hol  kanii;(i]^ 


ffoordcr 
Urecdte. 


SB53  3Q 


29  IG  44 


29    4    a 


23  56  U 


28  55    e 


29  19  57 


29  25    n 


29  43  55 


S9  22    a 


Weiier 

Lengte, 


60  21    O 

89  &4  30 

SQ  16  ao 

00  56    O 

90  55  56 

01  2Ü    ü 

ai  29    O 


GetaTUcliteii 
en   tUiiid, 

betrekkelijk 
elkauder» 


93  GO  19 


04  45  33 


"tt  LI 


f. 


met  S, 


i 


V.    1- 


V.    ' 


H 


1 


4di 


£? 


i 


Tijd, 
fuiBeei 

bet 

bftTeBlicht 

brtudt. 


'S  2^   • 

II- 


sa  . 


ia    S 

e  «1*0  es 


Opmerkingen^ 


Op  de  woning  Ton  den  wachter. 


Wit. 


Acht  kant 

•ieeni 

wit. 


Dito. 


Bood. 


75 
65 


73 


43 
en  32 


Wit. 


G0öl. 


75 


70 


Wit. 


Rood, 
gter. 

Geel* 


Witte 
en  roode 
hoeken. 

Witte  en 

roode  ho- 

ritontale 

•trepen. 

Wit. 


90 


107 


88 


80 


85 


88 


Dient  ter  aonwgung;  Ton  het  kanaal  tustchen  de 
Ship*  en  de  /tacoon*  punt- bank.  Ia  wol  eena  van  xijne 
plaata  gedrcTcn.    Vitlklok. 

In  aanbouw. 


Ta  aomtijda  door  harde  atormen  van  «ijne  plaata  ge- 
dreven. Men  brengt  dit  licht  R.  W  t.  N.  4  W.  en 
houdt  dan  daarop  aan ,  latende  de  Ouier  Stake  aan 
bakboord. 

In  aanbouw. 


Naar  Gaiveeion  gaande  moet  men  in  niet  mïnder 
water  komen  dan  6^  Tadem,  en  in  dexe  diepte  op 
eenen  looda  wachten,  N. W.  t.  If.  i  W.  van  hel  licht. 

Hiatklok.  In  de  atad  sgn  daarenboven  nog  twee 
bakena  met  vaate  lichten. 


Hiatklok. 


Dito. 


482 


iV. 

Naam  van 
het  Licht. 

PlaaU. 

Noorder 
Breedte. 

Wetler 
Lengte. 

Getal  lichten 
en  stand, 

betrekkelijk 
elkander. 

Soort 

VSD 

Licht. 

SU 

356. 

HATAOOSDA...... 

Oostpunt     van      het 
eiland. 

28  2U58 

96  23  5f 

1 

D. 

li».. 

357. 

AAAMSAS-FASSAQB  . 

Op  £oio-eiland 

27  53  28 

96  56  30 

1 

V. 



358. 

BRAZOS   SA29TIAGO. 

Ie.  Z.  punt  van  Padre- 
eiland. 

26    6    0 

97  12    0 

1 

V. 

....I. 

359. 

2c.      Op    do    Isabel- 
punt. 

26    4  52 

97  11    4 

1 

V.    !1=-- 

mct  S. 

VEER  GDAHPLAIK 

360. 

Splii-roiê 

Nabij  Essex ,  W .  lijde 
van  het  meer. 

44  12    0 

73  18    0 

1 

V. 

361. 

Junipereïl^nd,,. 

Z.  xijde   Tan   het    in- 
komen   naar    de     Bur 
lington-\ia\ea» 

44  27    0 

73  13    0 

1 

V. 

met  S. 

3". 

362. 

Cumberland' 

Head 

Nabij  Plattêburg 

44  42    0 

73  20    0 

1 

V. 

363. 

Isle  au  Motte,., 

N.    einde    van     hel 
eiland. 

1 

V. 

St.  L\ÜRENCE- 
RIVIER. 

364. 

Ogdensburgh. . . . 

Aan   de  monding  van 
de  Oswegatohie-riyier, 

44  45    0 

75  30    0 

1 

V. 

365. 

Duizend-tWnxïAtii 

Ie.      Op     Croiêover- 
eiland. 

1 

1 

2e.     Op    eene    blinde 
klip    nabjj     het    eiland 
Buêh. 

1 

Y      1.... 

1 

3o.  Op  /iocA-oiland. 

1 

V. 

.... 

HEER  ORTARIO. 

366. 

Tibhett'i^Miki,  . .  . 

Op  de  punt 

44    9    0 

76  28    0 

1 

,.  I.. 

367. 

G^aZ/oo-eiland 

Op  de  W.  punt. 

43  51    0 

76  32    0 

1 

V.    |.  •• 

368 

/Tbr^e- eiland 

Aan  het  W.  inkomen 
naar  de  «S'acAf/l-haven. 

43  56    0 

76  14    0 

1 

V. 

1 
1 

483 


■f  E    wmoneer 
Ij       het 
^  O  htTenlicht 
3  z     braudt. 


•o   4»  •«     • 
OM   O   fe 

s  V  ►o 


-•-  ?  ■  fe  2  g 

uac  s  < 


-  aüï 


Opmerkingen. 


IJteren 
toren, 
inctwiUe, 
swarle  en 
roode  ho- 
rixontale 
banden. 

Acbaant 

Zwart , 
Tierkant. 


Wil. 


Dito. 

Witte, 
(jieren 
toren. 

Wit. 
Blaauw. 


Wit, 

bout. 

Wit. 


Wit. 

1)1(0. 

Dito. 
Dito. 
Dito. 


103 


G5 
38 


107 
102 

59 
42 

32 

40 
33 

42 


72 
G4 
45 


84 


61 

34 
32 

39 
19 

29 
27 

30 

29 

50 
65 
36 


Hen   ankert  om  op  den  loods  te  wacbfen  in  7  vad. 
water,  Z.  O.  t.0.  i  ü.  van  bet  licbt. 


Hiitklok  ,  op  elk  einde  Tan  iffur /i/f^/on-broek water 
staat  een  yatt  licht. 


Op  des  wacbters  woning. 
Op  des  wacbters  woning. 

Op  de  woning  van  den  wachter. 


Op  de  woning  Tan  den  wachter» 


484 


K«. 

Naam  van 
het  Licht. 

Plaats. 

Noorder 
Breedte. 

Wetler 
Lengte. 

(vetal  lichten 

en  atand, 

betrekkelijk 

elkander. 

.1 

w  C 

SoOTt  -laft  ■ 

Taa    -os» 

Ucht.  SI  U 

si 

309. 

5lo«y*puaU 

^a/flioA-riTier.... 

Op  de  punt .  • 

e     s     0 
43  5U    0 

o        /       0 

76  23    0 

1 

D. 

?■■  .♦ 

370. 

II.  tijde  Tan  het  inko- 
men naar  Port  Ontario. 

43  35    0 

76  18    0 

1 

V. 

371. 

Osw0go»  ..••.... 

Naby    het  einde    Tan 
het  W.  hoofd. 

43  28    0 

76  30    0 

1 

V. 

372. 

Big'Soduê-lML^Ï,, 

Aan  het  inkomen  der 
haven ,  op  het  W.  hoofd , 
aan  de  0.  sijde. 

43  19    0 

77    6    0 

1 

V. 

..... 

373. 

Sodttê'puni 

Genesee 

Op  de  punt 

l 

D 

f. . 

374. 

Aan   de  W.  igde  van 
het   inkomen     naar    de 

43  12  30 

77  42    0 

2 

V. 

rivier   en    een    op    het 
W.  hoofd. 

375. 

Niagara'Fort. . . 

Bij  de  vereeniging  Tan 
het    meer    Ontario    en 
de  Niagara»tUïtt , 

43  18  20 

79^   8    0 

1 

V. 

376. 

Blach-toU 

llabg   het  hoofd   Tan 
de  iVta^ara-rivier. 

1 

V. 

.... 

377. 

Eorêê  Shoê-fit . . 

Aan  het  inkomen  naar 
de  Niagara-tWitT, 

1 

V. 

mets. 

ir 

MEER  ERIE. 

378. 

Buffah 

Bij  de  Tereeniging  Tan 
de    Bvffah  -  kreek     en 
het  meer  Eric^   op  het 
l.  hoofd. 

42  53    0 

7856    0 

1 

Y. 

... 

379. 

Caitaraugus  . . . . 

Op     het    W.    hoofd, 
aan    het    inkomen     der 
kreek. 

42  34    0 

79  11    0 

1 

V. 

.... 

880. 

Dunkirk 

Een    te    Dumkirk    en 
een    in    de    haven    aan 
de  W.  xijde. 

42  29  45 

79  22  20 

2 

V. 
mets 
enV. 

.... 

381. 

Portland  of 
Bareelona-haLien, 

Te    Portland,    Z.  0. 
kust. 

42  20  37 

79  87  15 

1 

V. 

.... 

382. 

Presque  Me^.,, 

Aan  het  inkomen  der 
baai;   een   aan   de    W. 
tijde  en  een  aan  de  0. 
xgde  Tan  het  11.  hoofd. 

42    9    0 
42    9  40 

80    4  15 
80    5  15 

2 

V. 

..•• 

383. 

Dito 

Op  het  achier- eiland , 
N,  W.   Tan   het  groote 
licht. 

3 

V. 

384. 

Conneaui 

Op     het     0.    hoofd, 
aan  het  inkomen. 

41  59    5 

80  32  30 

1 

V. 

l"  ' 
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brandt* 


Tüd, 


^   kï  ^    - 


£:=-= 


a  ji 


Bito. 

0ito. 

Dilo. 
Dito. 


Dito» 

Dilo. 
Dito. 

Ditii4 

Dilo. 
»Uo. 
Dilö. 


Dito. 


42 
53 

64 

3£ 


87 


Dito.        imi 
«n  38 


84 

27 
S4 

70 

47 


Ïk3 
en  4a 


34 


C    S    O    ü 
*    1^   ■»  S 

o    ïjT3    ff 


36 
49 

48 

30 

54 

4Q 
en  23 

47 

U 


55 


38 


r>4 

27 


43 


21 
ea  27 


28 


Opmerkingen, 


Op  de4  wichlcr»  wonin^É 

Op  ila  tïonin^  tod  den  wachter. 


tn  1857  door  itorin  TornUtd. 


Wordt  geboaird.    Vtatklok* 


JUtklok. 


VerHcht  met  gti. 


)    N".     4,    !•   APD. 


37 
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If*. 

Naam  Tan 
het  Licht. 

PlaaU. 

Noorder 
Breedte. 

Wester 
Lengte. 

GetallichteD 
en  stand, 

betrekkelgk 
eikander. 

Soort 
licht. 

IS 

il 

385. 

Mhtabula-riyiler , 

Op     het     0.    hoofd, 
aan  het  inkomen. 

4154  5Ü 

8047    U 

1 

V. 

met  S. 

886. 

Grand-riyier  .... 

Een  aan  het  inkomen 
op  de  0.  igde,    en  een 
op  het  0.  hoofd. 

41  43  10 

81  14  41 

2 

V. 

.... 

387. 

Cleveiand. 

Op  het  11.  W.    einde 
▼an  het  0.  hoofd. 

41  30  22 

81  41    0 

1 

V. 

met  S. 

10". 

388. 

Blaeh-w'wr 

Op  het  W.  hoofd  aan 
het  inkomen. 

41  28  40 

82    8  45 

1 

T- 

.... 

389. 

F«rMt7/»oii-riner. 

Op   het  W.  hoofd   in 
de  haven. 

41  26    0 

82  20  45 

1 

V. 

.... 

390. 

27tf ron-rivier .... 

Op  het  W.  hoofd  aan 
het  inkomen. 

41  24    1 

82  32  20 

1 

V. 

.... 

891. 

Cedar-^uni 

Inkomen     naar     de 
Sandutky-ÏMA, 

4129  13 

82  41    9 

3 

T- 

892. 

Sanduêky-htiBi  . . 

Aan  het  W.  inkomen 

41  32  30 

82  42  15 

1 

V. 

... 

393. 

Port  Clinlon*.,. 

InPor/fl^«-baai,ll.W. 
yan  Sanduêki/'hm, 

41  30  49 

82  55  46 

1 

V. 

394. 

GreêH-  of  Groen- 
eiland 

Westeinde 

41  38  45 

82  51  25 

1 

V. 
mets. 

25- 

395. 

W  99t$rn  Sister , . 

Op  het  W.  einde  van 
het  eiland. 

41  44  15 

83    6  12 

1 

V. 

396. 

rurl/ff-eiland.... 

Inkomen     naar     de 
üfavm^e-baai. 

41  45  12 

84  22  54 

1 

Y. 

... 

897. 

ifattflitfe-baai.... 

Aan  de  Noordzijde  van 
het  kanaal. 

1 

V. 

... 

398. 

Monroe 

Op    het    Noord  hoofd  , 
aan    het    inkomen    der 
rivier  Raiêin, 

41  53  29 

83  19  28 

1 

V. 

DETROIT-RIVIER. 

899. 

Gibraltar 

Xonding    der   rivier, 
aan  de  Weil tijde. 

42    6  30 

83  10  38 

1 

V. 

•- 

400. 

Mamajuda 

Cr  fa<«y.eiland . . . 

Op  de  bank 

42  11  34 

83    7  49 

1 

V. 

401. 

Op  het  eiland 

42  13  25 

83    738 

1 

V. 

... 

1 
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Tgd, 
wanneer 

een 

hsTenlicht 

brandt. 

Kleur  of  andere  II 

hoedanigheid  1 

Tan  het        II 

Gebonw.       || 

Boogte  Tan     II 

het   Licht,     1 

in  A.  Toeten.  | 

Hoogte  Tan  het  il 

Gebouw  boven  1 

den  grond ,      1 

in  A.  Toeten.  1 

Opmerkingen, 

4 

Wit. 
Dito. 

Dito, 
gxeren 
toren. 

Wit. 

Dito. 

Dito. 

Dilo. 

Zwart, 

Rood. 

Wit. 

Dito. 

Dito. 

Dito. 

Dito. 

Dilo. 

Dito. 

Dito. 

Dito. 
Dito. 

45 

107 
en  29 

52 

49 

27 

47 

41 
21 
13 

65 

51 

48 

49 

48 

89 

49 

65 

88 
82 

30 

59 
en  22 

43 

48 

21 

48 

22 

11 

6 

59 

48 

27 

43 

48 

30 

43 

43 

82 
21 

Het  eente   ia  op  eenen  toren  op  het  land,  en  het 
tweede  ia  een  bakenlicht  op  het  hoofd. 

Op  dea  waohlert  woning* 

In  1856  door  ga  TernieM. 

Op  de  woning  Tan  den  waohler. 
Yöör  de  woning  Tan  den  waehter. 
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ft*. 


ïïaam  Tan 
hvt  Licbt* 


4t^, 
403. 

404. 

4as. 
4oa. 

407, 
4UÜ. 

410. 
411. 
412. 

413. 

414, 
415. 

41G 

417. 
418, 


MEIK   en  KIVIEK 
St*  CLAtR. 

Wit»dmiU-]i  uu  1 . . 


riTier, 


H£ER  HÜROlf, 

Chariiy- e'ilénd  . . 
Sagana-'hm. . , . . 
T'Aitfl^ffr-liaai, . . . 

D0iovr » . 

PreMqu€-Ifl§.  . . . 

ff 01  f  Biane.  . . .. 

Chëhoygan, « .  . . . 

HEEa  ISICUlGAiT, 

lïUo ,  . . . 

SkiiligaUtt~jf>\ê , 
Grand'  Tra  rerte** 


AtD  bel  inkomtn  Tan 
hel  meer  Huran  en  de 
monding  van  de  f/. 
CAttV-rWïer» 

Inkomen      van      de 
Op  de  punt, ,«,,,,.. 


PluU. 


inkomen  der  nticr , 


^'a^afla-bui   

Inkomen  der  rÏTÏer  . , 
Op  h«t  eiland. . . . ,   . 

Waar    de    Si~    MaHv 
in  de  llitrom  Tbit. 

■|   lï.  mijl  II.  W.  Tan 
het  rAuaifff-baai-Hobt 

Op     de    1V«  Kïjde    Tan 
hel  eiland. 

Op    het    Taite    land , 
Kïgcnovcr    BoiM  Bianv 

eiland. 


Op     hel     eiland  ,     in 
straal  MtühiUmackimat^ 


0.  ttjde  . 


Znideinde. . .  -  «*  t . .  i 
Op  do  rati...   . . ,. 
Op  de  If.  Wé  puQlp, 

Nabij  de  Ooiikuil..  , 


Noorder 
Breedte. 


4222    6 


4255    O 


44    4    5 


43  39    O 
45    2  16 

45  57  20 

45  20  19 

45  48  37 

45  40  10 

45  47  13 


45  40  34 


45    5    O 


Weiler 
Lengte. 


I 

Geld  Ucliten 
en   «land, 

betrekkelijk 
elkander* 


91  oé^ 


82  16    o 


82  46  10 


83  45  10 
83    540 

83  60  15 

83  23  10 

84  20  40 

84  20  30 

85  O  50 


85    5  40 


8538    O 


Swti 

'  ^  'T- 

%m 

L  ï 

LtebL 
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\J_ 

met  S, 

V, 
mei  S 

V, 

f* 

V. 

ipl  s 


V, 

met  S 


V 


n' 


melB 


'i! 


r. 

V. 
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!*J 


Tyd, 
waaneer 

b«l 

bireftLiGlit 

brmiifit: , 


rond. 
Wil 


^41      '-  C 

j)Q  D  e  < 
3=  O       -5 


Wil, 

rf>ad« 

79 

Ge«l. 

94 

Wit. 

58 

Dilo. 

48 

Bito. 

G«e]. 

63 

Wit, 

DitOp 

47 

Dito, 

124) 

Dila, 

40 

GeeL 

86 

Sl«en, 

27 

Wil, 

110 

StfCDt 

38 

Steenen 

36 

Wil. 

69 

43 
23 

70 

84 

48 

42 
70 
60 

70 

41 

32 

35 

ra 

23 

43 
27 
32 

32 


OpmtrÜngeftt 


llitlklok. 


BiAtkiok. 


Op  de  iTDninf  tbh  deil  wicbter. 
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Naam   ^an 
iiüL  Lic  Ut. 


420. 

421 

422. 

420, 
424. 

425. 

426, 

42B. 
429, 
430. 

43K 

432. 

433, 

434. 

435. 
43G 
437 

438 


Mtiêkego»  .  * '  > 
^rani- rivier ,  - 
i'oimïto  ^  a  o-  riv  ie  r 


Michigan* 


PittAti. 


Op  de  puilt ,    O,  ijjde 
van  het  meer, 

Abh  het  inkomen  der 
riTier. 


Aan  het  inkomen 


Aan  het  iDkomen. 


Port  Clinion. , , 

Taylor's  port, . 

Little-foH   of 
Waukegan 

Sauthpoft  of 

Kêno^kn . 


Skobojfgan. . .  ... 

Monitovoc  ,,.*.. 
TiiïjM-mieMii  .,* 


Aan  het  inkomen  « 
O.  tijde  1  en  een  t>p  hol 
Z,  hoofd, 

ffabjj  de  itad  en  nage- 
noeg 3  D.  wijlen  N.  van 
de  fltad  Hïiehiffan, 

Zuïdeinde  tan  hel 
meer, 

ZuidocTer   dfir  rivier  | 

op  het  hoofd  en  in  de  «tad, 

W.  kuat  Tsa  het  moer. 
Op  den  Wé  oerer  . . , 


tn  het  dorp  »    aan   dti 
Z.  Kïjde  Yan  de  rivier 

Op  Warrirtffion-e'ihnd 


Port  du  Morts,, 


Bayley*s  hayen.. 


IVoorder 
Breedte. 


42    O    O 


Aan  het  inkomen , 
aan  de  W.  ïijdtj  van  hel 
meer, 

Aan  de  monding  der 
rivier  ,  op  de  li.  punt , 
en    op   het  havenhoofd, 

Aan  de  haven. .,..., 

Bonding  der  rivieri»* 

Inkomen  dor  rivier,. 

van 


42  49  33 


Weiter 

Lengte, 


G& tal  lichten 

en  &iand, 

belrekketyk 

eikauder. 


37  44    O 


37  40  22 


\\    D,    mijl     R, 

Op  P/tfinft-eiland,  aan 
de  Z.  tijde  van  het  in- 
komen naar  de  Green' 
baai. 

Zi  Tan  het  inkomen 
naar  de  6rr00ii-baai. 


1 

3 

1 

1 
1 

2 

i 


Soort 
van 

Licht. 


MM 


met  S 
V, 
V. 


ir- 


V. 


V  en 


V, 

met  S 
«n    V- 

V. 

V. 

V- 


V. 

met  S 
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Off 


IJ".. 
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•I-i 

ril 
11 

Tgd, 
wanneer 

hei 

haTeniicht 

brandt. 

Kleur  of  andere  H 

hoedanigheid  1 

Tan    het      1 

Geboitw*       H 

Hoogte  van     II 

hot   Licht,     U 

in  A.  Toeten.   || 

Hoogte  Tan  het  II 

Gebouw  boven  1 

den  grond,      1 

in  A.  Toeten.    1 

Opmtrktnggn, 

Geel. 

In  aanbouw. 

Op  dea  wachters  woning. 

Op  des  wachters  woning. 

3 

•••••■••• 

39 

75 

48 
70 

79 

65 

26 

23 

38 
32 

27 

43 

43 

23 
28 
38 

61 
en  13 

32 

23 

41 
82 
32 
26 

36 

64 

Wit. 

Dito. 
Geel. 

Wit. 

mto. 

8i 
ili. 

,1, 

Steen. 
IMto. 
Wil. 

Dito. 

Dito. 

Dito. 

Dito. 
Dito. 
Dito. 
Dito. 

Dito. 

75 
87 

83 
en  17 

80 
102 

40 
68 

3è 

i2|. 
Si 

....    .«.. 

2i 

!i 

H 
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««o 


441 


4i2, 

4ia. 

444 

445 

44a, 
447, 

44S. 

449, 

450, 

4sr 

432, 

453 

454 
4jS. 

456. 

457. 


ffuiD  Yin 
bet  Licht. 


eiJand, 

■EIR 
M*m4itka  ....... 

Fvnd  du  La&  . . , 

flEER   SUPERIOR 
AtfNii^ilaBd 

Irófu&iM- pMni , . , 

ff  HU  VUch'puai 
Graftdrilukéé. . . 

MarqiLetU  *...,. 

Jf«i»i/ou. ,.,,,., 
ilocA*l]ftV£n 

ritïor. 
La  Pffiaid^ . « . . . 
iftiiAtf^ola-punt  . 


FImU, 


Jfoordfr 
Rreedle. 


Op  hel  «iltndi  fl,  in< 
komen  naar  Greet^bm. 

de    /'df  >  H  rier  ,     ti  oofd 


If'    tiittoap    Tmn     hel 
ineer. 

Zutddndc     irin     bel 
meer. 


IfabiJ  h«|  inkamea  ?■» 
de  St.  Morié-ti'vïer\ 

Op    de    X^  ujde    vao 
bet  mecr^ 


Op  de  punl. 


Op  de  Noord  punl  Ten 
het  ciUnd. 

Op  do  NoQfdpunl  der 

Weit  kuit     Tin 
JCtwenaw-huu 


Op  het  eU^nd, 
In  do  hiYCn, . 


Jf.  O.    gedeelte      t«ii 
/loya^jknd. 

Fn  de  haven  


Z<  JtiMt  ttn  hel  meer 
Aan  het  mkomen  , , 


Op  het  eilftud. 


48  4?  O 


47  25  O 


46  57  ü 


Op  hel  boord  van  bel 

meer. 


Wealer 
Len^lo* 


GeU]  licbleii 
en  «tind  t 
bcIr^kUJfjk 

elkander, 


85    a  30 


87  45    O 


es  49    O 


S06rt    ^||| 


ÜeJït. 


h»  ' 


V. 

V. 


V. 

mei  S. 

V. 

V, 

met  S. 


V. 
met  S 

n 

T. 

Y. 

V. 
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Tgd, 
wanneer 

bet 
hftTenlicht 
'  brandt. 


«3 

's!  ei 
«  o 


^  «  g 


o  a 
«  s 

S'iS'* 

^    v-o    fl 


Opmerkingen, 


Wit. 


Dito. 


Wit. 


Wil. 

Steen, 
Dt(o. 


V.     4,    1-  Afd. 


160 


60 


40 


Grgt. 

48 

30 

Vito. 

70 

48 

Wit. 

55 

52 

Dito. 

248 

84 

Dito. 

82 

38 

Dilo. 

72 

48 

Griji. 

77 

65 

Wit. 

70 

62 

Steen. 

70 

54 

50 


189 
55 


32 


00 


33 


33 

70 
48 


Op  dei  wftcbteri  woning. 
In  aanbouw. 

Op  de  woning  Tan  den  waohter. 


De  sobitleringen  tijn  rood. 


Op  dea  wacb(er8  woning. 
In  aanbouw* 

In  aanbouw. 
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AI^PHABETISCHE    I.IJST 


TAV     BB 


KÜSTLICHTBN 


VER8EN16D8  STATEN  YAN  NOORD-ANEBIEA. 


A. 

Vmmd.  N% 

jihê€tum 180 

Alahama 815—321 

Albêmarl»  Sound . .  256—258 

AUsandria 241 

Jm  l  a-eiland 294 

^«ailoMa-eiland 296 

Amdrêw-Sêumd  f  Si 293 

Amnapüê 226,  227 

Ann ,  Uap 60—52 

Ammiê  Squam-hAjen 49 

Aranêa9  Paêtagê 357 

Aêktahuia-rWm 385 

Aê9ateagu9-eï\wké 198 

^fcJka/a/«ya-baal...  347,  348 

Augusiinê^  St 296 

Au  Hauie-^ÏMMtd 14 

B. 

Baek^iitT 210 

BakêM^iUnd  248 

Bakers  eiland 12,  54 

Bald  Bead 264 

Baliimore 172,  232 

Barataria-hêti, 343 

Barcêiona-hhi^n 381 

Bamêgat'bttnken 178 

Barnttaptê'h^^en 69 

Bar^Mêê ,  Point  aus, . . .  405 

BartUUê  rif 122 

^OM  riYier 76 

BayUyt  haven 439 

Bay9it  Bon  Fouea 832 

Baffou^  St,  John 334 

J7«ar-eiland 13 

Beauohamp»puni 23 

Boav/oft'h^ien 261 

BoaPêr  Tail 104 

"ta^r  eiland 415,  416 

V<- haven ,  Pfew, .  98,  99 
ia-punt 158 


JUmmun.  N«. 

BetMy^niki 420 

^i>.baai 372 

i^^^-eiland 1,  268 

BilUngagatê 68 

Biloxi 325 

^tVtf-eiland 101 

Biseayno-Kfy 299 

Bishop  en  Clereko 77 

Blackiaionoê  eiland 238 

i^/acA-rif  ier 388 

Blaek-ToU 376 

Biaok'tox^  haven 139 

Blao^  kaap  St 312 

i7/ocA.eiland 114 

Bodyê  eiland 243 

i70^««*banken 261 

Boio  ^^RC-eiland..  412,  413 

Bolivar-^nni 351 

BombayUook 194 

Bon  Fouea 332 

i^tfone-eiland 42 

Borgno-tnter 329 

BoêtoM 59,  60 

i?o«ofi-baai 56 

Bêwiero  roU 242 

Brandywimo'hank 185 

^ranZ-eiland-bank 251 

Brant'puni 87 

Brasoê  Santiago. . .  858,  359 

BrentoHM  rif 103 

^rtfio«f  «r>eiland 59 

Bridgopori 137 

^rs«ro/.baai 31 

BHêtoi  Forrp 110 

Broekwayo  Roaek 130 

Browno  Uoad 22 

Buffalo 378,425 

BuiUhaok 273 

^nr/tA^loa-haven 861 

^vml-eiland 32 


^«jrA^iland 90^ 

i^iiasaf^-baai 

C 

CaUhoguo-Scmmd 

^a/90*-eiland i 

CamdenAük'^mx 

Camphêliê  eiland 

CanaPoraif  kamp 

rojpfat  M-eiland 

CaroUna ,  Noord  . .    249 
Caroiina  ,  Zmid  . .  •  T!h 

CarroU^  fort 

Carytfort-M 

Caotino 

CdZ-eiland 

CattaratÊguM 

Cattskiil  Reach 

Cay  BiseaynOm .  • 

Cay  Wêêt 303, 

Cay  Largo 

^eefar>eiland« 

Cêdar  Keyo 

Cedar-punU  62,  239,  240» 
Champlain^miott,...  360— 

ChandolouT 

Charity-^WonA 

CkariêM ,  kaap 

Charioston  275,  276,  278» 

CAa/Aoat-haven 7^ 

Ckoboygan • 

Chêsapeako-hoMx    «■ 

rivieren VX^ 

Ckieuga 

Ckoetaw-^OËêA^ 

CJkoetow-puttL 

CikiptoiiA^rivier 

C4rf  «fiojia-rivier 

Chriêtian-PoMoago 

Clatr-meef  en  rivier,  St.  ^n^ 
Clar*«-punt 


Taacn.  N*. 

fay-eUiDd 221 

(emênt-hM 238 

Uwêlamd 887 

Unt^m-Pori 393,  428 

f|jif«a»rivier 403 

^oppen  baar 355 

tcksjnsr-eiUkné 286 

n/,  kaap 64,  70 

)rymans  baar 174 

/JiHM  Pateh€ê.,,, 301 

kansey 192 

küsset^miien 58 

a|/Vrr-puat 153 

m/brf.puiit ,  Oud.  203,  204 
B|/br#-punl ,  /VtCTCw  ...  212 

HanietÊt-eiUnd 104 

Meard-yuni 236 

Mneaut 384 

Meeiieut 116—146 

tmedieut^n^ler 127 

^r-haven 451 

rmJUid^puni 128 

911-ptnit 224 

»-baai 145 

»^i!an<i 176 

ttaetie 170 

la^^rry-eilanden 13 

ta^y-eiJand 205 

iijr-«iland  en  riTier,  St^      1 

9n  Ledge 190 

us9ver^lUnd 365 

èss  Rip 85 

wtberland  iUad 362 

'mlrttand^Wktid. 293 

tt^kunh 86 

«^-eiland 341 

laffar«-baai   en  riTÏcr 

184—197 
iavar^-^yreek  water ....  184 

«nrr-roU 11 

«Mr 410 

froaV-nvier 399—40! 

Wii9  Wharf. I3t 

êen  Baad 26 

^nffr-banken 208 

Ly  Smmd 289 

ll^land 810 

jir^vier-baar 320 

fe  Tvring^ 806 

Jts^nd  eilanden 365 
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llMnen.  N^. 

/7ttaif /tfji-eiland 190 

DumpHng^t^XA 97 

Ihtnkirk 380 

/>ic<c/k-eiland 107 

S. 

i?a^/0-haven 453 

^a^/«-eiIand 16 

EaglB'xWwt 454 

Eatonê  rfeek 140 

Edgartown 90 

Edgemoggin  Reach 18 

Eel  Graas 118 

^'^^-eiland 188 

Egg'TOiê 56 

Egmont  £ey . .  •  • 307 

Eibow 160 

Eldridgo-ÏMnk 78 

Eliaabeih ,  kaap 36 

EtiBabeih»Tiwt 205 

i?M-riTier 234 

iPrt  e-meer 878^398 

Esopuê  Mêadowê 164 

Eêsex 129—131,  860 

^jrectf/»ofr-rotsen 144 

ï. 

Fainoeaihar'mlukd 139 

Faulkner-eilané 132 

/Var-ririer ,  kaap  . .  262,  264 

Fêdtral-puni 262 

Fer^  Punt  dê»,.,. 347 

/V^land 288 

/Vrf-eiland 148 

Firehook'eïlaind 173 

Fiaher^Wand  Sound  119,  120 

Fiahing-bfiiierij 235 

Fivê  Milê-puui 133 

Florida 294—314 

F/oHda,  kaap 299 

/7y-ciUnd 18 

Foga-pnni 220 

Fond  du  Lae 443 

Fort'pnni 27 

Four  Mile-puni 169 

/V>4r-eilandeii 22 

Fos-riyitr 441 

Franklin^eilund 30 

Frying  Pan-banken 263 

G. 

OaUoiheiUnd 367 

Galvcsion 352 

G  amm  on- puni 83 


Nunea.  N<*. 

Ourdinêrê^tiUiné 124 

Gayffead 82 

Geeê'pnni 163 

GêUêêêê 374 

George ,  kaap  St. 311 

Georgê-n^ier  ^  Si 30 

Georgê-Soumd,  Si 310 

Gêorgeiotpn, 271 

Georgia 283—298 

Gibraliar 399 

Gidney*a  kanaal 153 

Gilberia  baar 298 

Gt/Ai'y'haTen 25 

6r/oiieef /tfr-baveu 52,  53 

Goa«-eiland 9,  40,  106 

Gooaê^rWxet 23 

Gori<oN.eiland 340 

Gran<^iland.. 447 

(rraa<l-rivier 386,  422 

Grand  Traverse 418 

Gro«#y-eiland 40t 

Gratioi^  fort 404 

^een-baai 438—441 

(?rraft6ttry-pmit 227 

&r«Mi-eiland 15,  18,  884 

Gresnwieh-pnni 148 

OrindeU  punt 25 

&ro«n-eiland 15,  18,  894 

Groot  (7aj7fatn-eiland.. ..  143 

Groots  9FM<-baai 147 

Groot  Tsrrs 843 

é?ift^ord»haTen 132 

6«//-eiland 123 

Ounpowder-n^ier 233 

&umtf<-punt 63 

n. 

i7a/00maan-bank 353 

f/ampskirs  ,  Ne», . . .  43—45 

ffampton-retóe 202,  203 

//arftonr-eilend 250 

Baiteraa^  kaap 244,245 

/Tau^f-eiland  ^  Ju 14 

ffawe  ds  Graee 236 

/7ay«/acA-eiland 187 

Belena,  St 281 

Bsndricks  Bead 33 

ffenlopen  ,  kaap 183 

Benry ,  kaap 201 

Beton  Neck 15 

Berring  Gut 28 

Bog'eWand 109 


IfiiMn.  H^. 

BohMê  HqU 91,  92 

ffoqfikanaal 152 

Soogê  Cedaf'^uni 240 

ffoopert  eiUnd  en  tlraat.  223 

/Toftfe-^ilaod S68 

SortêShoê 267 

Jïïorse  Shoe^nf 877 

Sudson 168 

Budson-nntr 162—177 

i7iiff/tfi^<oi»-bui 140 

ÜMroff-meer 404—413 

Jluroti-rnier 380 

Hyannit 84 

I. 

/Ai»ai>-eiland 23 

ipswioh'h^iyeu 47,  48 

/rogvotV-punt 445 

/«a^tfl-punl 368 

UU  au  Motte 363 

iêlê  of  ShoaU 45 

J. 

Jameê'Il$ad 72 

Jümeê-tWwt 203 

/aiif-eiland 217 

John^ê  rivier ,  St 295 

Jone»  punt 241 

Jordam  piint 209 

Joêtph't  mier.  Si 424 

Judiih-^uni 113 

•/«as/ytfr-eiJand 361 

JupiUr^Inlei 298 

K. 

XalamaM0ihTni9T 423 

iTa/ptfü-eiland 129 

^emnebec-rifieT 34,  35 

Kennêhun  k'rUitr 41 

JC»wenatc-'haü 449 

Key  Biscaynü 299 

Uy  Sand 302 

Key  West 303,  304 

Klein  CumberiandeWhnd.  293 

Kleine-rivier 3 

Klein  tf «//-eiland 123 

L. 

Lage  Cciar- punt 239 

iM  PoinH 456 

Largo  Cay 300 

£aic7reiice*rivicr,  St,  363—365 

LaMaretie-puni 232 

Libby-vWind 4 

Züllefoti,^ 430 
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fVimea.  H^* 

Xtl//«-riTier 8 

Lime-Toiê 106 

L/oy(/-haTen 142 

Loggethead'Cay 305 

London,  IVew 121,  122 

Limy-hank 255 

I^M^  eiland 25,  61,  116 

Xen^-eilaad-fotfiii/. .  117—146 

Long^pnni 65 

lookout ,  kaap 260 

Lflokout-puni 222 

Louisiana 322— 35U 

Loutre^  Pass  d 339 

Lower  Cedar-puni 239 

Lynde-puni 127 

H. 

JUaehiaS'hatiï 4 

Maeon ,  fort 261 

Madiêomville 336 

Makonê  riTier 191 

Main  Ckannei 152 

Maime 1—42 

Malabar ,  kaap 73 

Mamajuda 400 

Manckak  Passage 337 

JlfanAft^tJi-eiland 29 

JUanitou 450 

üfantioii-eiland ,  St 419 

Manitowee 437 

Marblekead 55 

ifart>-rivier,  St 444 

ifarA-eiland 10 

MarAe  liaTcn ,  Si 309 

Marquetie 448 

Marshalls  punt 28 

AfarcA-punt 252 

Manhals  Vineyard,.,  82,  89 

Martin  indsstry 283 

MartinicvS'Toiê 19 

/Vary-rivier ,  St 294 

Massaehuseits 46—102 

Maiagorda 356 

Matiapoieeti-htLten 100 

Maumee-haAÏ 397 

Maurepas-meer 337 

VflttMce-rivier 187 

May,  kaap 181,  182 

Mayos  Beaek 67 

Me  Rae-fori 313 

Menan,  Peiit 8 

Meneeha 442 


MêrHll  SkiU'huk., 
MerrimaekHliiiti,. . . 

Mickigan I 

JficM^aii-meer 414h 

Miek  I /smacAtMC-itnlet 
Middelbank,   Vfptr,... 

Middêfgremnd 

AftcUf/^raaii^-eiliwl . . . 

Mi/flinï^ti 

Milwamki 

Jf  iMiiMote-pnnt 

Minots  Ledge 

Minat^  Omier 

Mispilliom, 

Mississippi     en 

Lonisiama 332- 

if  »fa  A«-eilaod 

Mobile^puTii 31*1 

Mokegam^iUad, 

Moniiowoe 

if  oROMoy-pont ..... 

Menres 

Moniamk 

Moniok 

Moose  Peak 

^ar^a  «i-punt 

^«fTMeiland 

Moris ,  P^rt  dm,.. 

Mount  Deseri I 

Muskegon^nwT 

ff. 

Nakant 

Na  «fieoAa-riTier 

/Vamtueket  CUff. 

IVantuekei^eihttd 9 

^ofi/tf  eA  W-haTCO 

liarraganseti 

jyarragansett'bêsi. .  ]<< 

Pfarragmagus. ' 

Narrows fiÖ 

Naskes  eilanden 

IVaaeei  Beack 

Navesittk 

Aayat'puni  

Nede  pont 

IVêgenaoêt  bank 

iVe^ro«eiland 

^#atf  e- rivier 

/Vrvlra/eiltnd 

iVevarA-baai ^^ 

New  Bed/ord'htitQ .   ^ 


H.  HO. 

BtfaU 425 

|ii7  P«r# 46 

Unal 335 

1nÜ€  of  Partêwumih    44 

Vomfft-^naU 212 

JIump$kirê 43—45 

ra 133,  134 

;«/♦« 267 

lomdam 121,  122 

103— 1(« 

irc^rt 375 

ara-rivier 375^377 

EBaÜiwMrc 172 
Kamaai 335 
OrUamM 334 

WW  Ymtkhm...  149—159 

M»  FtrA-haven 151 

If9ii#>pufit 93 

w4  Car^ina.,..  242—27» 
ird  />irM^'ii-eiiand.«.   120 

m4i>mni 230 

i^k 205 

npto/i-eiUnd 141 

O. 

^iUnd 265 

hcmk* 246,247 

^^^g 364 

ICMt>rr-panU..  203,204 

ïruid'^unï 136 

Lrt«-meer 366—377 

Uri9^p0rt 870 

iSvag^oa- rivier 456 

i9»ms  Aiemo 334 

tenj-pant 269 

■#yf  «teiiVririer 364 

mejf0 871 

a»a-poat 406 

d  en  mêmw  imi$t 179 

r«r  Mtm0i* 57 

rf»  Nead 21 

ïïttr  Bede 287 

P. 

trtnn'itt 330 

dre-tiland 358 

^mÊ«ri  etUnd 99 

mphe^^^uni 253 

mpiiepmrttr 253 

m^ict^S^mud 251 

^■«i'haven 66 

i09gtmla 323 

V«0la»A-rivtcr 256 
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Namen.  »«. 

Pa*saic-T\yiitx 159,  161 

Paê9  a  LouiTê 339 

Paêê  Chriatian 327 

Pasê  Manehae 337 

Palapsoo-riilor 228—230 

Paiuxent'T'niet 224 

/'tf(/#tf-rivier 271 

/'tf/teaA- eiland 853 

Pemaqvid'puni  ...•«,...     31 

PêHabêcot'haü 16 — 27 

Pêmtaeola 313,  314 

Pêtit  Êtênan-eiland 8 

/'tiicAjiéy.kaateel 279 

Piney-puni 237 

Piaitsbur/fh 362 

Pieasaat'tlyier 6 

Pieasoutonê-isUand 330 

P/mnA-eiland...  46,  125,  438 

Pl^mouth «3 

Pogê  ,  kaap 89 

Paiut  aus  Barqueê 405 

Point  df  Fer 347 

Polhck  Rtp 74 

Pond-eWaud 7,  34 

Pondquogve'puni 147 

Pontchurtruin-metr  330*337 

PoHichartraiH-part 333 

Pooi-eiland 233 

Poplaf -punt 108 

PorpotJf-haYen 40 

Portaff  chaai 393 

Por/a^«- ririer 449 

Port  Clinion 393,  428 

Port  du  Mort» 438 

Port  Pontehar  train 333 

Port  Washington 434 

Portland 381 

Porl^ne/- haven 37,  38 

Portsmouth 43,  44 

PotomaoTiiiet ....  218—220, 
222,  237 

Pottawatomie-eUnnd 440 

Prtftf^nr-eiland.  382,  383,  411 

Prineoa  kreek 266,  267 

Prinee»  baai 155 

ProctoroviUo 329 

Proêpeet-hnren 9 

Providênoe'riyier 112 

ProvineetownAi^^en 65 

Prudenee-eWand 109 

Prymes  ilook. 168 


PifflipA^ii-ciland 17 

Pnngotoaguê 315 

Q- 

Quoddy  noad ,  Weat. ...      % 

R. 

Race-puni 64 

Racino 482 

iZacooR-punt 845 

AaMtA-rivier 398 

Rappahannock'tWwt  214,  242 

Rattteênake-h^wVen 274 

Ae^'c/y-eiland. 195 

AAo(/0-eiland 103—116 

Rigoletê 381 

Roanoko-eïl^nd 257 

Roanokê  JUurshe* 256 

Roanokê-fhiet 259 

RoLbino  rif 167 

AocA-eiland 365 

Atfc  A-haven 432 

AtfcA^or/-haven 23 

Romain  ,  kaap 272 

Rondeil&nd 322,  444 

Rondout'kreek 165 

Roode   fioch'ÏMar 354 

Rooi-nv'ier 432 

Ao^aZ-bank 249,  254 

/toyaZ-eiland 452 

S. 

Sabine  Passage 350 

Aieo-haven 89 

^dcAr/i-haTen 868 

Saddteback  Ledge 14 

^ay^-haven 126 

^a^ana-haai 408 

^a/em-haven 54 

^a/moA-rivier 370 

6aA(/-eiland 315,  316 

Sand  Kcy 302 

Sands  punt 144,  145 

5an(/tf«Ay-baai 392—393 

Sandy  Book 149—151 

Sandy  Neck 69 

Sandy-puni 109,  206 

Sankaty  Bcad 80 

San  i/aAtloti-eiland 419 

^aA/t7/a-rivier 2a') 

i^o/>«/o-eiIand 289,  29» 

Saugerties 166 

<L^aoaARaA- rivier. .  • .  284—288 
Saybrook'punK 127 


Kamen.  M®* 

Sehodack'lLm^^l 175 

Seitnaiê-lMfea 62 

SeakorseKe^ 308 

SêgMiU'tii^nd 35 

iSe/-o^-pant IGl 

Sêwtn  F^  KnoU 229 

^]Ufp-eilaiid 225 

Skêécfgau 435 

Skeii  Keft 349 

Sk»eptC9i'^niitT 33 

Skiimfctk-bÊêi 147 

<SMt>b«ok 345,  346 

iSfttp^iluid 324 

Skip  /«An-Unk 193 

Sk—i»  eilanden .  • 45 

Sk—U,Pêini^ 207 

Skopel/ml 7,1 

^moa>eiland  ,  Si. 292 

Sippiean-hüYen 101 

SiMier^  Wêst SHS 

Skiliigaliêê-niM 417 

Smitks  eiland 200,  220 

Smithê  punt 218,  219 

Sodus  punt 373 

Sombrero  kry 301 

Southport 431 

Sow  and  PigB  rotsen ....    9.1 

i^/t7*rots 360 

S^uum-h^^tn 40 

St,  Andrev  Sound 20;j 

St.  Avguiiine 206 

St,  Bias ,  kaap 312 

St,  Clair^  meer  en  riv.  402, 403 
St,  rro«jr-eiland  en  rivier.       1 

St,  George ,  kaap 311 

St,  GeorgcTititr 30 

St,  Georgê  Sound 310 

St,  ffelena-hoar 281 

St,  Johns  ri?ier 295 

St.  Joseph'Tiiier 424 

St,  Lawrence'Tiyier,  SG3 — 3G5 

Stm  yffaittVou-eiland 410 

St,  Markt  haven 309 

St.  Marie-rWier 444 

St,  Mary-xWier 294 

St,  ^tiRoif-eiland 292 

^ia<«ii^iland 154—157 

Stonington 117 

iS'/ony.punt 162,  369  | 
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Kmbcd.  N«. 

StraitnMuth-htiytti 50 

Strafford 135,  136 

Stvyvetand 171 

Succonneaaüt-hsmV 78 

^ii/Zioan-eiland 274,  277 

Sumttr^foti 278 

Superior^meeT 444-— 457 

SusquêkanHaK-risitr . , , , .  236 

Swan/oot  KnoU 228 

iSwa«A-kanaal 154 

T. 

ra»7-pont 441 

raiM/)a-baai 307 

rangier  Sofind 216 

ror/Mn/tM-kreek 94 

Tayiors  port 429 

reke/mncta-n^lcr 336 

TecAe-rivier 347 

Tom  Pomttf^iland 53 

Terre^iland  ,  Groot 843 

resas. 351—359 

Tkameê  rivier 121 

rAa/cJk#r^iland 51 

Tkomaê  punt 226 

Tkousand-oWand 365 

Tkrogga  Neek 146 

ThtÊHder-htkiH 409 

Ttbbett^^wni 366 

r»in6a//<er-baai 344 

Tompkin*  fort in6 

Tortugaa  eiland 306 

Townaend'htL^en 32 

Truro 70 

Tvckanuck-hsiiïk. 85 

Tuckerg  Beach 179 

TiirAf^-punt 234 

riirl/r-eiland 3^6 

T'ittn-rivicr 437 

Tybcü 284 

Tybee  KnoU 285 

0. 

Upper  Cedar-^nni 240 

Vjyper  Jetiy 270 

Vppor  JUiddei'hank 189 

V. 

Fan  Wiess  punt 177 

F^nntV/ion-rivier 389 

Vineyard  Sound, .  76,  82—95 
r»fcA-punt,  Witte 446 


Visteherê  eil.  Soumd  119, 1 
Fo^eAeiland 

W. 

Wade  Puni'hunk ! 

WarringtoU'-éilmnd i 

Warwick 1 

Waehington^9ri i 

Wateh  mU 1 

fPa/cfc-punt 1 

Watta  eiland 1 

Waugoakaucw,    i 

Waukegam i 

Wettfleet'bBMi 67, 

Weatem  Stater \ 

Wést4mn 1 

fFr«/-punt 

Weat  Quoddf  üead... 

Weet  Key-eiXmml \ 

Whalea  Back 

White^ïUnd 

Wkite  /V«4-pant 

fFAf/f-bonk I 

W  kitehead^ï\u.nó. 

Wickftd 

Wieaa  punt.    Fan....... 

FFi^wam-punt 

Wilioughby  Spit 

Wiimingtmm.,.    1S6,  26j, 

Windmiii'punt 2!  4, 

Winnebagp-^ttcer» . . .  442, 

Winga  Neek 

IPtAler-haven 

Witte  yisck'punt 

IFoy^iland 

Wol/trap-h^nlLcn 

iro#<2-eilaod 

Woede  l/oie-hmreu 

T. 

TateS'pwïi 

ror*-baai,  AV<v«>..   14^»- 

ForA-baven 

Tor ifr-hiven  ,  ATieww. . . 

For*-rivier 

Tofk'Spit 

Z. 

Zeven-voet-hmnk 

Zvid-hanV  . . .  , 

Zuid-Carolina 2TI  — 

Zuid-W êaf.Paasage. . . . 
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XLI. 
VERSLAfi  EN  MEOEDEELINftEN 

VAM 

MJEJVJE  CYCM^OJVJE, 

DOOR  Z.   M.  SGHROEF-BTOOHSCHIP  GrONINGEN 
OHDXBYOirSBK  IK  BB  INDI8CBE  ZBE, 

j>m  19^  APBiL  1858. 


Aan  Boord  van  Zr  Mi  Stoomacliip  Groningen. 

Baiaoia,  den  26stea  April  1858. 

Jam  Zifne  ExeeüênÜe  de»  Tiee» Admiraal^ 
KommandoHt  en  Inapeetemr  pom  Z,M.  Zeemagi 
M  de  Oost-Indiëtt. 

Van  af  37*  Z.  Br.  en  62*  O.  L. ,  hadden  meestal  harde 
winden  tan  het  zuiden  en  Z.  Z.  O ,  waarmede  om  de 
0.  U  N. »  en  later  toen  de  hooge  zeeën  mij  daartoe  nood- 
laakten 9  langzamerhand  wat  noordelijker  gestuurd  werd, 
tot  op  32*  Z.Br.  en  81*  O.  L.  Ik  had  mg  dagelijks  ge- 
vleid mei  de  Terwachling,  dat  de  wind,  zoo  als  hier  op 
deze  breedte  veelal  het  geval  is ,  door  het  oosten  en  noorden 
naar  het  westen  zoude  gaan,  maar  te  vergeefs.  Zoo  dus 
doorloopende ,  waren,  den  6^*"  April,  op  34*  Z.Br.,  deo 
meridiaan  der  eilanden  Paulus  en  Amsterdam  gepaa- 
leerd,  en  de  wind,  die  met  harde  koelten  steeds  van  hel 
Z.0.  bleef  doorwaaijen,   en  later  0»Z*0.   werd,  nood* 


500 

zaakte  mij  al  meer  on  meer  om  de  noord  Ie  koersen; 
ik  begreep  nu  te  moeten  kiezen  om  eenen  nadeeligen 
slag  om  de  zuid  te  maken,  en  de  wesle winden  maar  ook 
tevens  de  hoogo  zeeën  weder  te  gaan  opzoeken  of  om  de 
noord  door  te  leggen,  en  van  de  goede  bezeildheid  van 
het  schip  party  te  trekken,  en  later  de  ontbrekende  lengte 
met  do  sloomwerktuigen  er  bij  te  balen,  ingeval  de  pas* 
saat  te  schraal  troffen. 

In  het  belang  van  het  schip  besloot  ik  dan,  hoewel 
strijdig  met  de  gewone  route,  om  de  noord  te  blgven 
doorleggen. 

Ik  heb  Uwe  Eicellentie  eenigzins  uitvoerig  de  redenen 
medegedeeld,  welke  mg  tot  dien  maatregel  deden  be- 
sluiten, om  soms  andere  denkbeelden  hieromtrent  te 
Toorkomen* 

Het  afwisselende  gelegenheden  vervolgden  wg  nu  onze 
reis  om  de  N.  en  O. ,  door  den  Z.  O.  passaat.  De  winden , 
welke  aanvankelijk  hoog  oostelijk  waren,  ruimdon  lang- 
zamerhand en  deden  mij  vrg  gunstige  koersen  behouden; 
ik  had  niet  te  vergeefs  op  de  goede  bezeildheid  van  het 
schip  gerekend,  en  bevond  mij,  den  18^*°  April,  op  den 
middag  op  lO^'G'  Z.  Br.  en  94'' 24'  O.  L. ,  hebbende  vol- 
gens het  middagsbeslek  Java-hooïd  O.  N.  O.  |  O.  172  mijl. 

Ik  had  dezen  dag  voorteekencn  van  slecht  weder,  de 
barometer  wees  ten  12  ure  762',  de  aneroïde  766',  de 
thermometer  84^  f.,  temperatuur  van  het  zeewater  27%2g., 
de  lucht  was  zeer  hegig,  en  in  het  oosten  eenigzius  rood- 
achtig gekleurd ,  en  de  wind  woei  met.  flaauwe  en  bram- 
zeils  koelton  uit  het  Z.  Z.  O.  ons  eeno  heete  afmattende 
lucht  te  gemoet. 

Al  deze  kenteekenen ,  in  verband  met  eeno  daling  des 
barometers  gebragt,  deden  mij  gelooven  stormweder  te 
zullen  krijgen,  zoo  als  men  dat  hier  menigmalen  aantreft; 
voor  orkaanweder  maakte  ik  mij  evenwel  niet  bezorgd, 
omdat  de  wind   zoo  vast  in  het  Z,  Z.  O.  en  zuiden  stond 
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en  er  geen  regens  vielen,  zoo  als  bg  do  Indische  orkanon 
sleeds  hel  ge?al  is,  doch  do  onderTinding  heeft  my  OYor* 
luigdy  ik  wel  degelgk  een^  orkaan  heb  moeten  doorslaan; 
on  om  die  nu ,  zoo  veel  mogelijk  voor  de  wetenschap  lo 
benulligen,  zal  ik  wachl  f  oor  wachl  alle  plaats  gehad 
hebbende  Toorvallen  mededeelen* 

Gedurende  den  achtermiddag,  Tan  den  18^^,  was  do 
vrind  van  Z.O.I.  Z.  en  Z.  Z.  O,  mei  bramzeils-  en  mars* 
teib  koeken,  hegige  regenachtige  lucht  en  bugig,  len 
12  ure  stonden  bg  do  onderzeilen,  de  marszeilen,  grool- 
bramzeil,  kluiver,  voorsteoge  slagzeil  en  alle  do  gaffel* 
zeilen,  len  2  uren  maakten  wg  hel  groot-bramzeil  vast 
TQor  aannemende  koelten,  en  braglen  noktakels  op  de 
onderra's. 

Behouden  O.N. O.} O.,  8  mgl,  len  4  ure  slond  de 
barometer  759*,  anerofde  763',5,  thermometer  80*,  Icm- 
peraluur  van  het  zeewater  27*  c» 

Gedurende  de  platvoet  was  de  wind  Z.  Z«  O.  ongestadigo 
marszcils,  en  gereefde  marszeils  koelten  mei  bugen, 
dikke  bewolkte  lucht  met  regen  en  aannemende  zee» 
Namen  een  rif  in  de  marszeils,  grootzeil  en  bezaan, 
maaklen  de  kluiver  vast,  en  borgen  groolzeil  eu  bezaan 
voor  hel  bugige  weder. 

Behouden  O.  N.  O.,  7|.  Ten  8  ure  barometer  760' , 
aneroide  764',  thermometer  81*,  temporatuur  van  hel 
zeewater  27*.0  c. 

Gedurende  de  eerste  wachl  was  de  wind  Z.Z.O.iZ. 
en  Z.  t.  W. ,  ongestadigo  marszeils  en  dubbel  gereefdo 
marszeils  koeken,  dik  bewolkte  luchl  mei  regen  en 
wedriichl  in  hel  oosten  en  aannemende  zee,  staken  hel 
Iweede  rif  in  de  marszeilen,  Iwee  reven  in  hol  groot-, 
en  één  rif  in  het  voor-barkzeil  en  do  fok.  Bergen  do 
barkzeilen ,  lalen  hel  groolzeil  beslaan ,  en  de  stormfok 
aanskian,  zeilen  de  gereefdo  fok  weder  bg  en  bragten 
vier  loopers    over    en    wcér   lol   sleun   op  de  barriogs, 

(1868)  N*.  4,  !•  AfD.  89 
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sloten  de  boven  poorten  der  batterij ,  Toorzagen  de  stuk- 
ken met  het  sjorren  der  achlertalies  en  lielen  algemeen 
schalmen.    Ten  11  ure  brasten  een  weinig  op. 

Behouden  O.  t  N.,  7  mgl.  Ten  12  ure  barometer 
767',6,  aoeroïde  761',8,  thermometer  82%  temperatuur 
Tan  het  zeewater  27^  c. 

Maandag  19  April.  Gedurende  de  hondewacht  de 
wind  Z.  aZ.  t.  W.,  storm  met  zware  buijcn,  soms  regen, 
hagel  en  weêrlichty  dikke  lucht,  aannemende  hooge  zee, 
welke  Teel  buiswater  deed  overkomen* 

Tot  dusverre  had  ik  my  aan  het  denkbeeld  gehouden, 
een*  gewonen  storm  te  zullen  hebben ,  maar  de  toenemende 
hevigheid  der  vlagen  deden  mij  nu  inzien,  ik  met  eenen 
orkaan  te  worsteion  had,  waarom  bet  van  belang  was 
het  schip  zooveel  mogelgk  van  het  centrum  te  verwijderen; 
de  rigting  van  den  wind  overtuigde  mg  het  schip  zich 
in  het  noordwestelijke  kwadrant  bevond ,  en  ik  dus  om 
deN.^N.O,  moest  lensen,  om  mg  ten  spoedigste  aan 
den  orkaan-invloed  te  onti  rekken.  Doch  om  de  noord  to 
lensen  was  zeer  gewaagd,  vooreerst,  omdat  ik  dan  bg  het 
zware  overhalen,  in  zulk  een'  woedendon  storm  veel  ge«- 
vaar  zoude  hebben  het  tuig  te  verliezen,  en  ten  andere 
zoude  ik  dan  uit  mgnen  koers  naar  een  lager  wal  hebben 
moeten  loepen;  zoodat  ik  besloot  den  middenweg  te  volgen, 
en  begreep  dit  te  geruster  te  kunnen  doen,  omdat  ik 
van  de  standvastigheid  en  rigting  des  winds  kon  afleiden, 
op  eenen  bekwamen  afstand  van  het  centrum  verwijderd 
te  zgUé  Ik  liet  de  fok,  het  voormarszeil  en  het  voor- 
stengestagzeil  vast  maken,  het  groot-marszeil  op  den  rand 
loopen,  en  de  stormfok  bgzetten,  en  zooveel  de  zee  toe- 
liet om  de  N.O.t.0.  en  O.N. O.  sturen,  wel  begrgpende 
de  hooge  zeeën  het  schip  toch  wel  om  do  N.O.aN.N.0. 
zouden  zetten ,  en  mg  dusdoende ,  al  meer  en  meer  van 
het  centrum  des  orkaans  verwgderen ;  meermalen  werd  er 
t^Ik   naar  boven  gezonden  om  de  zeilen  beter  vast  te 


503 

iiiaLcn«  als  die  dreigden  uit  hunne  beslagbandeo  Ie  \Yor- 
den  gerukt. 

Behouden  0«N.0.,  4^  myi^  ten  4  ure  baromolcr  754', 
aiieroide  {756'»  thermometer  83^  temperatuur  van  het 
xeewater  26*  c. 

Gedurende  de  dagwacht,  de  wind  Z.&Z.  t.  W.,  onder- 
seilskoelte  met  toenemende  storm-  en  orkaanflagen ,  dikko 
lucht,    seer   hooge  zee,    waarvan   de  kruinen  door  den 
stormwind  werden  opgenomen ,  en  het  schip  als  met  stort- 
vloeden  overstelpen;    door   het   zware   stampen   brak  hot 
jaaghout  en  ging  met  den  daaraan  geslagencn  jager  OTcr 
boord.     De  orkaan  al  meer  en  meer  toenemende,  was  ik 
verzekerd  het  groot-marszeil  niet  meer  zonder  verlies  te 
kunnen  bergen ,  en  besloot  daarom  het  zoo  lang  als  hel 
konde  te  laten  bgstaan;   circa  6  ure   rukte  een  gedeelte 
van    het  grootzeil  los,  en  was  niettegenstaande  allo  aan- 
gewende   pogingen   niet  weder  te   bedwingen,   het  sloeg 
vreesselijk,    en   van    tijd   tot    tgd   woeyen   er   flarden  aC 
Door  de  schokken,   welke  het  losgewerkte  grootzeil  aan 
hel    marszeil    mededeelde,    brak    het  staartend    van    do 
sluurboords  grool-^marszeilschoot ,  hot  marszeil  vloog  om-  ^ 
hoog  en  uit  elkander;   men  trachtte  hel  te  geijen,  maar 
dit  ging  niet,   en  geijtouwen,   en   gordings  braken  allen 
af.    De  stormwind   deed  nu  het  zeil  verschrikkelijk  heen 
eo  weder  slaan,   waardoor  het,  spoedig  nu  aan  alle  gor- 
dings en   schoten    ontrukt,    de   lijnok  der   marsera  stuk 
sloeg,   waarvan  het  overige  gedeelte  doorkaagende  op  en 
neer  langs  de  steng  bleef  hangen.     De  slormfok  werd  nu 
neergehaald  en   het   schip  om  de  oost,    zijnde  de  boeg 
voor  den  ruimenden  wind  zonder  eeriig  zeil  bijgelegd;  de 
overbiyfselen  en   flarden    van  de   nog   aan  de  achterra^s 
xillende   zeilen,    hielden  hel  schip   goed  aan  den   wind. 
Hoe  hoog  de  zee  ook  liep,  meestal  rees  het  schip  uitmun- 
tend, doch   met  do  hevige  vlagen  lag  hot  grootste  ge- 
deelte Tan  het  Ujboord  in  do  zee,  maar  onmiddellijk  rigtte 
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hel  zich  neder  op ,  en  ia  dezen  orkaan  heb  ik  meermalcD 
in  mg  zehen  gezegd  »  Wal  een  heerlijk  schip  is  bij  deze 
gelegenheid  loch  de  Groningen."  Bij  hel  zware  over- 
halen v\-erd  de  bakboordssloep  nog  al  belangrijk  bescha- 
digd,  en  daar  de  achlersle  david  gebroken  was,  hadden 
wij  Teel  moeile  die  door  sjorrings  Ie  behouden,  namen 
een  kabeltouw  om  al  hel  slaande  luig  en  zwichllen  hel 
binnen  boord  in. 

Behouden  N.O.,  2  mglen,  len  8  ure  de  aneroïde  752% 
ihcrmomelcr  81*,  lemperaluur  ?an  hel  zeewalcr  25%5  c. 

Gedurende  den  voormiddag  de  wind  Z.  a  Z.  l.  W.,  hevige 
slorm-   en  orkaanvlagen ,   dikke   luchl  met  regen,  hooge 
maar  langzaam  loopende  zeecn.     In  den  voormiddag  wer- 
den  de  flarden  van  hel  groot-marszeil  en  groolzeil,  door 
zich   daartoe  aangeboden   hebbende  gaslen,  aangezien  de 
order  was  gegeven,  niemand  meer  in  het  luig  te  moeten 
zenden,   afgesneden,   en  kregen  de   vleet   daarvan   lang* 
zamerhand    binnen    boord,    terwijl    do    marszeilra    werd 
vastgesjord.     Zulks    heeft    belangrijk    bijgebragl    lot    het 
behoud  van  hel  tuig,  ten  11  ure  brak  de  grool-bramsleng 
en  kwam  mei  de  bramra  naar  omlaag,  zonder  ongelukken, 
welke  een  en  ander  almede  binnen  boord  werd  geredderd. 
Be  spanschroeven  van   hel  fokkewanl  werden  aan  stuur* 
boord   met   1^  slag  aangezet,    bij   hel  overhalen  Tan  het 
schip,   daar  de   mast  belangrijk    heen    en   wéér  bewoog. 
Tusschcn  half  twaalf  en   12    uur,   loeide  de   orkaan   op 
hel  hevigste,    en    wel   met   een  ontzagwekkend   geweld, 
door  het  ontzettend  gebrul  daaraan  gepaard.  Hel  zonder 
eenig  zeil  om  de  oost  bijleggende  schip,  sidderde,  schudde 
en    schokte   met   zijn   luig,    dat   ieder  oogenblik  dreigde 
over   boord   te  zullen  gaan,  doch  tol  ieders  verwondering 
is  blijven  slaan,  de  zee  liep  monsterachtig  hoog,  en  over« 
dekte  ons  met  schuim;  hel  uil  de  zee  opgcdrevene  waler 
benam  ons  allen  hel  gezigt* 
Behouden  N.O.,    IJ  mijl,  len  12  ure  baromeler  747', 
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aDeroIde  751'y5,  thcrmomoler  81%  tempcraluiir  van  hot 
ceemler  25%5  c.  Gegiste  Z.Br.  9''27'33".  Gegiste  O.L. 
96*  20'. 

Gedurende  den  achleriniddag  de  wiud  Z.  t.  W.  lol  Z«  Z. 
W.  en  Z.W.y  slorm  met  zware  bugeni  dikke  Terstople 
]ucht  met  regen,  hooge  zee.  Ten  2  ure  ongeveer  waren 
de  tveérglazen  echter  iels  gerezen,  aneroïde  752',5y  ter* 
wgi  er  eene  vermindering  in  de  hevigheid  der  buijcn  lo 
bespeuren  was,  zoodat  ik  geloof  omstreeks  12  ure  hefe 
naaste  bij  het  centrum  govccst  te  zijn. 

De  wind  liep  langzamerhand  naar  het  2L  W« ,  de  regen- 
buyen  waren  afnemende  en  de  lucht  iets  minder  verstopt. 
De  schroeven  van  het  ly-fokkewant  werden  mot  3  slagen^ 
aangezet,  maakten  het  digtgereefd  voorbarkzeil  gereed 
om  gdiccltclyk  te  kunnen  bijzetten,  namen  de  lij-bak- 
spier  binnen  boord,  die  losgeslagen  was.  Behouden N. O., 
H  mgl,  ten  4  ure,  barometer  752',  aneroïde  755'; 
thermometer  83',  temperatuur  van  het  zeewater  25',6  c» 

Gedurende  de  platvoet,  do  wind  Z.  W.  a  W.t. Z.  aan*^ 
houdende  storm  met  zware  buijcn,  dikke  lucht  met  veel 
regen  en  hooge  zee. 

Het  schip  volgde  bgleggende,  zonder  eenig  zeil,  den 
langzaam  ruimenden  wind;  de  giek ,  die  stevig  gesjord  was,, 
werd  met  dcszelfs  bakboords  david  en  al  de  sjorrings  weg- 
geslagen. 

Behouden  O.N. O.,  1}  mgl,  ten  8  ure,  barometer  763', 
aneroïde  756',  thermometer  83',  temperatuur  van  het 
zeewater  25'  c. 

Gedurende  de  eerste  wacht  de  wind  W.  t.  Z. ,  storm 
met  hevige  vlagen,  de' wind  tusscben  de  buijen  minder 
hevig  doorslaande,  maar  meer  buijig.  Afgaande  wacht, 
jdikke  verstopte  lucht  met  veel  regen.  De  aneroïde  was- 
gerezen  tot  757',5,  doch  bij  het  afgaan  der  wacht  was^ 
hg  weder  dalende. 

Behouden  O.Z.O.,   H  mgl,   ten  12  Ure,   barometer 
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755',  aneroïde  757',  thermometer  79*,  lemperatiiur  van 
hel  zeewaler  2S*  c. 

Dingsdag  den  20*^°. 

Gedurende  de  hondewacht  de  wind  irest,  storm  met 
harde  buijeo,  dikke  verstopte  lucht  met  regen,  soms 
opklarende,  afnemende  zee,  lagen  zonder  eenig  zeil  bg 
om  de  zuid. 

Behouden  O.Z. O.,  1  mijl,  ten  4  ure,  barometer  753', 
aneroïde  756',  thermomelcr  81^,  temperatuur  Yan  het 
zeewater  22^,7  c. 

Gedurende  de  dagwacht  de  wind  W.  en  W.  N.  W« 
Tot  5^  30''  zware  bugen,  daarna  afnemende  tot  digt  ge- 
reefde marszeils  koelten,  eenigzins  opklarende  lucht,  maak- 
ten klarigbeid  om  te  verhalzen,  zetten  groot-  en  ¥oor- 
barkszeilsgaffels  op,  maakten  bakboords  Toelhoorn,  welke 
beschadigd  en  losgeslagen  was,  weder  in  order. 

Behouden  Z. 0«,  1^  mijl,  ten  8  ure  barometer  753',5, 
aneroide  757',  thermometer  76^,  temperatuur  van  het 
«ee water  21°  c. 

Gedurende  den  voormiddag  de  wind  W.  N,  W.  tol  N.  W. 
en  N«,  dubbel  gereefde  marszeils  koelten,  en  afbugende 
betrokken  lucht  met  regen,  afslechtende  zee. 

Ten  9^  80^  verhalsden  om  de  oost,  zetten  het  voor- 
marszeil van  twee  reven,  gereefde  barkzeilen  en  voor- 
stengestagzeil  bg,  en  vervolgden  onzen  koers. 

Behouden  O.,  5  mijl,  ten  12  ure  barometer  755',2y 
aneroïde  759',5,  thermometer  79^  temperatuur  van  het 
zeewater  23^,2  c. 

Middags- bestek. 

Geobserveerde  Z.  Br.  8**  17'  30". 

Tijdmeter  lengte  oost  van  Greenwich  96' 59',  geeft  in 
twee  dagen  eene  misgissing  van  1"^  16'  om  de  noord,  en 
O' 3.  oost. 

Langzamerhand  werd  het  nu  beter  weder,  en  liep  de 
wind  naar  het  N.  O.  ,^  de   weêrglazen  keerden  tol  hunna 
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gewone  hoogte  lerug,  en  de  invloedeD  van  hel  orkaan- 
weder  waren  Toorbg.  Er  werd  nu  met  spoed  eeoe  nieuwe 
groot*marszeiNra  en  een  groot-marszeil  aangeslagen  en 
bggezet,  om  onze  reis  te  TcrToIgen,  zoo  ook  een  andere 
fok,  daar  deze  almede  reparatie  noodig  had. 
Hel  beschadigde,  enz. 

De  Kapitoin-Loitenant  ter  Zee , 
(».  g.)    COVRIEE  DIT  DUBE&AET. 

Toor  eensluidend  Afaehrift 

De  onder  Tan  AdminUtratie  der  2«  kL,  gedetacheerd  bg  het 
Kommandement  der  Zeemagt  in  Oo9i»IndU^ 
(fp.  g.)    3.  WmSSER. 

Voor  Sitract  Conform. 

De  Secretarif-Genereal  bg  bet  Departemenl  Tan  lat ine , 
flVLlER. 
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A.  IHi  VmUg  U  door  Zijne  ExceUentie  de»  Mmsier  mm  Mkrine 
in  htmden  geêteld  van  kei  K.  N.  Meteorologisch  Ingtitant,  dëi 
deiwege  hei  volgende  Verüag  heeft  uitgehragi. 

Dl  BSD. 


UTRSCBT »  den  27iteii  Angttitoa  1868. 

Het  belaDgrgk  Terbaal  Tan  de  doorgestane  orkaanbui 
Tan  Z.M.  schroefstoomschip  Groningen,  op  den  19^»  April 
j.  I.,  op  9*  zuiderbrecdle  en  96*  ooslerlengle ,  leidl  lol  de 
Teronderslelling,  dat  kort  te  Toren,  nabij  de  noordelijke 
grens  Tan  den  Z.0.  passaat,  en  nog  beoosten  97^  ooster» 
lengte ,  eene  eyclono  ontstaan  is ,  die  met  geringe  snelheid 
zich  \Te8twaarts  heeft  Toorlbewogen  lol  op  9*  suiderbreedte 
en  96*3(y  oosteriengte ,  Tan  waar  hg  zuidwaarts  is  been 
getrokken. 

De  boTonden  misgissing  Tan  het  bestek  op  den  middag 
Tan  den  20**<^'  April  is  echter  te  groot ,  dan  dat  men  uil 
de  waarnemingen,  aan  boord  Tan  één  schip  Tolbragt, 
met  genoegzame  zekerheid  de  rigting  en  snelheid  der  be- 
weging ccner  cyclone  voor  dit  gedeelte  der  IndUehë  z€e 
kan  bepalen.  De  journalen  Tan  andere  schepen,  die  sicfa 
toen  in  de  nabgheid  boTonden  hebben,  zullen  later  meer 
licht  daaromtrent  kunnen  Terspreiden. 

Yoor  de  maand  April  zgn  wel  andere  geTallen  tbd 
orkaanbugen  in  dit  gedeelte  der  Indiêehe  zee  bekend, 
doch  ook  die  opga  Ten  niet  genoegzaam,  om  met  zeker- 
beid  te  beslissen,  in  hocTerre  de  wet  der  stormen,  en  de 
daarop  berustende  manoeuTre  bg  het  ontmoeten  Tan  or- 
kanen, Tan  ToUedige  toepassing  te  achten  is. 

Wel  is  het  bewezen,  dat  daar  ter  plaatse  de  oorsproog 
moet  gezocht  worden  Tan  enkele  groote  orkanon,  die, 
gelijk  de  A<N/rfjfUAr-orkaan  Tan  April  1843,  tot  bezuiden 
Mauritiuê  zijn  Toortgerakt.     Andere  Toorbeelden  echter 
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doen  Termoeden,  dat  alhier  iïi  de  maaod  April  soiuwglea 
GjcloDCO  kunnen  ontslaan  ?an  vernielende  kracht ,  doch 
slechts  geringen  omvang,  die  aanvankelijk  stationair  syn, 
of  zich  met  weinig  snelheid  over  den  oceaan  voortbewegen* 

Ik  vermoed,  dal  do  orkaanbui,  door  do  Groningen 
doorgestaan,  tot  do  laatste  soort  behoord  heeft,  en  dil 
schip  sich  vrij  nabg  het  centrum  bevond  op  den  middag 
vao  den  ISH*"  April,  alhoewel  de  laagste  stand  van  den 
barometer  nog  747  mm.  liedroeg,  dus  vrij  wat  huoger 
dan  gewoonlijk  bij  het  centrum  van^een'  geregelden  orkaan 
wordl  waargenomen. 

Dezo  veronderstelling  berust  op  eene  gelijksoortige 
omstandigheid,  die  plaats  vond  in  de  maand   April  184i. 

'a  NachU  van  den  11^*^»  op  den  12^*"  April  1844 
namelijk,  ondervond  het  Eng.  schip  Fairlie  op  13*  Z.Br. 
en  103*  41'  O.  L.  al  de  woede  van  een'  hevigen  orkaan, 
waarbg  de  barometer  in  4  uur  tgds  1|-  Eng.  duim,  dus 
meer  dan  80  mm.  gedaald  was.  De  Fairlie  verloor  zijn 
geheele  tuig,  met  uitzondering  van  de  kale  masten,  ter* 
wgl  de  verdere  beschrijving,  voorkomende  in  hel  werk 
van  ALBXAiTDER  THOM ,  »  OvêT  dé  ovkanên  4n  de  Indiêche 
zm^^  genoegzaam  bewijst,  dat  dit  schip  zeer  nabg  hel 
centrum  van  een'  ronddraaijenden  storm  geweest  is. 

Die  storm  had  echter  eene  geringe  uitgebreidheid  van 
slechts  weinige  mijlen  in  middellijn ;  want  uit  een  extract 
;van  het  Journaal  van  het  Hollandsche  schip  Gertrude 
Mgkt,  dat  het  toen  slechts  10  mijlen  beweslen  de  Fairlie 
agne  route  om  de  noord  naar  straal  Sunda  vervolgde, 
eo  geen  orkaan  ondervond. 

Yan  af  30*  Z.  Br.  had  de  Gertrude  echter  een*  storm- 
achtigen  Z.  O*  passaat  ondervonden,  en  daarmede  snel 
Bgne  route  om  de  N.  N.  O.  vervolgd.  Yan  den  0'*^  op  den 
lO^ca  ondervond  hg  zclls  hevig  stormweder  uit  het  Z.  O. 
met  aware  aanschietende  zee,  doch  was  de  laagste  stand 
tan  den  barometer  nog  29,75  E.  d.    Op  don  middag  van 
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den  11*^»  April  op  tZ^  Z.  Br.  eo  103«  O.  L.  gekomea 
ziJDiloy  was  de  Gerlrude  de  ooordelgke  grens  van  den 
Z«  O.  passaat  genaderd  i  en  werd  de  wind  omloopende 
iran  hel  Z.  O.  naar  hel  N.  W.»  met  soms  bugig  duch 
Torder  goed  weder,  zonder  dat  hg  de  harde  N.  W«  en 
Noordelgke  winden  aantrof,  waarmede  de  Fairlie»  Tan 
straat  Sunda  komende ,  zgne  route  zuidwaarts  had  kunnen 
Tervolgen',  tot  hg  bg  hel  oploopen  Tan  den  Z.0.  passaat 
door  een  orkaan  werd  OTerTallen, 

Het  blijkt  alzoo ,  dit  de  hard  doorstaande  Z.  O.  passaat 
op  den  11^^*^  April,  op  13<>Z.Br.,  zonder  tusscbenliggende 
stihegordel,  gestuit  heeft  tegen  harde  Noordelgke  en  N. 
Weslelgke  winden,  en  dat  uit  die  botsing  plaatselgk  een 
allerhevigste  orkaan  geboren  werd»  waarTan  de  Fairlie, 
met  buitengewoon  snelle  daling  van  den  barometer,  al  de 
woed»  ondervond,  zonder  dat  de  Gerlrude,  die  een*  rg* 
zenden  barometer  had,  en  slechts  10  mglen  westelgker 
stond,  er  iels  Tan  gewaar  werd. 

Uit  het  rapport  Tan  de  Groningen  bigkt  nog,  dat  de 
temperatuur  Tan  het  zeewater  TÓór  don  storm  27*,2  celsiüs, 
en  na  den  slorm  slechls  %V  teekende-,  en  dus  een  Terschil 
Tan  6<>,2  oploTordo.  De  temporaluur  dor  lucht  zal  Ter» 
moedelgk  niet  Teel  Terschil  daarmede  hebben  opgeloTerd,  — 
zoodat  men  ook  hier  moet  denken  aan  het  onmiddellgk 
zamenlreffen  van  twee  tegenoTergeslelde  luchtstroomen , 
Tan  geheel  Terschillendé  temperatuur  enTOchtigbeids  toeiland, 
waaruit  een  draagendo  storm  ontstond,  die,  zeer  in  de 
nabgheid  van  de  Groningen ,  al  de  woede  Tan  een*  orkaan 
heeft  gehad ,  alhoewel  de  barometer  niet  zoo  buitengewoon 
laag  daalde. 

BoTestigt  het  zich  later  uit  meerdere  waarnemingen» 
dat  werkelgk  deze  cyclone,  na  aanvankelgk  in  westelgko 
rigling  te  zgn  Toortgegaan  lot  op  9" Z.Br.  en  96*  SO' O.  L., 
in  eene  zuidelijke  of  Z.  oostelijke  rigling  is  weggedroTen, 
dan  zoude  het   punt   van  ombuiging  dus  weder  gelegen 
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tgn  op  de  lyo»  dio  in  O.N. O.lelijke  rigliDg  van  Mauriiiuê 
reikt  naar  Java^ê  zuidkust. 

Over  eene  uiigeslreklheid  van  64*  tot  84®  O.  L.  is  het. 
uit  verschillende  getallen  in  het  werk  Tan  bikt  (Hand* 
hook  of  the  law  of  êtorms) »  aangetoond,  dat  de  pnn** 
ten  fan  ombuiging  der  orkaantnnen  op  die  Ign  gelegen 
zgn  y  zoodat  de  befioding  Tan  de  Groningen  van  te  meer 
geirigt  wordt,  als  het  zich  bevesligt,  dat  wederom^ eene 
ombuiging  op  een  zoo  veel  oostelgker  gelegen  punt  van 
die  Ign,  heeft  plaats  gevonden. 

Eindelijk  is  het  uit  het  rapport  van  de  Groningen  (zie 
op  de  volgende  pag.  een  extract  uit  het  rapport  van  de 
Groningen  in  den  gewonen  vorm ,  waarop  bg  het  Instituut 
de  bijzonderheden  betreffende  stormen  worden  zamengevat) 
duidelgk,  dat,  zoolang  dit  schip  met  de  Z.Z.0.  en  zui* 
denwind ,  eene  route  om  de  O.  N.  O.  vervolgde ,  het 
centrum  van  den  storm  steeds  naderbij  kwam,  en  zulks 
ook  het  geval  bleef  van  's  morgens  2"  tot  op  den  middag 
van  den  IS^^'*,  toen  men  over  den  ruimenden  boeg  bijlag 
om  de  oost.  Had  daarna  het  centrum  zich  in  westelgker 
rigting  on  sneller  big  ven  l)e  wegen,  dan  zoude  het  rake* 
lingt  bezuiden  de  Groningen  langs  gegaan  zgo.  Geluk- 
kig was  zulks  het  geval  niet,  en  toont  het  rgzen  van 
den  barometer,  benevens  het  westelgk  loopen  van  den 
wind,  dat  de  storm  zich  langzaam  in  meer  znidelgke 
rigting  verwgderd  heeft. 

De  Diraotaar  dtr  Aid.  Zeovaift, 
J.  TAR  GMB. 
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B.    Omt  ii  nog  geworden  de  volgende  wudedeeUng  pan  de  woomeUo 
Cgdonêf  die  wij  ook  gaarne  kier  eene  pkuUe  toekennen. 

______^  DS  mso. 

Aan  de  Sedaetie  enz. 

T1S8CHIJN8ELEN,  WAABOENOIOBK  AAN  BOOBB  VAN 
Z.U.  8CHR0EF-8T00M8CH1P  GRONINGEN,  ONDER 
DEN  INVLOED  ZIJNDE  EENER  CTCLONS,  IN  DEN 
INDiaCBMN  OCEAAN. 

Ooder  de  Tencbillende  naluurTerschijnseleo,  die  wg  op 
oDse  plaoecl  waarnemen ,  liggen  de  oorzaken ,  welke  eene 
Cjclone  daarstellen,  schier  in  het  duistere;  ook  de  plaats , 
waar  zg  bunnen  oorsprong,  en  de  redenen  waaraan  sg 
hunne  kracht  onlleenen,  hiervan  zgn  ook  do  sporen  nog 
niet  ontdekt.  Maar  door  voortdurend  Tergelijkingen  te 
maken  y  zal  zich  al  meer  en  meer  licht  over  dit  onder» 
werp  verbreiden»  en  zekerlijk  zal  men  er  eindelijk  toe 
geraken  t  om  verschillende  vragen,  de  Cyclone  betreffende, 
te  kunnen  beantwoorden ,  en  de  redenen  ,  op  natuurwetten 
steunende,  te  kunnen  opgeven.  Op  de  reis  van  de  Kaap  de 
Goede  Hoop  naar  Java  is  bovengemelde  oorlogsbodem 
onder  den  invloed  cener  Gyclone  geweest,  waaromtrent 
wg  bier  eenige  bijzonderheden  zullen  doen  Tolgcn.  Op 
den  middag  van  den  18^«'>  April  1858  was  de  tijdmeter 
lengte  oost  94*^24',  en  de  breedte  zuid  10*7'. 

Op  de  H.  W.,  Tan  dien  datum,  begon  de  kim  met  eene 
heldere  lucht  begig  te  worden,  (de  wind  Z.0.  behouden 
koers  en  Terbeid  N.  O.  t.  O.  ^O. ,  7  mijl.}  Op  de  D.  W. 
feraieerderde  deze  begigheid  en  de  lucht  begon  op  de 
y.H«  daar  te  betrekken,  zonder  dat  men  bijzondere  daling 
Tan  den  barometer  i)emerkle«  Op  de  A.  H.  de  lucht 
dikker,  zwarte  wolken  rezen  uit  de  op  de  kim  rustende 


SI6 

hegigheid  op,  het  begon  Icn  8"  met  rukken  te  waaijen,' 
de  wind  was  Z.  Z.  O.  geworden ;  op  de  H.  W,  was  de  zee 
kalm,  op  de  D.  W.  was  er  ecnigc  beweging,  (beh.  O.N. 
O.,  8  mgl,  bar.  763',2.)    Op  de  Y.  H.  meer  deining  onl- 
sUan,  (beh.  O.N. O.,  8  mijl.  bar.  762', 4.)     Op  de  P.  V. 
was   do   lucht   betrokken,   ongcstadigo   m/s.   en  gereefde 
m/z.  koelte   met  bugen,  dikke  lucht   en  regen,  begon- 
nen ecnige  maatregelen    Tan    voorzorg    te  nemen,  slaken 
reven  in  de  m/z. ,  enz.,  enz»,  (wind  Z.Z. O.  beh.  0«N. O., 
7^  mijt,    bar.   757',5.     Op  de   E.  W.   badden  wij    steeds 
harden  wind,   ongestadige  m/z.  en  dubbel  gereefde  m/z. 
koelte,  dikko  lucht,    regen   met  een  weinig  weérlicht  in 
hel  oosten,  staken  nu  het  tweede  rif  in  de  m/z.  en  één 
in  de   fok,   twee   reven   in   do  barkzcilen,  borgen  laatst- 
genoemden, sloegen  stormfok  aan;  zetten  gereefde  fok  weder 
bij,  besloegen  het  grootzeil  en  lieten  schalmen,  zetten  vier 
loopers  op  de  barring,  achtertalies  op  de  stukken,   sloten 
de  bovenpoorten  der  ballerg.    Hadden  ten  It^   ure  overal 
gemaakt,   (wind  Z.  beh.  O.  t.  N. ,  7  mgl,  bar.  757'j,  ge- 
schalmd liggende  is  deze  luchtdruk  en  de  volgend,     naar 
aanwijzing  van  den  aneroïde  gedaan ,  welke  onder  de  cam- 
pagne in  de  open  lucht  geplaatst  was;  de  kwik -barometer 
hing    in     de    kajuit.      Bij    de    vergelijkingen    van    den 
aneroïde  met  de  standerd  bar.  te  FlUHngen   bleek,  dat 
bij  eeno  temp.  van  13^  c.  gemiddeld  4,5  str.  te  hoog  was, 
welke  eorr.  nog  niet  op  laatstgenoemde  bar.  observatie  en 
do  volgende  is  toegepast.     Op  de   H.  W. ,  van  den  19*««*, 
was  de  lucht    geheel    verstopt,  harde    wind,  stormvlagen» 
vermengd  met  veel  regen,  eon  weinig  hagel  en  weérlicht. 
De    wind    nam   toe    tot  storm,   de  marszeilen   werden    op 
den  rand  gestreken,  het  voormarszeil   beslagen,   benevens 
de  fok;  voorstcnge-stagzeil   werd  neêrgehaahl  en  stormfok 
bggezet.    (Wind  zuid,  behouden  O.  N.  O.,  4}.  mgl,  bar. 
754'.)     Op  do  D.  W.  hadden  wij  steeds  eene  zeer  verstopte 
lucht,  storm    met  orkaanvlagcn  en  veel   regen;    konden 
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schier  gceno  hveo  schcepslengicn  van  ons  afzien,  hclgeen 
zoo  zeer  beTorderd  werd ,  door  hot  door  den  hevigen  wind 
weggevoerde  schuim  der  hoogloopende  en  kookendo  zeeën ; 
deze  had  eenen  pyramidalcn  Torm  gekregen.  De  wind 
was  toegenomen  lol  Tolslagen  orkaan ,  de  zee  begon  slceds 
hooger  Ie  loopcn ,  Teel  waler  werd  er  oTergenomcn »  het 
jaaghout  brak  en  woei  daarna  weg;  streken  de  gaffels. 
Door  het  breken  van  de  loef-groolmarszeilschoot  sloeg  het 
groolroarszeil  Tcrschrikkclijk ;  het  loopend  louwwerk  van 
dit  zeil  werd  doorgehaald,  doch  zoo  als  te  voorzien  was 
brak  het  spoedig  af,  waardoor  het  slaan  van  het  zeil 
voortduurde  tot  dat  het  eindelijk  wegwoei,  do  nok  der 
groolmarsera  met  zich  nemende.  Gelukkig  was  zulks, 
want  zeer  veel  had  vóór  het  wegwaagen  de  groote  top 
te  Igden,  hetgeen  zeer  bevorderd  werd  door  het  vrces'- 
selgke  slaan  van  het  grootzeil,  dat  uit  de  beslagbanden 
was  losgewaaid.  Ook  de  overige  toppen  hadden  het  zwaar 
te  verantwoorden,  zg  stonden  allen  in  bogten  en  braken 
schier  onder  de  met  voorbeeldeloozo  kracht  voortbewogen 
lochlstroomen.  Namen  een  kabeltouw  buiten  het  want 
der  verschillende  toppen  om,  en  zwichtten  zulks  in, 
kregen  averij  aan  de  officicrssloep  door  de  inloopcnde 
zeeën.  Er  was  nu  geen  enkel  zeil  meer  bg,  niettegcn-' 
staande  bleef  het  schip  prachtig  bgleggcn;  zoodat  menig** 
maal  do  uitroep  werd  gehoord :  »  Wat  is  do  Groningen 
bg  zulk  eene  gelegenheid  een  goed  schip.^^  (WindZ.  t.  W.  Z. 
beb.  »•  O.,  2  mijl,  barometer  752») 

Op  de  V.  M.  orkaan ;  do  wind  was  weder  in  hevig* 
beid  toegenomen,  onbegrijpelijk  schier  was  bet  vreossclgk 
geloei  van  den  wind  en  hel  gebrul  der  golven;  moeijelgk 
kan  dit  geluid  bij  hot  een  of  andcf  vergeleken  worden ', 
of  hieronder  donder  was,  kan  onmogelijk  gehoord  wor- 
den. Het  schip  lag  telkens  met  de  Ig verschansing  in  hooge 
zeeën,  doch  rees  dan  weder  onmiddellijk,  veel  water 
met   zich  nemende;  de  achler^^te  david  der   oflBcierssloep 

(1858)  W.  4,  !•  AFn.  40 
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hfak  af;  krcgCD  mei  tccI  monilo  ecne  sjorring  om  deze 
en  de  bezaaDsmast ,  waardoor  dcce  behouden  bleef.  De 
gig  sloeg  weg,  hel  rak  der  groolbramra  brak,  iraarop 
ipoedig  de  groolbramsleng  afvTOci.  (De  wiod  Z«  bar.  751', 
behouden  N. O»,  1|  rogl.) 

Op  do  A.  H.  scheen  er  eenige   ferandering  to  komen; 
aorm ,   vergezeld    van   zeer  zware  buijen,  dikke  verstopVt 
Jucht  mei  veel  regen;    namen  mei  veel  rooeilc  de  boTeo- 
bramxeils-bakspier,  dio  uil  do  uilhouder  geligl  was»  binnen 
booni.    Door  een  paar  uywilligers  werd  het  overgebleven 
sluk  fan  het  grootzeil  van  do  ra  gesneden ,  en  de  vleet  der 
groDhbramra   binnen    boord  gehaald.    (Wind    gedraaid  lol 
Z.  W. ,  bch.  N.  O. ,  1|  mijl ,  bar.  755\)  Op  do  P,  V.  slorm 
mei   zwaro   buyen»   dikke   lucht,    regen;   en    het   weder 
ceoigzins  neiging  tot  opklaring  tooncnde.  (Wind  W.  t.  Z. 
bcb*  O,  N.O.,  I  mijl,  bar.  756».)    E.  W.  Storm,  de  wimV 
uiintJer  hevig,  meer  buijig;  afgaande  wacht  weder  dikker 
oo  verstopte  lucht,  (Wind   W.  behouden  Z.  O.,  1^  rogi, 
bar,  756»). 

Diogsdag,  den  20*^*°,  H.  W.  Storm,  met  harde  bu gen, 
fersLopte  lucht»  regen,  zee  afnemende,  do  barometer 
ccDig^ios  neiging  tol  daling  toonende,  werd  zulks  onmid- 
dellijk opgevolgd  door  zwaardere  buijen,  op  het  einde  det 
wacht  wal  opklarend*  (Wind  W.  behouden  Z.  0«,  1  rogi» 
bar,  7o5%8.) 

D.  W«     Tot  Si**  storm  met  burjcn,   daarna  afoemeod 
lot  digi  en  dubbel  gor.  m/z  koelte,  regen,  zee  afoemend. 
Wiotl  N.  W.,  beh.  Z.O.,  1^  mijl,  Bar.757».   Op  de  V.M. 
de  wind  noord ,  afbugend  en  zeer  afnemende  zee.    Begon* 
11CO   zeil  to  zetten.     (Do  kwik-barometer  werd  nu  weder 
geobserveerd)  Bar.  765*,6.    Volgens  de  vroeger  opgegeTcn 
Ycrgelgking  zou  de  Aneroïde  wgzen  760%! ,   wees  volgens 
obscivalie  759%2.  Wind  N.  beh.  O.  5  mgl.)    De  barom. 
roos    langzaam    weder  tot  zgne    normale    hoogte,  ea  de 
Grouingen   was   buiten  den  invloed  der  c;clono   geraakt. 
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Een  paar  dagen  vóór  hel  ODdervindcn  van  den  orkaan  werd 
een  bgzonder  zoele  wind  geobscrreerd ,  hetgeen  een  ieders 
Tcrwondcring  opwekte ;  als  ook  de  bijzonder  korto  zeeën » 
welke  op  dien  tijd  en  een  weinig  te  voren  werden  waar- 
genomen. De  tijdmeier- lengte  op  den  middag  was  96^69' 
en  zuider  breedte  8*  17'.  De  weinige  deining  waarge- 
genomen  kan  waarschgnlyk  worden  toegeschreven»  omdat 
de  cjclone  nog  kortelings  was  ontstaan.  Hierbij  gaat 
[op  de  volgende  bladzyde]  tevens  eene  label,  bevattende  de 
meteorologische  waarnemingen  gedurende  de  eyclone. 
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OFQAVM    TAV   DB    YSBSCHILUXDE    AAKWUZnCQEH    DEK   UETERKU 
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fie  LuUcnaut  (er  tee  der  2« 
W,    F.    lEfEN. 
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XLII. 
IETS 

OTSB  HBT 

TEWATERBREHGER  YAR  SCHEPER 

BIJ    ONS   TB   LANDE.        (1) 


V. 

Het  is  nfigD  oogmerk  om  in  deze  regelen,  zonder  do 
Tclo  terschillendo  lijzen]  aan  te  toonen,  uraarop  men 
schepen  te  water  brengt,  alleen  do  bij  ons  gebruikelijke, 
door  Tele  deskundigen  als  de  eenvoudigste  en  doelmatigste 
bevonden,  nader  te  overwegen.  Mogl  mijn  schrijven  iets 
toebrengen,  om  hen,  die  zonder  dadelijk  in  belrekking 
Ie  slaan  tot  de  uitvoering  dezer  zaak,  daarin  evenwel 
belangstellen,  eenigzins  daarmede  bekend  te  doen  wor- 
den, het  oogmerk,  dat  ik  mg  voorstelde,  zoude  dan 
bereikt  zijn. 

Algemeen  is  het  bekend,  dat  de  schepen  op  eene 
schuins  afgewerkte  vlakte  van  den  grond  geplaatst  worden, 
die  in  verband  met  den  waterstand  zoodanig  wordt  daar- 
gesleld,  dat  men  daarop  zooveel  mogelyk  eene  drooge 
oppervlakte  behoudt,  om  zonder  stoornis  Ie  arbeiden.  Deze 


(1)  Deie  Stukken ,  door  om  in  het  midden  Tin  Haert  ontvangen , 
M|n  door  gebrek  een  rnimte  niet  eerder  geplaatst  kannen  worden; 
vg  hopen ,  dat  de  geëerde  inxender  om  dit  niet  ten  kwade  lal  doiden. 

BI  IBPAOni. 
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klakte  den  naam  van  helling  dragende ,  is  vooral  in  het 
midden  en  Ier  plaalse  waar  de  stapelblokken  geplaatst 
worden »  zwaarder  onderheid  met  palen ,  dan  men  tusschen 
deze  heeft  gedaan.  Men  plaatst  deze  palen  regt  naast 
elkander  en  bcvesligt  dwars  over  de  helling  zware  dennen 
masten  op  de  koppen,  liggende  die  yerschillende  masten 
top  aan  stam  vrg  digt  naast  elkander.  Deze  worden  met 
eiken  planken  van  behoorlijke  dik  Ie  en  lengte  der  helling 
bevloerdy  terwijl  de  planken  in  hot  middcnvak  en  onder 
de  berghoutschoren  ook  van  zwaardere  afmetingen  ge- 
nomen worden* 

Op  het  middenvak  plaatst  men  op  gelijken  afsland  van 
elkander  verschillende  opeengestapelde  stukken  hout,  die 
stapelblokken  genoemd  worden,  waarvan  het  bovenste  stuk 
uit  twee  keggen  bestaat,  die  tegen  elkander  in  gezet  een 
vierkant  blok  uitmaken. 

Alle  deze  stapelblokken  worden  op  zoodanige  hoogte 
gelegd,  dat  hunne  boven-oppervlakte  in  een  plat  vlak 
ligt,  dat  nog  schuinscher  rigting  aan  het  daarop  te 
bouwen  schip  geeft,  waarvoor  de  ondervinding  vrg  alge- 
meen een  duim  per  voet  of  -^^  der  eenheid  deed  aan« 
nemen,  terwijl  het  duidelijk  is,  dat,  hiervoor  meer 
nemende ,  de  versnelling  van  den  gang  des  bodems  bij  hel 
afloopen  doet  toenemen,  en  bij  eene  vermindering,  dien 
voortgang  zeer  vertraagt»  Men  heeft  dus  toe  te  zien 
voor  het  eerste,  omdat  dit  de  trekking  op  de  klink  wei 
eens  gevaarlgk  zoude  kunnen  maken ,  en  voor  het  laatste 
dat  het  schip  te  traag  zoude  voortgaan  en  een'  geheelen 
stilstand  zoude  te  weeg  brengen.  Zoo  zal  ook  aan  een 
schip,  welks  zwaartepunt  lugcr  dan  een  ander,  bij  wien 
het  hooger  ligt,  meerder  helling  moeten  gegeven  worden 
tot  hel  afloopen. 

Aan  hel  voorgedeelte  der  kiel  wordt  hel  zoogenaamde 
kloof  blok  geplaatst,  zijnde  dit  ecnige  plaatjes  van  nage* 
noeg  0,028  cl  dikte ,   die  naast  elkander  gelegd   en  door 
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een'  ijtcrcD  beugel  verbonden  worden.  Voor  hel  kloofblok 
laopl  naar  laag  >Talcr  de  gooi ,  die  uit  digt  legen  elkander 
geplaalsle  stukken  houl  is  zaïnengesleld ,  waarvan  do 
boren-opperWakte  sleeds  in  helzclfde  vlak  als  die  der 
stapelblokken  loopt  en  waarop  twee  zware  eikenhouten 
leijers  geplaatst  zijn,  die  nagenoeg  0,2  el  meer  van 
elkander  liggen  dan  do  breedte  der  kiel  dit  zou  vereischen. 

Stellen  wy  ons  nu  bet  schip  voor,  zoover  afgebouwd » 
(lat  men  een  begin  maakt  met  de  loebereidsclen  tol  de 
lo  water  lating,  dan  begint  men  met  de  ondervlakte  der 
loozo  kiel  tusschen  de  stapelblokken  zuiver  vlak  te  scha- 
Ten ,  ten  einde  daarna  de  ruimten  met  krommer  of  balk- 
plalen  vol  te  stapelen  en  wel  tot  dat  men  slechts  eene 
bcboorlgko  ruimto  overhoudt  onder  de  kiel,  om  daa/ 
schuios  afgehakte  stukken  hout  op  te  leggen,  waarvan 
de  vlakken  evenwijdig  moeten  zijn  met  den  onderkant 
der  kiel,  waarop  men  dan  de  klavierstukken  nog  moet 
kuonea  plaatsen.  Voor  de  stapel-  of  drooge  blokken 
maakt  men  ook  zoodanige  stukken  in  gereedheid.  Op 
behoorlijken  afstand  van  het  achtereinde  der  kiel  houdt 
men  een  vak  tusschen  de  stapelblokken  open ,  en  plaatst 
tegen  het  voorste  stapelblok  van  dat  vak  twee  zeer  zware 
keggen,  hebbende  de  bovenkeg  op  bare  oppervlakte  ecno 
schuine  inhakking,  welke  bekleed  wordt  met  eene  zware 
lieren  plaat. 

Op  hel  midden  van  dit  gat,  staal  een  schrap  even  als 
op  de  achtervlakle  van  het  genoemde  voorste  stapelblok, 
welke  laatste  zich  zuiver  onder  het  middengedeelte  dor 
kiel  moet  bevinden. 

Ia  de  looze  kiel,  tol  een  gedeelte  in  de  vaste  kiel,  maakt 
men  eene  dergolgke  inhakking,  doch  deze  is  zoodanig  in 
verband  met  de  eerste  geplaatst,  dat  do  klink  in  eene 
schuinsche  rigting  naar  achter  schoorende  en  deze  tweo 
iahakkingen  op  de  bovenkeg  stcunl. 

De  slagbedden  worden  ter  hoogte  van  de  kim  evcnwgdig. 
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aan  de  kiel  geplaatst ,  cd  zoo»  dat  de  kentermg  van  dezeUe 
naar  de  kiel  met  deze  orer  do  gehccio  lengte  ?an  bel 
slagbed  denzelfden  hoek  blgft  maken,  loopende  bet  slag- 
bed tot  aan »  of  niet  veel  over  het  einde  der  helling. 

Tüsschen  de  boven-oppcrTlakle  tan  het  slagbed  en  het 
schip  morden  de  zoogenaamde  kussens  goplaatst,  die  met 
bandijzer  aan  het  schip  gehecht  zrjn  en  aan  bet  Tooreinde 
een  sleeptouw  hebben,  dat  aanboord  wordt  betestigd,  om 
de  kussens  bij  bet  losgaau  Tan  het  handijzer  nog  met  het 
schip  te  doen  medeloopen.  Het  spreekt  Tan  zelve,  dat 
alles  wat  niet  van  plaals  mag  veranderen,  door  middel 
Tan  schooren  op  de  doelmatigste  wijze  wordt  vasIgezeU 

De  klaTierstokken,  die  tijdig  met  talk  dik  besmeerd 
zgn,  en  daarover  rijkelijk  met  groeno  zeep  zijn  bestreken, 
en  genummerd  naast  de  kiel  aan  beide  zijden  van  het 
schip  geplaatst  worden,  schuift  men  onder  de  kiel 
en]  brengt  onder  elk  ecne  keg.  De  goot  wordt,  na 
zuiver  gevlakt  te  zijn,  herhaaldelijk  gebrand  en  droog 
genoeg  zijnde,  insgelijks  dik  met  vet  en  zeep  besmeerd. 
Vervolgens  plaatst  men  tüsschen  de  bek  der  klavierslukken 
en  de  kiel  twee  keggen  (smcerkeggen) ,  die  tegen  elkander 
in  geplaatst  worden  en  dezelfde  afmeting  hebben,  dienende 
om  te  zorgen  dat,  na  dit  op  smeer  zeilen,  als  deze  er  alle 
zijn  uitgenomen,  de  kiel  aan  beide  zgden  even  ver  van  de 
bekken  der  klavierstukken  zich  als  in  eeno  goot  bevindt. 
Zoo  Tcr  gevorderd  zijnde,  wordt  de  meeste  zorg  en  oplet- 
tendheid gcëiscbt  van  hem,  op  wien  de  taak  rust  den 
bodem  te  water  te  brengen.  De  klink  wordt  aangezet; 
daartoe  worden  de  keggen  zoodanig  op  elkander  geplaatst 
dat  de  schrap,  welke  op  de  bovcnsle  keg  staat,  op  eenen 
behoorlijken  afstand  ter  zijde  van  do  schrap  geplaatst  is 
en  wel  aan  de  zijde  waar  de  bovenste  keg  wordt  opgeramd» 
Die  afstand  laat  zich  eenigzins  bepalen,  want  men  ziet 
hoeveel  de  klink ,  gesteld  zijnde ,  in  het  gat  der  kiel  kan 
opgezet    worden    en   vergelijkt   daarmede  de   gelijkigdige 
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rijzing  der  keg  bij  het  oprammen»  om  Ic  beoordcelen  of 
«leze,  (na  hel  aaokomen  der  klink)  mei  nog  enkele  slagen 
Toor  hel  aanzeilen  benoodigd,  rael  de  schrap  daarop  ge« 
merkt,  dan  gelgk  mei  die  op  hel  blok  gesteld,  to  bren- 
gen is. 

In  dien  stand  wordt  de  klink  in  hot  midden  der  inhak- 
kingen van  keg  en  kief  geplaatst,  en  roet  eenen  zvraren 
ram  tegen  do  bovcnkeg  slaande,  doet  dit  deze  zoover 
opligten  lol  de  genoemde  schrappen  gelijk  komen;  hierdoor 
rijst  natuurlijk  de  klink  en  is  dus  zeer  Yasigozet* 

Dit  Terrigt  hebbende  slaat  men  roei  een'  gereed  lig- 
gcnden  ram  tegen  het  dunne  einde  der  bovenste  keg,  met 
de  meeste  kracht  en  vaardigheid,  deze  terug,  om  te  be- 
proeven of  de  klink  al  of  niet  gemakkelijk  valt,  en  naar* 
mate  dit  minder  goed  gaat,  vermindert  men  den  afstand 
tusschen  de  genoemde  schrappen  voor  het  oprammen, 
waardoor  do  klink  natuurlijk  minder  rgst  en  dus  ook 
minder  sterk  aangezet  wordL  Staat  deze  naar  de  meening 
goed,  dan  worden  beide  keggen  geschoord,  om  het  terug- 
werken to  verhinderen,  terwijl  de  stempel  of  schoor  der 
bovenste  keg,  door  middel  eener  keg  aan  een  stuk  bout 
op  de  helling  bevestigd,  wordt  aangezet.  Nu  gaat  men 
over  tot  het  op  smeer  zetten ,  beginnende  van  af  bet  voor- 
schip, met  het  eerste  klavierstuk,  door  de  daar  reeds 
onder  geplaatste  keg  op  te  rammen,  welke  bewerking 
men  alle  klavierstukken  beurtelings  aan  stuur-  en  bak- 
boord doet  ondergaan.  Hiermede  van  vak  tot  vak  voort- 
gaande, doch  het  laatste  klavierstuk  van  het  tweede  vak 
aanzettende,  slaat  men  de  keg  Tan  hel  eerste  stapel-  of 
drooge  blok  weg,  onderzoekt  of  de  kiel  te  dier  plaatse 
wel  vlak  is,  besmeert  die  roet  vet  en  plaatst  het  voor- 
loopig  gereed  gemaakte  stuk  met  het  daarby  behoorendo 
Uavierstuk  en  keg  in  dat  gat  en  zet  deze  op  genoemde 
wgie  aan«  Op  dezo  wijze  gaat  men  Toort  tol  het  voorste 
blok  bij  de  klink,  en  vervolgt  alsdan  het  op  smeer  zetten 
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tan  hel  nog  klein  gedeelte  acbler  het  achlersle  blok.  Het 
gebruik  is,  om  het  schip  in  het  midden  sterk  op  te  zet- 
ten en  dal  eenigzins  naar  do  klink  te  doen  verminderen  en 
die  klavierslukken  zelfs  niet  te  veel  te  doen  aanzetten, 
ja  zelfs  de  achterste  niet  ipeer  als  hei  zacht  aanloopen 
der  ram  leroorzaken  kan. 

Daarna  worden  de  berghout-schoren  ^vcggcnomen,  uitge- 
zonderd een  paar  in  de  nabijheid  der  klink ,  die  bg  het 
loopen  Tan  het  schip  vallen  en  valschoren  genaamd  worden. 

YerTolgens  doet  men  het  kloofblok  wegnemen ,  waarna 
men  zich  bedient  van  een  smeerstuk ,  dat  goed  op  de 
plaats  van  het  kloofblok,  onder  de  kiel  sluit.  Nu  slaat 
men  de  keg  los,  die  de  stempel  tegen  de  k^nkkeg  op- 
sluit, en  onmiddellijk  daarna  moet  de  ram  tegen  het 
het  dunne  einde  der  bovenkeg  aankomende,  deze  weg- 
slaan, om  de  klink  te  doen  vallen.  Loopt  het  schip  niet 
dadelijk,  dan  laat  men  de  klavierslukken  achter  de  klink 
met  kracht  oprammcn,  waarvan  men  meestal  de  goede 
gevolgen  ondervindt.  Gelukt  dit  echlcr  niet,  dan  is  het 
veel  do  gewoonle  om  een  stempel  legen  den  achtersteven 
te  plaatsen  en  daartegen  te  rammen,  dat  soms  met  geen 
beter  gevolg  wordt  aangewend. 

De  ondervinding  heeft  geleerd  hoovelc ,  dikwgis  zeer 
toevallige  oorzaken  ,  toebrengen  kunnen  om  het  afloopen 
lo  verhinderen.  Een  drielal  dezer  oorzaken  wil  ik  bier 
aangeven. 

1**.  Een  spijker  of  iets  dergelijks  op  de  goot  ge- 
worpen door  onachlzaamheid  ,  moedwil  of  toeval. 

2^.    Door  het  uilspalten  der  slagbedden  onder  bet  loopen. 

3\  Door  het  onvoorzien  nederdrukken  der  helling 
onder  de  kiel,  waardoor  het  schip  tussehen  de  slagbedden 
klem  loopt» 

Het  eerste  punt  blijft  altijd  veel  zorg  wekken,  daar, 
nietlegenstaande  do  meeste  naauwlellendheid ,  zulks  het 
geval  kan  wezen. 
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Tegen  hel  Iweetle  zoude  men  eenigzins  kunnen  waken , 
door  het  slagbed  meer  dan  roldoende  duars  (e  schoren, 
omdat  de  spalling,  behalre  door  de  nederdrukking  der 
helling,  meestal  reroorzaakt  wordt  door  het  kant  kiezen 
Tan  het  schip,  waardoor  een  slagbed  door  eene  te  groole 
kracht  gedrukt  wordende,  zgdelings  uitwijkt. 

Het  derde  punt  moet  ook  steeds  Tcrmeden  worden,  door 
Tooral  niet  te  weinig  ruimte  te  laten  tusschen  het  slagbed 
en  de  kussens,  opdat  bij  het  eenigzins  zelten  der  helling, 
onder  hel  afloopen  de  kussens  het  slagbed  nog  niet  zouden 
kunnen  raken  en  er  dus  geen  klem  loopen  kan  plaats 
hebben,  ja  zelfs  hoe  goed  het  is  om  de  slagbedden  even* 
wrjdig  aan  de  kiel  te  leggen ,  deze  liever,  al  was  hel 
slechts  0,02  el  wijder  aan  het  voor-  dan  aan  het  achter- 
einde to  plaatsen. 

Verder  heb  ik  de  goot,  bij  de  schepen  door  mij  te 
water  gcbragt  (hoezeer  in  dezelfde  rigting)  ongeveer  een 
paar  Ncderlandscho  duimen  lager  doen  liggen,  dan  do 
onderkant  der  kiel  van  het  nog  niet  oj)  smeer  gezette 
schip  gelegen  was  (waarnaar  de  ligging  Tan  het  slagbed  op 
die  hoogte  ook  eenigzins  gewijzigd  wordt) ,  want  bij  het 
krachtig  op  smeer  zetten  gebeurt  het  niet  zelden,  dal 
do  stapel-  of  drooge  blokken  zoodanig  losvallen,  dat  men 
deze  met  de  hand  kan  weghalen  en  daartoe  den  ram  niel 
eens  behoeft,  waardoor  velen  in  het  denkbeeld  Terkeeren, 
dat  hel  schip  zoover  is  opgeramd,  terwijl  men  zeker  kan 
tjjn,  dat  Toor  een  goed  deel  het  tegendeel  plaats  heeft, 
daar  de  helling  ook  werd  ncdergeramd ,  en  naarmate  de 
grond  gevoeliger  is,  kan  men  zeker  zijn  het  schip  ook 
des  te  minder  te  hebben  opgezet. 

Wordt  nu  het  schip  op  smeer  gezet,  dat  men  eenigzins 
moegelijk  do  drooge  blokken  weg  kan  nemen,  dan  is 
dit  een  bewijs,  dat  het  schip  nog  niet  genoegzaam  mei 
zijne  zwaarte  op  de  besmeerde  klavierstukken  rust  en  dus 
de  helling  nog  een  weinig    kan  zakken,    dat  het  schip 
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Lij  het  >vegncmen  Tan  zulk  con  blok  cenigzins  lager  doel 
komen. 

Ligt  nu  de  goot  niel  iels  lager  en  hebben  do  kussens 
op  het  slagbed  Toor  hel  op  smeer  zcUen  gcene  genoeg- 
zame ruimle,  dan  is  het  duidelijk,  dal  de  kiel  door  het 
cenigzins  zakken  op  de  gooi  en  de  kussens  op  de  slag- 
bedden ,  te  Teel  wrijving  zouden  kunnen  Tcrkrggen  en  het 
schip  doen  stilstaan. 

Ik  zoude  er  niel  voor  zijn  om  tvree  klinken  te  ge- 
bruiken, al  schijnt  de  grootte  van  het  te  bouwen  schip 
dit  ook  soms  wenschelijk  te  maken,  dewgl  of  door  het  niet 
gelyktijdig  met  dezelfde  kracht  op  beide  te  werken,  of 
door  andere  oorzaken  de  cene  klink  bg  den  eersten  slag 
kan  wcgTallen,  terwijl  de  andere  daartoe  meerdere  slagen 
behoeft,  waardoor  het  schip  ter  zelfdcr  lijd  in  drukking 
op  de  klink  toenemende,  er  alle  Trees  bestaat  tot  het 
zoogenaamde  over  de  klink  loopen.  Wel  is  waar  ge« 
bruikte  ik  bij  hel  te  water  brengen  Tan  Z.  H.  fregat  de 
Ruyter  twee  klinken,  doch  dit  was  een  bijzonder  geral. 
Dit  fregat  had  22  jaren  in  zgno  inhoulen  op  stapel  ge- 
staan en  do  juiste  tocsland  der  helling  was  mij  dus  onbe- 
kend, hoewel  ik  dien  zooTcel  mogelyk  deed  onder- 
zoeken,  welk  onderzoek  met  de  meeste  naauwlettendbeid 
geschied  zijnde,  mij  wel  eenigo  hoop  deed  koesteren,  dat 
daarvan  niet  veel  zoude  te  duchten  zgn,  doch  mg  niet 
waarborgde  tegen  eene  zetting  der  helling,  waarbij  ligt 
ééne  klink  te  zwak  kende  zgn  om  het  schip  te  houden; 
Ik  bestemde  nu  een  wijl  voor  hel  te  water  brengen  voor 
elke  klink  dezelfde  personen  en  deed  deze  verscheidene 
malen  werken  met  de  klink,  zoodat  zij  aan  elkander  ge* 
wend  waren,  om  zoodoende  gelgktijdig  do  klinken  weg 
ic  doen  slaan. 

Achter  het  schip  had  ik  uit  voorzorg  onder  de  stelling 
vTaarop  ik  mg  bevond,  een'  stempel  tegen  het  einde  der 
kiel  geplaatst,    die  ik,   wanneer   dit  noodig   zoude    zgn, 
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niel  met  een*  ram  zoude  aangedreven  hebben»  maar  door 
twee  keggen»  welke  legen  elkander  instaan»  daar  de 
ramming  niet  goed  is,  wyl  daardoor  wel  eene  trilling» 
doch  niet  veel  meer  bij  het  schip  te  weeg  gebragt  wordt» 

Hel  kan  naar  mijne  meening  ook  doelmatig  sgn,  om 
het  gal  voor  de  klink  in  do  kiel  gemaakt»  tot  het  beter 
Tallen  van  deze,  van  onder  zoowel  dwarsscheeps  als  in  do 
rigling  der  klink  dit  langscheeps  noodig  maakt»  dat  dik- 
wgls  aan  den  voorkant  to  weinig  wordt  weggehakt»  dit 
gat  van  onder  wijder  dan  van  boven  uil  te  hakken,  en  hel 
beslag,  dat  steeds' (vóór  de  loozo  kielen  gekoperd  werden) 
Tan  koper  diende  (e  zijn ,  van  goed  gesmeed  en  gehamerd 
rood  koper  to  maken,  opdat  dat  beslag  door  de  drukking 
op  het  schip,  geen  gevaar  zal  loopen  van  te  springen. 
Thans  de  gewoonte  zgnde  om  de  schepen ,  tol  het  koperen 
der  loozo  kiel »  in  een  droog  dok  te  plaatsen ,  zoudo  ik 
vneenen,  dat  het  beslag  van  ijzer  zoude  genomen  kunnen 
morden»  dewijl  men  dit  bij  de  dokk ing  daaruit  kan  nemen. 

Daar  men  hel  gewigl  van  hel  schip  kan  beschouwen 
als  van  den  voorsteven  tol  do  midden  trapsgewijze  toe 
te  nemen ,  en  van  daar  naar  achteren  weder  to  vermin« 
deren ,  zoo  doet  men  het  opzetten  van  voren  tot  het 
midden  toenemen,  en  van  daar  weder  verminderen»  terwgl 
men  achter  de  klink  den  bodem  bijna  niet  opzet;  niet 
omdat  bet  gewigt  van  het  schip  aldaar  all  nul  te  be* 
schouwen  is»  maar  wel  om  het  schip  niet  to  veel  aan* 
drang  op  de  klink  te  geven,  dewgl  het  ufloopen  steeds 
eenigc  uren  na  het  op  smeer  zetten  plaats  heeft. 

Vrees  om  do  klavierstukken  bij  de  goot  zeer  goed  aan 
te  zeilen »  acht  ik  zeer  verkeerd «  zoowel  als  dit  te  weinig 
bij  het  voorste  stapelblok  bij  de  klink  te  doen,  uithoofde 
men  daardoor  reeds  veroorzaakt,  dat  het  schip  op  dat 
blok,  op  de  klink  en  op  hel  stapelblok  achter  de  klink» 
te  veel  kan  drukken,  hetgeen  zeer  ligt  eene  te  zwaro 
kngping   op   do   klink,  bet   daardoor  indrukken  van  het 
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beslag  (Ier  kiel  en  eeno  nadeeiige  TeraDcIering  id  den  Torm 
▼an  dit  beslag  zoudo  kunnen  te  weeg  brengen ,  ja  zelEi 
hel  springen  fan  deze  laalste  ten  gevolge  zoude  kun* 
nen  hebben,  en  daardoor  rele  onheilen  kunnen  na 
zich  slepen,  terwijl  het  geen  vreemd  Terschijnsel  zoudo 
zijn,  als  de  berghoutschoren  te  dier  plaatse  daaraan  ge» 
Toelig  gevonden  werden. 

Ik  bedoel  hiermede  niet ,  dal  ik  hel  schip  niet  op  de 
genoemde  blokken  zoude  willen  laten  wrgven,  wanl  dit 
is  voor  de  veiligheid  noodig,  maar  ik  vermeen ,  dat  de 
drukking  niet  te  groot  mag  gelaten  worden. 

Bg  hel  wegslaan  der  berghoutschoren  doen  zich  niet 
zelden  twee  togcnstrydigo  verschgnselen  op,  namclgk:  dat 
men  veel  of  weinig  moeite  daartoe  hecfl. 

Heeft  dit  bij  schepen  van  dezelfde  grootte  plaats,  dan 
komt  het  mij  voor ,  dat  dit  veel  door  het  aanzetten  ver- 
oorzaakt wordt;  want  is  dat  krachtiger  geweest,  en  komt 
daarbij  do  zakking  der  helling  onder  de  kiel ,  bij  hel  op 
smeer  zetten,  dan  zal  het  schip  nog  meer  op  do  schoren 
drukken,  en  het  wegnemen  bemoeijelgkl  worden,  of 
wel :  dat  het  schip  van  alle  schoren ,  behalve  die  onder 
het  berghout  bevrgd,  do  gewigten  meer  op  de  kiel 
wordende  overgobragt,  de  helling  daardoor  reeds  ecno 
zetting  doet  ondergaan. 

Zijn  do  schoren  daarentegen  behoorlgk  aangezet,  dan 
moet  bg  eene  gelgktgdige  wegncming  van  do  andere 
schoren  t  en  zakking  der  helling  onder  de  kiel,  de  druk 
op  de  schoren  minder,  en  deze  spoediger  te  lossen  sgn 
dan  in  het  eerste  geval. 

Zoo  men  eene  groote  waterraimle  heeft,  dat  hel  schip 
vrg  kan  afloopen,  is  zulks  verreweg  het  beslo,  doch  in 
de  meeste  gevallen  moet  uil  gebrek  daaraan  het  schip 
sloppen,  zijnde  het  dan  van  de  beschikbare  ruimte  af* 
hankelgk ,  of  dit  alleen  door  stopbalken  kan  geschieden , 
of  dal  daarbg   nog   eene  zoogcnoemde  broek  gevorderd 
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^tinil.  Do  stopbaiken  worden  in  ailc  govallen  op  kleinen 
afstand  van  elkander  geplaatst,  om  den  schok  niet  op 
eenmaal  aan  het  schip  toe  te  brengen,  en  zg  worden 
op  eenen  afstand  uit  de  helhng  geplaatst ,  die  natuur* 
Igk  meer  bedraagt  dan  do  lengto  van  het  schip;  doch 
ook  hier  weder  wijst  de  beschikbaro  waterruimte  dien 
meerderen  of  minderen  afstand  aan. 

Moet  men  gebruik  maken  van  een'  broek ,  dan  bedient 
men  sich  daartoe  van  cenen  kabel,  geëvenredigd  in 
dikte  aan  de  grootte  van  hel  schip,  en  den  afstand  op 
welken  hel  schip  gestopt  moet  worden;  deze  kabel  wordt 
om  den  stoven  van  hel  schip  genomen,  en  in  de  kluizen 
opgevangen. 

Het  einde  van  de  broek  wordt  op  do  werf  goed  beves« 
tigd ,  hebbende  daarbg  zooveel  loos  als  do  afstand  tot  den 
laatstcn  stopbalk  bedraagt;  terwijl  men  op  het  overig 
loos  (dat  zooveel  is  als  het  schip  nog  zal  mogen  loopen) 
stoppers  plaatst,  zooveel  in  getal,  als  dat  loos  toelaat, 
op  eenigcn  afstand  van  elkander;  die  stoppers  springen 
gewoonlijk,  doch  stoppen  het  schip  toch  zooveel ,  dat  het 
vastgemaakte  einde  der  broek,  den  verderen  voortgang  van 
het  schip  belet.  Heeft  men  eene  zeer  kleine  ruimte, 
dan  zoude  ik  geeno  keerbalken  gebruiken,  maar  mg 
liever  door  de  aanwending  der  broek  meer  verzekeren; 
want  daar  deze  balken  menigmaal  op  zonderlinge  wijze 
onder  het  vaartuig  schieten ,  en  daarvan  moeijelijk  weder 
zijn  te  verwgderen ,  zoude  dit  bij  gebrek  aan  diepte  wel 
eens  gevaarlgk  kunnen  zijn  voor  den  bodem,  doordien 
dezelve  daarop  raakt ,  of  dat  scherp  afgebrokene  punten 
de  haid  wel  eens  zouden  kunnen  benadeelen. 

Bg  particulieren  gebeurt  het  niet  zelden ,  dat  alle  berg- 
hoatschoren  worden  weggenomen,  doch  niet  eerder  voor 
dat  het  schip  op  smeer  staat,  en  waarlijk  het  is  niet  te 
verwonderen,  dat  er  onkundige  beoordeelaars  zgn,  die 
daarin  het  bewijs  van  moed  geleverd  zien.   Doch  hoezeer 
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het  nicl  to  Tcrwacbteo  is,  dat  een  schip  door  hel  iiteg-^ 
nemeD  van  een  paar  enkele  schoren  op  dien  kleinen  af- 
stand (en  fooral  bg  het  sterke  verband  van  oorlogschcpen) 
zoude  nederzetten,  loo  blijft  het  wegnemen  ran  al  do 
schoren,  voor  mij  eene  rerrigting,  die,  bg  het  gebeuren 
van  eenig  ongeval,  niet  aou  verantwoord  kunnen  worden, 
omdat  het  schip  daardoor  to  lang  aan  elke  zelling  op  de 
smeerkeggen  wordt  overgelaten ,  en  dit  dus  reeds  eenige 
beweging  op  het  vet  en  dus  de  geneigdheid  tot  loopen  in 
den  tijd,  dat  het  schip  vrij  staat,  kan  te  weeg  brengen ^ 
iets,  dat  bij  het  achtervolgend  wegnemen  der  schoren 
onmiddellijk  vóór  het  te  water  brengen,  naar  mgne  mee- 
ning  ecnen  gunstigen  invloed  hebben  kan,  terwgl  men 
daarenboven  niet  uit  hel  oog  mag  verliezen,  dal  dit  in 
alle  geval  met  koopvaardijschepen  van  vrg  wal  minder 
gewigt  is,  dan  van  een  daarmede  in  grootte  gelgkslaand 
oorlogschip,  en  dat  in  beide  gevallen  de  wijze  van  ver-» 
anlwoording  der  handelwijze  niet  dezelfde  is. 


fFillemsoord^  Maart  1858. 


P.  A.  BRüYff, 

ff oqfd* Ingenieur  der  Murincr 
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IIT  OP  N  BELLINIi  HiLEX  TAV  Z.  h  EOITIT  OlAHIi, 

Inêiructie-Vaartuig  voor  de  AdeïbofMien. 
HET  2  PLATEK» 


De  korrel  Urania,  bcslemd  tol  instructie- vaarluïg  voor 
de  Adelborsten,  onder  water  in  min  gunstigen  staat  bc- 
Tonden  zyndci  raoest  men  ter  herstelling  daarvan  tot 
Lielingy  dokking  of  ophalen  van  dien  bodem  besluiten. 

Daar  by  de  kieh'ng  de  herstelh'ng  niet  dan  gebrekkig 
konde  worden  verrigt,  en  het  drooge  dok  onbruikbaar 
zgnde  (waardoor  de  eenvoudigste  en  minst  kostbare  her* 
steUing  niet  kon  worden  toegepast)  bleef  er  niets  anders 
orer  dan  het  schip  op  te  halen. 

Deze  bewerking,  hoezeer  daartegen  anders  gecne  do 
minste  bedenking  beslaat,  oordeelde  ik,  dat  op  do  bij 
deze  Directie  beslaande  sleephclting ,  zoo  niet  ondoenlijk  , 
dan  toch  niet  zonder  Tcel  moeite  en  gevaar  zoude  te 
Terrigten  zijn,  en  wel  om  de  volgende  redenen: 

1*.  Omdat  de  sleephelling  geeno  voorhelling  had; 
(Vergelijk  plaat  1). 

2*.  Omdat  er  in  het  binnenkanaal  geen  noemenswaard 
verschil  in  waterstand  is. 

3\  Omdat  de  punt  der  helling  nagenoeg  gelijk  met 
de  waterspiegel  was  gelegen. 

4\  Omdat  de  Urania  vóór  2  Ned.  ellen  diepgang 
hebbende,  met  dit  gedeelte  der  kiel,  zich  nagenoeg  ook 
even  zooveel  onder  de  punt  van  do  helling  bevond. 

Toen  er  tot  de  ophaling  besloten  was,  werden  allo 
mogelijke  maatregelen  van  voorzorg  genomen,  waartoe 
alle   gewigten ,    die    daarvoor    vatbaar  waren ,  ontscheept 

(1858)  N*-  4,  !•  Afd,  41 
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werden,  lells  de  tokkemasl;  lerwgl  ik  den  grooleo  en 
bexaanmasl  liel  sUan,  omdal  deze  sicb  achter  bet  iwaar- 
lepunt  befonden  en  mg  tan  dienst  konden  sijn,  nm  daar- 
op bakslagen  aan  den  wal  uit  te  brengen,  ab  het  schip 
onder  het  ophalen  kant  wilde  kiezen. 

Ha  de  slagbedden,  volgens  eene  mal  ran  het  grootspant, 
die  de  teekening  mg  verschafte,  gelegd  te  hebben,  deed 
ik  de  ürania ,  (plaat  1  fig.  2)  Toor  gaals  de  helling  halen 
en  bragt  er  de  slede  op  do  gewone  wgzc  met  sorg  onder. 

In  de  bil  van  het  schip  liet  ik  iware  schotbouten  slaan 
en  bragt  door  dezelre  eene  naaging,  die  door  bet  henne- 
gat werd  opgenomen ,  om  aan  het  blok  des  groolen  kiel- 
ligtcrs ,  dio  ik  dwars  achter  do  Urania  had  doen  plaatsen , 
geriagcn  te  worden. 

Achterom  het  schip  werd  eeno  zware  broek  gebragt, 
waaraan  op  ieder  einde  een  spil  werkte,  terwgl  met  het 
midden-  of  derde  spil  kracht  werd  uitgeoefend ,  door  het 
ggn,  dat  op  de  haak  der  slede  werkte,  staande  op  elk 
dezer  spillen  rm'm  50  man ,  die  of  gelgk ,  of  zoodanig  af- 
zonderlijk werkten  ,  naar  ik  oordeelde  dat  de  omstandig- 
heden op  die  oogenblikken  medebragieo. 

Aan  den  Tasten  wal,  tegenoTcr  de  helling,  had  ik  eene 
paal  laten  heijen,  om  daarop  zoo  noodig  het  schip  weder 
van  de  helling  te  kunnen  winden,  als  mgne  pogingen 
vruchteloos  moglen  zijn. 

Verder  liet  ik  achter  in  het  schip  zoo  Teel  ballast  ,bren- 
gen  tot  deze  bodem  als  het  ware  weigerde  te  zakken,  en 
na  daarin  12  lasten  gebragt  to  hebben,  deed  ik  de  spillen 
met  OTerleg  werken,  en  het  gelukte  mg  het  Taartuig  op 
de  belling  Ie  doen  krijgen,  zoo  als  in  fig.  2  de  aan- 
vang daarvan  Toorgesleld  wordt. 

Het  spil  op  den  ligter  te  gelgker  tgd  ook  bezet  en  slaags 
hebbende,  bencTens  de  trossen,  waaraan  de  ligter  ook 
naar  de  helling  gehaald  moest  worden,  naarmate  het  schip 
de  helling  Terder  zoude  opgewonden  werden ,  gaf  ik  last 
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om  mei  allo  spillen  te  gelijk  te  irorken,  terwijl  al  win- 
dende de  ballast  inel  kracht  uit  de  Urania  op  den  ligtei: 
gelost  moest  worden ,  om  door  middel  Tan  het  spil  op  den 
ligter  te  maken ,  dat  het  Toorgedeelte  der  kiel  bij  het 
Tcrder  opwinden  niet  Ie  boog  Tan  de  goot  zoude  komen , 
ten  einde  bij  het  dompen  ?an  het  schip  minder  ¥Oor  eene 
gefaarlgke  draaijing  te  vreezen  te  hebben ,  met  welk  doel 
ik  Tooruit  ook  nog  een  paar  koplakels  had  doen  plaatsen. 

Tot  zoo  Ter  de  zaak  geregeld  hebbende»  meende  ik 
ook  verantwoord  te  zijn  bij  elke  ongelukkige  gebeurtenis 
die  er  kon  plaats  hebben.  Alles  nu  in  volle  werking 
zijnde,  ging  de  arbeid  langzaam  doch  geregeld  voort; 
bet  flchip  evenwel  ongeveer  |  der  leegte  op  de  helling 
gehaald  hebbende,  verminderde  de  voortgang  allengs,  en 
bleef  hetzelve  als  vastgenageld  staan;  allo  gijns  stonden 
Htaarsttjf.  Ik  wilde  nu  gcene  andere  keuze  dan  het  schip 
op  de  helling  te  halen ,  of  alles  stuk  te  winden ,  hangende 
de  Urania  steeds  voor  een  goed  deel  in  het  ggn  der  kiel- 
Ugter,  en  schoren  tot  omiers leuning  gereed  houdende, 
om  ten  minste  iets  te  kunnen  afwachten.  Het  laatste 
gebeurde,  daar  de  broek  op  verschillende  plaatsen  sprong 
en  het  middenspil  moest  hel  schip  zoolang  in  rust  houden. 

Na  weinig  tijdsverloop  werd  er  eene  veel  zwaardere 
broek  omgebragt,  waarna  de  arbeid  hervat  werd,  en 
hoewel  er  wel  eenige  beweging  in  het  schip  kwam,  gaf 
dtl  nog  geen  hoop  op  eene  goede  uitkomst.  Kort  daarop 
brak  de  zware  haak  van  het  middenggn  en  moesten  de 
beide  spillen  op  de  broek ,  op  hunne  beurt  hel  schip 
bonden,  en  deze  weder  spoedig  hersteld  zijnde,  deed  ik 
met  verdabbclden  ijver  werken,  met  dat  gevolg,  dal  do 
Urania  (plaat  2  fig.  5)  op  de  helling  kwam. 

Intosschen  moet  ik  bekennen,  dal  de  wijze  waarop  dit 
scbip  ep  de  goot  stond,  ook  mijne  verwachting  te  boven 
ging.  Wel  had  het  schip  de  geneigdheid  onder  het  opwin- 
den ,  om  aan  bakboordszijde  van  de  goot  te  gaan ,  dat  ik 
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(plaat  2  fig.  3)  gestadig  met  de  schoren  o"',  onder  het 
Toorlgaan  Tan  het  schip  getracht  had  te  beletten,  maar 
hierin  niogt  ik  niet  geheel  slagen,  daar  de  sicdo  zich  aan 
dien  kant  eenigzins  over  de  goot  bleef  plaatsen;  doch 
hel  achterschip  was  nog  meer  naar  bakboordszgde  Tan  de 
goot  gedrongen 9  zoo  als  AB,  bakboordszgde  der  kiel 
Toorstel lende ,  iu  fig.  3  aantoont,  terwijl  de  slede  zoodanig 
iras  weggeperst,  als  b  in  fig.  4  in  doorsnede  en  in  fig.  3 
in  lengte  horizontaal,  en  in  fig.  5  in  lengte  Terticaal 
aanwgsi ,  en  aldaar  in  drie  stukken  uit  elkander  getrokken 
«ras,  In  dezen  toestand  liet  ik  het  schip  onderschoren  tot 
den  Tolgenden  dag,  daar  het  Tolk  wel  cenigo  rust  Toor 
deze  buitengewone  krachtsinspanning  Tcrdiend  had.  Voor 
ik  tot  de  herstelling  OTerging,  wilde  ik  het  schip  eerst 
zoodanig  op  de  helling  hebben,  dat  hieromtrent  na  de 
herstelling  geene  zwarigheid  meer  zoude  kunnen  be- 
staan. 

Daartoe  deed  ik  het  schip  aan  stuurboordzgde  onderstop- 
pen,  zoo  als  G  in  fig.  3  en  4  aanwijst,  daarop  werden 
keggen,  d  en  e  fig*  3^  waar  Tan  d  ook  in  fig.  4  Ie  zien 
is,  geplaatst,  die  met  de  schoren  a'  legen  het  schip  ge- 
houden werden. 

Dewijl  het  schip  achter  racer  dan  voor  van  de  goot 
stond ,  moest  hel  daar  ter  plaalse  naar  stuurboord  worden 
omgezet ,  waarloe  de  kantstukken  g^  fig.  3,4,5,6,7 
en  8,  geplaatst  werden,  en  ook  door  schoren  a"  tegen 
de  goot  gedrukt  werden,  om  het  schip  dat  met  do  dom* 
mekrachten  h  fig.  8  werd  omgezet,  niet  van  de  goot  te 
doen  geraken,  en  na  de  schoren  a!  Tan  de  keg  d  te  lossen, 
naarmate  de  dommekrachten  het  schip  omzeilen,  draaide 
het ,  als  het  ware  op  de  keg  «,  fig.  3,  (die  door  de  schoor 
4it  onbewegelijk  gehouden  werd)  steunende,  naar  stuur- 
boordzyde  om.  Dit  geschiedde  echter  slechts  tot  zoo  Ter, 
dat  het  schip  hierin  niet  op  het  midden  der  goot,  evenwel 
-^  even  zooveel  als  voor,  over  stak,  welken  stand  men  in 


537 

%•  4  kan  aannemen,  de  bedoelde  nu  evenwijdig  mci:  het^ 
midden  der  gooi  te  zgn. 

Hoezeer  het  gebrokene  gedeello  van  de  goot  gevallen' 
stuk  slede  /m,  fig.  3  en  5,  gemakkelgk  was  weggeno- 
men, moest  het  overige  der  slede  nog  onder  het  schip 
verwijderd  worden,  dat  niet  gebeuren  kon  zonder  het 
opliglen  van  het  schip,  ook  noodig  om  er  eene  niéuwe- 
slede  voor  het  afloopen  onder  te  brengen. 

Ik  liet  daartoe  den  bodem  op  het  bakboords*sIagbed. 
overkomen,  de  keggen,  die  ik  ook  daarop  geplaalst  had, 
voorzigtig  terughalende,  tot  hel  schip  den  stand  als  in 
fig.  6  gekregen  had ,  en  schoof  fig.  3  en  6  beide  keggen 
d  en  6  tegen  het  schip,  die  met  do  schoren,  toen  het 
schip  genoeg  helling  had,  werden  vastgezet.  Daarna  deed^ 
ik  do  slagbedden  wegnemen  en  het  schip ,  fig.  6 ,  aan^ 
bakboordszgde  door  vgzels  onderschoren.  Vervolgens  Het 
ik  het  schip  aan  bakboord ,  (fig.  3 ,  7  en  8)  met  n  aan* 
geduid,  ondersloppen,  plaatste  daarop  koggen  en  wond 
het  schip  met  de  vgzels  t,  fig.  3,  op,  dat  op  de  naauw- 
keurigste  wijze  mei  allen  slag  voor  slag  te  gelijk  plaatshad, 
steeds  de  keggen  o  p  aanschuivende,  naarmate  de  opwinding 
daartoe  gelegenheid  gaf,  tot  dat  het  schip  den  regten  stand 
als  in  fig.  7  aannam,  waardoor  de  oude  slede  weggeno- 
men en  do  nieuwe  er  onder  gebragt  konde  worden, 
zoo  als  in  fig.  7  de  toestand  van  het  schip  is  voorge- 
steld. Terwgl  dit  plaats  moesl  hebben,  was  er  geen 
waarborg  om  het  schip  te  beletten  om  te  water  te  loopen, 
daar  het  middengijn,  dat  aan  de  slede  werkte,  door  her 
wegnemen  der  slede  ook  zgne  werking  verloor.  Ik  voorzag 
daarin  Igdelgk ,  door  in  het  ondereinde  van  het  voorslemp- 
hout  een  doorgaand  rond  gat  te  maken ,  waardoor  ik  een 
zwaar  stuk  rond  ijzer  liet  brongen  om  het  ggn ,  dat  eerst 
op  de  slede  was  aangeslagen ,  nu  op  de  bout  aan  te  bren- 
gen en  zetle  dus  daarop  het  middenggn  vast,  want  de 
broek  had   ik   dadelijk  na  het   ophalen   doen  wegnemen, 
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ihmfi  mij  dezo  voor  alle  deze  verriglingen  hinderlijk  was. 

Nu  Hel  ik  de  schoren  a'  en  a  van  de  keggen  den  0, 
üg.  3  en  7,  iels  miiuier  korten  dan  de  afstand  bedroeg, 
die  hel  midden  der  slede  met  het  midden  der  goot  uitmaakte, 
zoo  als  de  schoor  af  in  fig*  7  doet  zien ,  liet  al  de  Tijzeis 
i  te  gelijk  het  schip  opwinden,  zoodal  de  gehccle  druk 
Tan  hel  schip  op  de  keggen  d  en  e,  fig.  3,  werkte  en 
deze  deed  uitglijden,  waardoor  hel  schip  gelyk  naar  het 
midden  der  goot  werd  omgezet. 

De  schoren  der  keggen  nu  tegen  do  beschoeijing  stui- 
tende, deed  ik  de  vijzels  weder  opgaan,  waardoor  de  Urania 
weder  naar  bakboordzijdo  OTcrhelde ,  maar  de  slede  nu  goed 
Tal  in  de  gooi  hebbende,  maakte  dat  de  ronde  vorm  der 
slede  en  de  holle  gedaante  der  goot  door  die  helling,  die 
met  hel  schip  als  onderuil  in  de  gooi  deed  gijden» 

Daarna  plaatste  ik  hel  schip  juist  loodregt  op  de  goot , 
onderschoorde  hetzelve,  sloeg  den  ketting  om,  de  haak 
der  slede  in  de  goot  en  nam  het  laatste  gijn  af,  welk  een 
en  ander  men ,  benoTens  de  slagbedden ,  die  lot  het  afloopcn 
weder  geplaatst  moesten  worden ,  in  üg*  7  en  8  kan  op- 
merken, waarmede  ecno  naar  mijne  meening  moeydijke 
taak  volbragt  was»  Verder  werd  alles,  wal  hersteld  moest 
worden,  verrigt,  de  groote  en  bezaansmast  op  de  helling 
er  uilgenomen ,  en  hel  schip  weder  tot  afloopen  gereed 
gemaakt,  dat  roet  een  gunstig  gevolg  mogl  plaats  hebben. 


Wiii(vuoordf  15  Xoart  1858. 


P.  A.  BRüTiT, 
Iluord-Instnieur  der  Barine. 
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XL1II. 

IETS 

O  VIR 

SdEEPYÜRT  EN  ZEE-ASSDRiHTIL 


Elk  Nederlander,  nien  de  nelvaarl  Tan  zijn  Vaderland 
ter  barle  gaat,  stelt  gewis  belang  in  do  scheepvaart  en 
handel,  die  zoo  nationale  bronnen  Tan  ons  welzijn. 
Met  het  oog  hierop,  Termeenen  wij  dat  dusdanig  onder- 
werp, met  al  wal  daarop  betrekking  heeft,  niet  genoeg 
kan  besproken  worden,  ten  einde  daardoor  misslagen 
aan  te  wgzen  en  Terbeteringen  aan  te  brengen,  waar  dit 
mogelijk  is. 

Vergelijken  wij  onze  koopTaardgTloot  met  die  van  andere 
natiën,  dan  Talt  het  al  spoedig  in  het  oog,  dat  geen 
land ,  in  verhouding  tot  zijne  bevolking ,  zulk  een  aantal 
Beevarende  bodems  beeft  als  Nederland. 

Hoe  vele  belangen  zijn  niet  aan  die  vloot,  zoo  direct 
als  indirect,  verbonden!  Hoe  zeer  verdient  zg  lot  in 
hare  onderdeelen  ons  aller  belangstelling  I  Reeds  van  af 
het  oogenblik ,  dat  de  bouw  van  eenigen  bodem  wordt 
aangevangen,  geeA  dit  werk  aan  veler  bandeD^  en  onder 
alle  standen  der  Maatschappij  strekken  zich  de  bemoei- 
jtngen  min  of  meer  uit.  Naar  mate  het  schip  zgne  vol' 
tooging  nadert,  behoeft  hel  een  aantal  zaken,  welke  door 
verschillende   kanalen   tot  één   komen,   en   als  zoodanig 


,    ::fli  uowQ  "i  .aiuiüavtea      n     .   i 
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,„.f;;ia  ea  bcKellingen  L^enociiien ,  *  mi.c 
,>ji  >criiviwaki«fa,  daa  hei  up  ise  «.ooinctn 

I  \Mitik.\iujf  Ivl  den  prns,  '>eiJica  inea  -u 
au<  K'iUvu  tDVi.'t»:a  gcfea  voor  tea  s.uip  -.  in 
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■  ^^Hict  moge  ecnc  reden   Ie  meer  zijn , 

I  '^^BS^i^»  ^"  ^^  ^®  algcmecne   aandacht 

&  ^V^    vermelding  teyens  der   oorzaken , 

^  ^Kiel    tijdig   worden   weggenomen,    de 

pielen   meer  en  meer  zuilen  doen  toe* 

1  IFalgemeen  ?erlies  Tan  den  goeden  naam 

^en    onzer    schepen   en   gezagvoerders   (e 

treurige  uitkomst ,  eene  diepere  wond  aan 

pij  zou  toebrengen,  dan  men  oogenschyo- 

.  Ie  gelooven ,  en  die ,  eenmaal  daar  zijnde , 

.Ijk  te  hcrslellen  zoude  zijn. 

eedcrijen  Tan  voor  twintig  en  meerdere  jaren 

leels   Terdwenen  of  Terdwijnende.     De  nieuwe 

plaats   gekomen ,    zijn  dikwerf  op  eene  geheel 

a  geschoeid.     Het  is  toch  doorgaans  thans  niet 

meer  de  hoofdzaak  om  eene  reederg  uit  elemen- 

on  te  stellen ,    welke   haar  onafhankelijk  kunnen 

orkzaam   zgn ,    —   een    der    beste    waarborgen» 

.ar     doelmatig,     nuttig     en     productief    te    doen 

—    als     wel    om    de    keuze    der   aandeelhouders 

•nig  in  te  riglen»  dat  een  gedeelte  hunner  gewonnen 

•t  onder  Toorwaarden,    welke  in  hunne  werking  Toor 

afgemecn  niet  zoo  gunstig  zijni  als  wanneer  de  boek* 

kdir  of  reeder  de  Trgheid   behoudt,  zich    te   wenden 

ko,   welke  door   prijs  en   kwaliteit  de  Toorkeur  Tan 

tmotiên  en  andere  bcmoogingen  Terdienen.    Doorgaans 

Aids  ook  de   bouwmeester   een   constant  aandeclhou- 

Mf,  en  ook    dit  achten    wg  verkeerd,  hoewel   wg   het 

j,    obt  aan  hen  willen  wglen,  dewgl  bet  Trij  algemeen  eene 

I    tmiitio  êine  qua  non  is  geworden,    om   eenig  schip  te 

I    iiog^n  bouwen.     Hetzelfde   geldt,    en   in   nog   grootere 

r  Me,    voor    den  gezagToerder !     Men    Traagt   toch   zoo 

I     'dden  meer  als  hoofdzaak  naar  geschiktheid  en  bekwaam-^ 

I  )or  die    CTen  hoogst  gewigtige,  als   in  den    regel 

naar  waarde  geschatte  betrekking. 
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Slechts  hel  aaiulccl  of  de  aandeden,  \Tclke  hy  nemea 
of  aanbrengen  kan,  vestigen  en  beslissen  de  keuze,  en 
toch  behoeft  men  waarlijk  geen  ingewijde  te  zyn ,  om  te 
begrijpen  hoe  verkeerd  zulk  eene  drijfrcden  is,  vooral 
als  men  let,  dal  meercndeels  op  jonge  menschen  de  keuzo 
valt. 

Aan  den  gezagvoerder  wordt ,  na  den  bouwmeester , 
onder  toezigl  der  experts ,  de  voitoojjing  van  hol  schip 
toevertrouwd;  de  hoofdzaken  worden  door  de  experts  aan* 
gegeven  en  gecontroleerd ,  doch  de  controle  over  hondenlo 
kleinigheden  moeten  aan  het  onderzoek  en  do  zorg  van 
den  gezagvoerder,  uit  den  aard  der  zaak  worden  over- 
gelaten. 

Welk  een  verschil  nu  tusschcn  den  man  van  kennis  en 
praciischo  ondervinding  en  den  weinig  ervaren  jongeling! 
Do  laatste  is  echter  evenzeer  gezagvoerder,  bij  moei  bet 
schip  zeilklaar  maken  en  weldra  zal  de  leiding  er  van  op 
den  oceaan,  mei  rijke  ladingen  en  vele  menschenicvens, 
aan  hem  worden  toevertrouwd* 

Om  eene  spoedige  reis  te  maken,  de  soms  koslbaro 
lading  en  menschen  veilig  over  te  brengen,  avergen  en 
onkoslen  te  vermijden,  dient  do  gezagvoerder  opleltemi 
te  zijn  op  een  aantal  kleine  zaken ,  welke ,  hoe  onbedui- 
dend op  zich  zelf,  bij  vergeten  of  verkeerde  toepassing, 
gewiglig  in  hunne  gevolgen  kunnen  zijn,  en  teler 
belangen  kunnen  benadeelen.  Het  is  dus  een  bepaakl 
vereischte,  dat  hij,  die  hel  bevel  van  een  schip  op  sich 
neemt,  bevorens  blijken  bebbo  gegeven  van  met  de  nood* 
zakelijke  kennis  en  bekwaamheid,  zoo  practisch  als  theo- 
retisch, en  routine  van  hel  scheepsleven  bekend  Ie  zijo, 
helzy  die  blijken  gegeven  worden  door  een  voldoend  afge- 
legd examen,  belzg  door  hel  volbrengen  van  eenige  toI- 
doend  afgelegde  reizen. 

Eene  bepaling  in  dien  geest,  waarin  vooral  een  zeker 
minimum    van   leeftijd   en  gedane   reizen  als  1^'*  en    2^ 
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stuurman  werd  bepaald,  zoude  bij  een  goed  af  (o  leggen 
examen,  voor  alle  bij  een  schip  belanghebbenden  wen- 
•chelgk  zgn; 

Eeno  andere  zaak  blijft  het  Ie  zorgen ,  dat  alle  schepen 
zich  in  eenen  voldoenden  staat  van  bouw  en  uilrusting  en 
in  één  woord  ,  van  zcewaardigheid  en  geschiktheid  voor 
hun  doel  bevinden.  Daarom  is  een  voldoend  middel  in 
do  ezpertiso  gelegen,  mits  deze  krachtig  worde  ge* 
handhaafd  door  assuradeuren  9  want  zonder  dusdanige 
handhaving^  beteekent  de  expertise  niets!  Immers  de 
reedcr  laat  zich  in  den  regel  slechts  aan  de  klasse  van 
zijfi  schip  gelegen  liggen ,  indien  hij  deze  behoeft  voor 
den  assuradeur  of  bevrachter.  Indien  nu  de  assuradeuren 
zich  niet  laten  leiden  door  de  inbchtingen  der  experts  en 
gcenc  nota  toonen  te  nemen  van  deze,  wanneer  z'y  on* 
gunstig  luiden,  is  hot  duidelijk,  dal  de  experts  hierdoor 
hunnen  invloed  verliezen  en  men  hun  verlangen ,  om  voor* 
zienïngen  of  reparatien,  geheel  of  ten  deele  voor  noti- 
ficatie aanneemt,  zonder  er  gevolg  aan  te  geven.  Aan 
do  andere  zijde  is  het  van  geen  expert,  wie  hij  ook 
overigens  zij,  to  verlangen  of  te  verwachten,  dal  hg  Toorl 
zal  gaan  zijne  toch  reeds  zoo  moeijelijke,  zoo  weinig  benij- 
dingswaardigo  betrokking,  krachtdadig  uit  te  oefenen, 
indien  hg  van  zijne  strenge  pligtvervulling,  geen  ander 
resultaat  ziel  dan  vijanden  alom,  welke  hel  hem  euvel 
duiden,  dat  schepen  slecht  gerapporteerd  worden,  zonder 
dat  bij  de  verzekering  zwarigheden  worden  ontmoet,  lerwgl 
men  hem  bovendien  belagchelgk  maakt,  door  het  resultaat 
der  verzekering  mei  hunne  rapporten  to  vergelijken. 

Het  is  van  geen  reeder  te  verwonderen,  dat  hij  niet 
meer  dan  de  naar  zijn  oordeel  (hetwelk  al  zeer  zelden 
geheel  met  dat  der  experts  overeenstemt)  noodigo  repara- 
tien aan  zijne  schepen  doet  verrigten ,  wanneer  hg  vooruit 
l)ewusl  is ,  dat  do  vracht  en  verzekering  onder  dezelfde 
conditiën  zullen  volgen ,  als  wanneer  hij  de  meerdere  koe- 
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kn  (leed,  uelke  de  geheele  opvolging  van  der  experts 
verlangen  zoude  noodig  makeD,  Doch  dal  dan  ook  do 
assuradeuren  hel  belalen  van  zoo  Tele  reparalieo,  in  de» 
Torm  Tan  zeeschade  elders  verrigl,  aan  zich  zei  ren  eo 
niol  aan  de  ezperlise  locschrijycn ,  zoo  als  wij  meermalca 
len  onreglo  hoorden  doen. 

Begrijpen  de  assuradeuren  hunne  belangen  wel,  dan 
zullen  zij  geene  posten  leekenen,  op  schepen  belrekking 
hebbende,  welke  hen  als  onzeewaardig  of  gevaarlijke  risico*s 
worden  vermeld.  Hebben  zij  geen  vertrouwen  in  de 
experts  y  van  welke  zij  die  opgaven  onlvaogen,  dal  men 
zich  dan  wende  lot  andereu,  welke  zij  meenen  hun  ver- 
Irouwen  Ie  kunnen  schenken,  doch  dal  men  van  afbel 
oogenblik,  dal  men  eenige  ex|)crtise,  welke  dan  ook, 
crkenne  en  aanneme ,  zich  ook  algemeen  door  de  inlich- 
lingen  van  deze  late  leiden  in  de  verzekeringen.  Werd 
dit  hel  geval,  hoe  vele  schaden  zouden  er  niel  worden 
vermeden,  welke  nu  in  hel  buitenland  voor  even  vele  dui* 
zenden  worden  verrigt,  als  dil  in  hel  eigen  land  voor 
honderden  zooveel  beter  had  kunnen  geschieden  l 

Nu  lijden  assuradeuren  en  reeders  geld*  en  tijdverlies; 
handhaafden  de  eersten  de  expertise,  dan  werd  dil  verlies 
bepaaldelijk  voor  een  grool  deel  vermeden* 

Nu  moeten  er  hooge  premiën  worden  betaald  door  de 
vele  schaden,  terwyl  de  vreemdeling  de  buitensporige 
averij-rekeningen  inslokt  voor  veelal  gebrekkig  verrigle 
herstellingen ;  ware  hel  zoo  als  hel  kon  zijn ,  dan  zouden 
de  premien ,  lol  voordeel  der  beide  partijen ,  zooveel  lager 
kunnen  wezen. 

Wy  hebben  mei  de  meeste  openhartigheid  onze  mec- 
ning  geuil,  dal  geene  expertise  zonder  handhaving  der 
assuradeuren ,  kan  wezen ,  wal  zg  zou  zgn  bg  zoodanigen 
steun;  wij  gelooven  zelfs,  dal  in  den  bestaanden  sUat 
van  zaken ,  geen  schip  er  zich  geheel  aan  honden  zou , 
indien  het  niet  voor  de  Handelmaatschappij  en  Buitenland* 
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sche  befrachtiiigcn,  een  gunstig  certificaat  behoefde»  en 
dit  is  ook  nog  om  eene  andere  reden  to  betreuren. 

Onze  assuradeuren  hebben  de  gewoonte ,  do  premie 
van  schepen  van  allen  leeftijd,  bij  gelyko  reizen,  dezelfde 
Ie  doen  zgn.  Hieruit  volgt  al  dadelgk  een  groot  voordeel 
voor  minder  goede  bodems ,  welke  bij  meerdere  kans  tot 
averij ,  cene  niet  met  die  ongunsligo  risico  gcêvenredigde 
premie  betalen ,  terwijl  goede  schepen  bij  mindere  risico 
voor  assuradeuren,  vcrpligt  zijn  eene  te  groote  premie 
te  voldoen.  Waar  blgft  nu  do  prikkel  voor  de  reeders, 
om  een  slecht  schip  goed  te  doen  repareren,  indien  men 
hetzelve  evenzeer  voor  dezelfde  som  bevracht  en  verzekert? 
Door  bet  bovengenoemde  beginsel  betalen  de  goede  schepen, 
in  den  vorm  cciier  Ie  hooge  premie ,  in  verhouding  tot 
hunne  risico ,  door  tusschenkomst  van  assuradeuren ,  een 
deel  der  schaden  van  de  slechte  bodems. 

Hoc  geheel  anders  kon  en  zou  dit  wezen,  indien  de 
teekenen  van  vertrouwen,  door  krachtig  gehandhaafde 
cipertises  toegekend ,  tot  grondslag  dienden  van  de  verze- 
keringspremie en  vracht,  even  als  dit  bg  onze  naburen ,  de 
Engelschen  geschiedt,  welke  wij  toch  immers  in  zaken  van 
scheepvaart,  en  hetgeen  daaraan  verwanlis,  wel  mogen 
aanhalen  7  De  rceders  zouden  ,  door  hun  belang  geleid  , 
eene  goede  klasse  verlangen,  en  de  kosten  daarvoor  ver- 
cischt,  terug  vinden  in  verminderde  premien,  en  in  zich 
minder  herhalende  kleinere  reparatiën  en  minder  tijd- 
verlies. De  assuradeuren  zouden  minder  betalen,  vooral 
in  Buitenlandsche  nood-  of  averghavens,  de  bevrachters 
niiader  schaden  aan  hunne  goederen  lijden,  de  goede 
naam  onzer  schepen  gehandhaafd  blijven ,  de  bouw* 
meesters  geleidelijk  goed  kunnen  herstellen,  wat  thans 
voor  een  groot  deel  in  hel  buitenland  veelal  slecht 
wordt  gedaan,  het  leven  van  zoovele  opvarenden  meer 
gewaarborgd  zgn,  menige  reis  korter  duren,  door  dat 
de   gezagvoerder,  wetende,  dat  zijn  schip  goed  was,  niet 
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lou  schromen  zeil  te  voeren.  Ziedaar  zoovele  goede  eo 
produclieve  gevolgen  van  een  besluit,  dal  bijj  gcroccQ 
overleg  der  assuradeuren  kon  worden  genomen,  en  in  do 
eerste  plaats  door  hun  belang  —  de  besle  prikkel  immen 
om  iets  tot  'stand  te  brengen  — -  dringend  en  in  toene- 
mende mate  gevorderd  wordt. 

Mogt  men  het  den  schrijver  dezes  ten  goede  houden, 
dat  hij  de  aandacht  meent  te  mogen  vestigen  op  ccneo 
staat  van  zaken  ,  die  om  zoovele  redenen  verandering  eo 
verbetering  behoeft. 

Mogt  het  belanghebbenden  aansporen  om  de  zaak  te 
onderzoeken,  en  door  hun  gevoelen  bekend  to  maken, 
eene  wrijving  Tan  denkbeelden  te  doen  ontslaan,  waaruil 
gewis  een  gunstig  gevolg  zal  worden  geboren. 

T. 
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XLIV. 

EXTRACT  Dix  HET  TRACTAAT 

TuasoHxir 

MNGMIéANn  en  JAPAX, 


Do  Londenscbo  Times  Tan  dcir  9^**^  November  1858 
Kegt:  »Wij  zijn  in  slaat  gcslcld  om  de  meer  ge\viglige 
bepalingen  van  hel,  den  26*^*'  Augustus  jl.,  te  Jeddo 
onderteekende  verdrag  mede  te  deelen.  In  de  eerslo 
plaats  bepaalt  het ,  dat  er  bestendige  vrede  en  vriendschap 
lusschen  Hare  Brilsche  Mujesleit  ^  den  Tycoon  van  Japan 
sal  zijn;  in  de  tweede  plaats,  dat  door  Hare  Majesteit  als* 
mede  door  den  Tycoon  een  diplomatieke  vertegenwoordiger 
mag  worden  benoemd ,  om  verblgf  te  houden  de  eerste  to 
Jeddo  y  eo  de  andere  to  Londen  ^  zullende  beide  het  regt 
hebben,  om  in  hel  land,  waarin  elk  van  hen  verblijf  houdt, 
overal  vrgeli}k  te  reizen;  ook  zullen  de  twee  mogendheden, 
ieder  in  elke  haven  der  andere,  consuls  of  consulaire  agenten 
mogen  aanstellen.  De  havens  Hakodadi^  Kanagawa  en 
Nagasaki  f  in  Japan  ^  zullen,  op  den  1«'«"  Julij  1859, 
▼oor  de  Brilsche  onderdanen  open  gesteld  worden.  Nee^e- 
gata  of,  zoo  deze  haven  ongeschikt  is,  eene  andere  ge- 
schikte haven  op  de  westkust  van  Nipon^  moet  op  den 
l«t««  Jannary  1860  worden  opengesteld;  Hiogo  op  den 
l«ieB  Januarij  1863.  De  Britsche  onderdanen  zullen  vrij- 
heid hebben,  om  in  al  de  voormelde  havens  bestendig  ver- 
blijf te  houden,  gronden  te  buren,  woon-  en  pakhuizen 
Ie  koopen  of  te  bouwen,  maar  niet  om  er  vestingwerken 
op  te  rigten. 

Binnen  eencn  zekeren   afstand  van  de  gemelde  havens 
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Kullen  de  Brilscbc  onderdancD  vrijheid  hebben  om  lo  gaan, 
\Taar  zij  willen;  in  het  algemeen  gesproken,  wordt  hun 
eene  speelruimte  van  20  tot  30  mylon  rondom  elke  van 
die  havens  toegestaan.  Na  1  Januarg  1862  zullen  zij  te 
Jeddo^  en  na  1  Januarij  1863  te  Oêiiea  verblyf  mogea 
houden  lot  bet  drijven  van  handelszaken. 

Alle  geschillen  over  rcgten  van  persoonlyken  of  zakoHjkeo 
aard  tusschen  Britsche  onderdanen  in  Japan  oprijzende, 
zullen  aan  de  regispraak  der  Britsche  overheden  onder- 
worpen moeten  worden;  indien  zg  eenig  misdrijf  tegen 
Japanners  plegen,  zullen  zg  door  hunne  eigene  overheden 
te  regt  gesteld  en  gestraft  worden;  gelijk  omgekeerd  Ja- 
pansche  onderdanen  in  dezelfde  omstandigheden  zullen 
worden  te  regt  gesteld  en  gestraft  door  de  Japansche  over- 
heden, doch  in  beide  gevallen  moot  in  de  eerste  plaats 
door  de  Britsche  cousuls  eene  poging  worden  gedaan ,  om 
het  geschil  minnelijk  door  scheidsregterlgke  uitspraak  te 
▼ereflcnco. 

Ten  aanzien  van  schulden ,  aan  eene  of  andere  zijde 
aangegaan,  zullen  de  wederzgdscho  overheden  alle  moeite 
doen  om  de  kwijting  lo  bewerken;  doch  geen  van  beide 
gouvernementen  zal  voor  de  schulden  zijner  ondcrdanea 
aansprakelijk  zijn. 

Wanneer  Britsche  onderdanen  de  dienst  van  Japanners 
tol  eenig  niet  onwettig  doel  willen  bezigen ,  zal  dit  door 
hel  Japansche  gouvernement  zonder  eenigc  beperking  x^or* 
den  toegelaten. 

De  Britsche  onderdanen  zullen  hunne  godsdienst  in 
Japan  vrijelijk  mogen  uitoefenen,  en  daarvoor  behoorlgke 
gebouwen  mogen  oprigten. 

Voor  handelszaken  zal  naar  verkiezing  buitenlandsche  en 
Japansche  munt  mogen  worden  gebezigd. 

In  zekere  bepaaldelijk  aangewezene  havons  mogen  arti- 
kelen  ten  behoeve  der  Britsche  vloot  in  voorraad  opgesla- 
gen wolden,  zonder  betaling  van  regten.     Indien  Brilscbe 
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schepen  in  de  Japansche  wateren  stranden  of  verongeluk- 
ken, zal  hun  door  de  Japansche  orerhcilen  alle  mogelgke 
bijstand  worden  Tcrleend.  Britsche  kooplieden  zullen  vrij- 
heid hebben  om  Japansche  loodsen  te  huren. 

Oorlogsbehoeflen  mogen  niet  worden  ingevoerd.  Overi- 
gens is  de  in-  en  uitvoer  van  alle  andere  artikelen  vrygc* 
sleld.  Van  ingevoerde  artikelen  zal  bij  den  invoer  een  naar 
de  waarde  berekend  regt  betaald  worden,  waarna  zg  aan 
geene  verdere  belasting ,  accgnshef&ng  of  doorvoerregt  on* 
derworpen  zullen  zijn,  en  ook  zonder  betaling  van  eenig 
uieaw  regt  weder  uitgevoerd  zullen  kunnen  worden.  De 
Japanners  zullen  tegen  bedrog  on  sluikhandel  waken ;  alle 
deswege  opgelegde  boeten  en  verbeurdverklaringen  komen 
ten  hunnen  voordeele. 

Het  verdrag  is  in  het  Engelscb ,  het  Japansch  en  het 
Hollandsch  geschreven,  terwijl  de  Hollandscbe  vertaling  als 
do  oorspronkelgke  tekst  geldt.  Doch  alle  officiële  mede- 
dcelingen  van  den  kant  der  Britsche  aan  de  Japansche 
overheden  zullen  voortaan  in  het  Engelscb  geschreven  wor« 
den ,  hoewel  daarbij  in  de  eerste  vijf  jaren  na  de  ondertee- 
kening  van  het  verdrag,  om  de  behandeling  der  zaken 
gcmakkelgk  te  maken,  eene  Hollandscbe  of  Japansche 
vertaling  gevoegd  zal  worden. 

Ra  1  Julij  1872  zal  het  verdrag  kunnen  worden  herzien, 
wanneer  dit  door  eene  van  do  contraherende  partgen  wordt 
verlangd ,  welke  daarvan  een  jaar  vooraf  kennis  moet  geven. 

Alle  voorregten,  vrgdommen  en  voordeden,  door  Japan 
aan  eenigo  andere  natie  verleend  of  laler  te  verlecneii, 
zullen  gelgkelgk  en  onvergolden  aan  het  Britsche  gouver- 
nement en  aan  deszelfs  onderdanen  ten  deele  worden. 

Binnen  een  jaar  na  de  onderteekening  van  het  verdrag 
moeten  de  bekrachtigingen  van  hetzelve  uitgewisseld  worden. 

Tot  regeling  van  het  handelsverkeer  zgn  ecnige  artikelen 
bg  het  verdrag  gevoegd,  welke  als  een  dool  van  hetzelve 
en    als   evenzeer   Terbindend   moeten  worden   beschouwd. 

(1858)  W.  4,  1*  AFD.  42 
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Zg  betreffen  meerendeeb  de  bg  het  Japamebe  kantoor 
fan  inkomemle  regten  te  maken  beschikkingen;  doch  de 
meer  gewigtige  behelien  het  Urief  der  lo  heffen  regten. 
In  de  eerste  khsie,  de  fan  regt  frge  artikelen,  worden 
opgenoemd  good  en  iU?er,  hetzg  gemunt  of  ongemunt» 
kleedingstukken  in  dadelgk  gebruik,  huisraad  en  gedrukte 
boeken,  niet  ten  ferkoop  bestemd,  maar  behoorende  aan 
personen  die  in  Japan  komen  ferUijf  houden.  De  in  de 
tweede  khsse  beratto  artikelen  zullen  aan  een  inTocrregt 
fan  slechts  f gf  percent  onderworpen  zgn ;  daaronder  be- 
hooren  alle  f  oor  het  bouwen,  uitrusten  of  herstellen  van 
schepen  noodige  artikelen,  allerlei  benoodigdheden  ?oor 
walfischfaarders ,  gesouten  mondbehoeflen ,  brood  en  brood- 
stoffen,  lefende  dieren,  steenkolen,  hout  ?oor  het  bouwen 
fan  huisen,  rgst,  stoomtuigen,  tink,  lood,  tin,  ruwe 
tgde,  gewofen  goederen  fan  katoen  en  wol.  Doch  alle 
bedwelmende  dranken  tullen  aan  een  regt  fan  35  pGu 
onderworpen  sgn;  terwgl  fan  alle  niet  in  de  gemelde 
klassen  fallende  artikelen  een  regt  fan  20  pCt.  zal  worden 
gehefen. 

Japansche  producten,  als  laping  ran  schepen  uttgefoerd 
wordende,  tullen  aan  een  uitfoerregt  fan  5  pCt.  onder- 
worpen zgn. 

In  het  bofenstaande  zgn  al  de  wezenlgke  bepalingen 
fan  dit  belangrijke  slaatssluk  zakelgk  medegedeeld.*' 
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XLV. 

BESmnG  YiR  BOOTEH  DOOR  BRAHDIIG. 


{Ter  plaatsing  aangeboden  door  het  Bureau  yeritas, 
te  Amsterdam.)  (1) 


De  Koniuklijke  Eogelsche  Haalschappij  lot  Redding  faa 
Schipbreukelingen ,  heeft  aan  de  chefs  harer  rerschillendo 
slalions  de  Tolgende  instrucliên  gezonden  over  de  besturing 
Tan  sloepen ,  die  door  de  branding  heen  trachten  te  lauden. 
Het  vrare  wemchelyky  dat  de  bootslieden  onzer  kusten, 
en  Tooral  de  stuurlieden  der  reddingbooten*  bg zondere 
aandacht  schonken  aan  de  practikale  opmerkingen  in  deze 
circulaire  fervat. 

»  Hoewel  men  aan  verscheidene  plaatsen  onzer  kusten 
de  ware  wgie  Tolgt,  waarop  eene  boot  moet  worden  be- 
stuurd, wanneer  men  bij  zware  branding  tracht  te  landen, 
is  het  echter  ontegenzeggelijk ,  dat  zorgeloosheid  en  oen 
verkeerd  bestuur  gedurig  nog  de  oorzaken  zgn ,  dat  velo 
sloepen  omslaan  door  dwarszee  te  geraken." 

» Het  bestuur  der  Koninklijke  Engelsehe  Maatschap- 
pij  tot  Redding  van  Schipbreukelingen  f  heeft  het  dus 
van  groot  belang  geacht,  om  de  aandacht  van  de  beman- 


MIUnOBX  Dl  RBDAGTIÜK  I 

(!)  In  de  nMDioi;,  dat  bet  do  roeping  it  Tan  elke  iorigtini^,  welke 
in  betrekkiog  tot  de  acheepfaart  staat,  alle  mededoelingen ,  welke 
Iwar  ter  oore  komen,  en  waarvan  de  kennis  tot  nnt  der  teOTarenden 
in  het  algemeen  kan  dientlig  wexen ,  publiek  te  maken  ,  wordt  UE. 
de  opnnnie  ftn  het  begaande,  oit  Engeland  toegezonden,  stuk,  in 
Vw  geacht  Tgdschrifl  feriocht  door 

het  BUREAU  TBRITAS,  te  Amsterdam, 
Amêtndami  ^  Rofcmber  1858. 

42* 
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ning  der  rcdilingboolen  te  vestigen,  op  do  oorzaak  Taa 
dergelijke  ongelukken  en  op  de  door  de  onderTinding  ge- 
staafde, en  builen  allen  twgfel  juiste  ^gze,  waarop  ze 
kunnen  worden  vóórkomen/* 

» De  oorzaak  dat  eeno  sloep  dwarszee  slaat  is  daarin 
gelegen ,  dat  men  het  raartuig ,  hetzg  door  riemen ,  hetzij 
door  zeilen,  groote  Taart  geeft,  met  het  doel  om  de  zee 
te  onüoopen ,  in  plaats  van  de  yaarl  te  verminderen  of  te 
stoppen,  om  zoo  doende  ieder  opvolgende  zee  bij  haro 
oaderiog  te  laten  vóórbggaan/* 

)» Het  geven  van  groote  vaart  aan  eene  sloep  in  ondiep 
waler,  bg  zware  branding,  en  voor  do  zee  afgaande,  is 
daarom  altijd  met  groot  govaar  gepaard!*' 

» Uitgenomen  voor  het  geval  van  een  steil  strand,  is 
de  meer  veilige  behandeling  van  eene  roeislocp,  in  eeno 
waarlgk  zware  zee,  haar,  met  den  voorsletcn  zeewaarts 
gerigt,  rugwaarts  te  roegen;  zorgdragende  den  kop  wel 
op  de  zee  te  houden ,  en  het  vaartuig  min  of  meer  vaart 
voorwaarts  te  geven  bij  de  nadering  eener  zware  zee,  tot 
dat  ze  onder  den  achtersteven  is  doorgegaan." 

»  Wanneer  echter  eeno  sloop  naar  het  strand  wordt  ge- 
roeid met  den  achterliepen  zeewaarts,  dan  moet  men 
vooral  zorg  dragen  om  hare  vaart  te  sloppen  bij  de  nade- 
ring van  elke  zee ;  en  dal  er  gcene  nieuwe  vaart  voor- 
waarts gegeven  wordt  tot  dat  de  zee  den  boeg  is  gepas- 
seerd ,  zoodat  hare  positie  blgfl  aan  de  builen-  of  veilige 
zgde  der  golf/' 

»Dcze  wgze  van  handelen  is  direkt  in  tegenspraak  met 
het  natuurlgk  verlangen ,  om  spoedig  door  het  dreigend 
gevaar  heen  te  komen,  maar  het  is  de  eenige  wgze, 
waarop  eene  boot  door  zware  branding  veilig  kan  landen/* 

(was  gei.)  RIGHARD  LEWIS  ^ 

Secretaris. 
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KORTE    BERISTEIV, 
HEDKDEKEiIllIOKM  euOPlHERKIIIISEIII. 

BBTKBXXBLUX 

de  ZEEVAART»  AARDRIJKSKVHTDE, 
de  KOI.OSIES»  enz.    (1) 

118».  Kaariên  van  dê  zeêgaiên  Goedereede ,  ênt.  —  In  de 
toelichtende  memorie  tot  de  slaatsbegrooling  van  de  Marine 
voor  1859»  lezen  ^ij: 

HYDROGRAPHIE. 

Eene  nieawe  uitgave  der  hydrographische  Kaart  der  zee- 
gaten van  Goêdereêde  en  Maaê  ziet  het  licht.  De  zeegaten 
van  Brouwershaven,  Roompot  en  Ooilor-Seheldo  worden  op 
nieuw  opgenomen. 

De  hydrographische  Kaarten  der  monden  van  de  Eomo  en 
van  het  Frieocho  zeegat  worden  herzien  en  bijgewerkt.  Er 
is  reeds  in  de  toelichting  tot  de  loopende  begrooting  opge- 
merkt ,  dat  de  aanbouw  van  een  tweede  lichtschip  noodza- 
kelijk zou  zijn;  daartoe  is  thans  dezelfde  som  als  op  de 
b^ooting  van  1858  aangevraagd.  Ofschoon  de  kosten  nog 
niet  juist  bekend  zijn,  bestaat  er  echter  alle  reden,  om 
het  er  voor  te  houden ,  dat  de  gemaakte  raming  juist  is 
geweest.  Voorzeker ,  de  kosten  dezer  beide  lichtschepen , 
drukken  voor  een  belangrijk  cijfer  op  de  marine-begrooting; 
men  mag  echter  niet  voorbijzien ,  dat  de  opbrengst  der  in 
's  Rijks  kas  gevloeide  buiten- ,  vuur- ,  ton-  en  baken-gelden 
aanzienlijk  klimmend  is. 

De  ontvangst  was: 

in  1854 ƒ  166,290.— 

»  1855 »  189,049.— 

»  1856 »  815.012.— 

»  1857 »  219,566.— 

Bij  dergelijke  vermeerderingen  van  ontvangst  zoude  het 
nalaten  van  nuttige  verbeteringen  onverantwoordelijk  zijn. 

(1)  Oe  b«rigieii  1—112  xüa  ie  viDdca  op  bl.  167—200,  301--314, 
eo  450—463  der  IsU  Afd.  tan  dit  werk. 
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lt4<».  De  Deenschc  viool  bestaat  tegenwoordig  uit  de 
navolgende  schepen: 

4  linnieschepen:  de  Skjotd ,  Prederik  VI  en  de  Vladcmfr, 
ieder  van  84  stukken,  getouwd  in  1828,  1881  en  1833, 
en  de  OaBnebrog  van  74  ttdUceo ,  gebonwd  in  IS60. 

6  fretten:  de  Dronning  Marie vaa  60 stukken,  gerazeerd, 
de  Chetis,  Bellona,  Hassnan,  Rota  en  Torderashyold  van 
46  k  48  stukken. 

3  schroef-fregatten :  de  Nielsjant  van  800  p.  k.  en  42  stuk- 
ken ,  de  SjoUand ,  geheel  als  het  voorgaande ,  in  aanbouw , 
benevens  nog  een,  dat  ook  in  aanbouw  is. 

4  korvetten  van  26,  20 ,  14  en  12  stukken. 

2  schroef-korvetlcn :  de  Heimdal  en  Thor  van  260  p.  k.  ieder. 
4  brikken,  2  schooners  en  1  kotier. 

6  rader-stoomschepen :  de  Holger  en  Danske  van  560  p.  k. 
en  7  stukken,  de  Sleswig  van  240  p.k.  en  12  stukken^ 
(ten  dienste  van  den  Koning) ,  de  Hekla  van  200  p.  k.  en 
8  stukken,  de  Skimer  van  130  p.k.  en  2  stukken,  de  Ogir 
van  80  p.  k. ,  en  2  stoom-kanonneerbooten. 

Bij  deze  stoomschepen  moeten  nog  2  kleine  gevoegd  wor- 
den, de  Uffs  en  Herlha,  als  ook  57  kanonneerbooten  en 
27  transport-vaartuigen. 

115**    OoêtêHr^kêche  Oorhgê^Martnê.  —     De  Keizer  heeft 
bepaald ,  dat  de  sterkte  der  vloot  moet  zijn : 
8  linieachepen  1«  klasse,  100  k  120  kanonnen,  1000 p.k. 

3  »  2«  I»  80  è  90  » 
6  firegatten  1«  »  60  » 
3         »            2«      »                   50         » 

3  »  3«  »  31  » 
6  korvetten  van  23  a  28  » 
2  zeil-fregatten. 

2  schroef-korvetlen. 

4  schooners. 

12  transportschepen ,   bestaande  uit:  3  schroef-korvcltén , 
3  rader-stoomschepen,  4  avisos  en  2  schroef-sloomschepen. 
4  schroef'Schooners. 
8  kanonneerbooten.  oF. 

(Ga  zet  ie  de  Tritste). 
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116*«  Groai  Ruaiêeh  earlogiehip.  —  Oen  SI**»  Oclober 
18  op  de  werf  van  M'.  Wbbb  te  Ntw-F^rk  een  groot  oor- 
logseUp  van  stapel  geloopen ,  voor  rekening  van  de  Rus- 
siadie  regering  aangebouwd. 

Dit  schip  draagt  den  naam  van  Generad-AdmiFaal,  beeft 
eoien  diepgang  van  25  voet  en  zal  onder  zeil  veertien  mijl 
loopen.    De  voornaamste  afmetingen  zijn : 

Grootste  Imgte  82S  Eng.  voet ,  grootste  breedte  5S  Eng. 
voet  en  holle  34  Eng.  voet. 

Het  heeft  in  de  kuil  44  geschutpoorten  in  de  zijden  en 
2  splegelpoorten }  op  hét  bovendek  80  geschutpoorten ,  in 
de  zijden  4  groote  jaagpoorten  en  4  grooto  spi^elpoorten. 

De  wapening  zal  bestaan  uit  40  granaat-kanonnen  van 
groot  kaliber  in  de  kuil  en  20  lange  kanonnen  >  met  2  piv4t- 
stukken  van  het  grootste  kaliber  op  het  bovendek. 

Bet  zal  door  eene  schroef  bewogen  worden ;  de  stoom- 
werktuigen  hebben  een  vermogen  van  2000  p.  kr.  nominaal 
De  schroef  heeft  eene  middellön  van  194  voet.  dF. 

It7«.  lJz9ren  hkleêdin^  voor  ö0rUgsehêp§H*  —  De 
Engelschman  brucb  nsil  heeft  aaa  de  Lords  der  Adminditeit 
en  aan  den  opperbevelhebber  te  Poriêmouih,  den  Admiraal 
Sir  GiosGEs  fiBYMoua,  een  voorstel  gedaan,  om  de  ijzeren 
platen ,  welke  tot  beschnttiog  der  schepen  moeten  dienen , 
te  overdekken  met  kussens  van  zamengeperste  kuik,  van 
eenige  duimen  dikte,  gelijmd  op  vilt  of  op  dik  leder ,  en 
aan  den  buitenkant  der  ijzeren  platen  bevestigd.  De  uit- 
vinder verzekert ,  dat  de  zamengeperste  kurk  de  kegels  zal 
doen  terugspringen  en  op  die  w^ze  het  ijzer  voor  venueling 
zal  beveiligen.  nF. 

118".  Proefnemingen  mei  geeehui  iegen  yxerên  plaiên.  — 
Het  vraagstuk  der  schotvrije  schepen  schijnt  nu  opgelost 
te  zijn  door  den  uitslag  der  proefnemingen  t^en  de  ijzeren 
drijvende  batterij  Erebus ,  welke  in  het  laatst  van  Oclober 
te  Parismauih  hebben  plaats  gehad.  De  Erebus,  drijvende 
batterij  van  16  stukken  en  200  paardenkrachten ,  bekleed 
met  gesmeed  ijzeren  platen  van  4  Eng.  duim  dikte ,  werd 
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op  400  yards  afstand»  van  de  kaaonneerboot  Snapper  ge- 
meerd. Er  werden  van  de  kanonneerboot  Tier  kogels  Tan 
68  Eng.  G  ^  met  17  Eng.  Q  bnskruidlading  en  Tier  kogek 
Tan  32  Eng.  H^  met  10  Eng.  te  buskmidlading ,  tegen  de 
ballerij  geschoten.  De  kogels  Tan  38  6  maakten  slechts 
eene  indruk  op  het  ijzer ,  maar  die  Tan  68  ^  gingen  er 
geheel  door  heen ,  en  de  eersle  er  Tan  Terbrijzelde  boTen- 
dien  twee  inhouten.  De  proeTon  werden  niet  Terder  Toort- 
gezet,  omdat  de  uilkomsten  duidelijk  genoeg  werden  ge- 
Tonden.  dF. 

tl9«.  Crêêehuipeiny  opgêfigi  ie  Woolwich.  —  De  En- 
gelsche  regering  heeft  te  fFoolwUh  eene  geschulgieterg  op- 
gerigt.  De  kosten  Toor  de  oprigling  hebben  Tan  1  Jannarij 
1854  tot  31  Maart.  1856  meer  dan  130,000  p.st.  (ƒ  1,660,000) 
bedragen.  De  eersle  goot  werd  gedaan  in  Febmanj  Tan 
dit  jaar;  de  afgekeurde  kanonnen,  in  deze  kostbare  inrigting 
aangegolen ,  hebben  sedert  dien  tijd  meer  dan  10  percent 
bedragen. 

Bij  de  gewone  proef,  waaraan  in  Oct.  j.1.  zes  kanonnen 
onderworpen  werden,  sprongen  er  Tier !  dF. 

120<*.  Momiier^moriiêr.  —  De  herhaalde  proefnemingen 
met  den  mortier  Tan  mallet  ,  uit  hoofde  Tan  zijne  grootte 
Mammouth-mortier  genoemd ,  hebben  de  Engelsche  regering 
tot  de  OTcrtuiging  geleid ,  dat  dit  werktuig  ongeschikt  » , 
Toor  het  beoogde  doeL  Alle  Terdere  proefnemingen  worden 
dientengCTolge  gestaakt ;  men  zegt ,  dat  de  kosten ,  besteed 
om  tot  deze  ongelukkige  uitkomst  te  geraken ,  meer  dan 
40,000  p.  st.  (480,000  gulden)  bedragen.  Eene  heOzame 
waarschuwing  tegen  het  opTolgen  Tan  procTen  in  het  on- 
eindige groote  Tan  roenschelijke  denkbeelden  J 

12 1«.  Hfi  fFhiiworih'kanon,  —  De  uilkomsten  derzoig- 
Tuldige  proeven  genomen ,  met  het  fFhiiwarih'kdXkon^  zijn 
ongunstig  geweest. 

De  68-pondcr  Tan  95  cwt.  Tan  whitwobth,  in  kaliber 
overeenkomende  met  een  gewoon  glad  kanon  van  24  1^, 
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werd  Toor  de  beproeving  geplaatst  op  de  tender  van  de 
Excellent  te  Parttmmtih.  Het  doel  waar  tegen  geschoten 
werd,  was  het  fregat  Alfred,  dat  met  ijzeren  plalen  be- 
kleed is  y  van  dezelfde  dikte  als  die  waarmede  de  drijvende 
batterijen  gedekt  worden. 

Den  8«^  October  werden  eenige  weinige  voorloopige 
proe&cholen  uit  het  kanon  gedaan.  De  lading  van  elk 
schot  gii^  aseer  moeijelijk,  daar  nagenoeg  80  minuten 
noodig  waren  om  het  kanon  met  water  uit  te  wasschen  en 
om  het  projectiel  op  zijne  plaats  te  brengen. 

Den  volgenden  dag,  Zaturdag  9  October,  werd  de  eigen- 
lijke proef  gedaan  en  sprong  het  kanon  met  groot  geweld 
bij  het  zesde  schot,  het  schip  tot  een  wrak  makende. 
Gelukkig  bad  men,  geleerd  door  het  barsten  van  een 
ander  Wkiiwvrih -loinon  te  Shothuryneêêj  de  noodige  voor- 
zorgen genomen ,  en  had  men  geen  verlies  van  leven  of 
verwondingen  te  betreuren,  van  de  officieren  en  man- 
schappen met  de  proefnemingen  belast.  dF. 

t22o.  Jagint,  —  Behalve  zij ,  die  de  zaak  meer  bepaald 
beschouwen,  hebben  maar  zeer  weinigen  cenig  denkbeeld 
van  de  toeneming  in  aantal  en  tonneroaat  van  de  jagten, 
behoorende  in  de  havens  van  het  Vereenigd  Koningrijk 
{Gr0ai'Briieanni0  en  Ierland)  en  toch  is  het  wenschelijk, 
dat  het  aantal  en  de  hoedanigheid  van  deze  aan  Engeland 
behoorende  pleiziervaartuigen  bekend  zij.  Bij  het  beschou- 
wen van  de  offideele  authoriteit  van  deze  soort  van  vaar- 
tuigen, de  Algêmêene  Jagil^êi  voor  het  tegenwoordige 
jaar,  bevinden  wij,  dat  er  omstreeks  1200  jagten  zijn, 
geregistreerd  als  behoorende  tot  de  verschillende  yachi- 
elubsj  bevattende  schepen  van  5  of  6  tot  300  en  500  tonnen. 
De  toenemende  tonneroaat  dezer  Britsche  jagten  kan  geschat 
worden  op  33,000  tonnen.  Van  de  zeelieden,  daarop 
dienende ,  hebben  wij  geene  bescheiden.  Onder  die  1200 , 
geboekt  staande  bij  de  verschillende  yachi-cluhê,  zijn  er 
omstreeks  70  grooter  dan  100  tonnen.  Er  ztjn  22  ver- 
schillende yachi-clubi;  het  hoofd  Station  is  Cowa  op  het 
eiland  fTighf, 
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128<*«  Gresham's  hoêi.  Eêxê  ion  iêr,  mêinMing  van  migêluk^ 
htnop  t99.  —Op  eene  vergaderiDg  t«n  de  Britiêk  Aimtiaüêm 
las  de  Heer  james  oldmut  een  geschrift  Toor,  dat  eene 
beschr^viDg  bevalle  van  eene  ton ,  Ortêham  Buoy  genoemd , 
die  bestemd  was  om  ODgelokken  op  lee  t^  algemeene 
kennis  te  brengen.  Gedurende  de  laatste  15  jaren,  eindigende 
met  1857,  waren  er  8998  zdlsch.  en  175  stoomsdi.  Tergaan, 
▼erbraid  of  vernist ,  synde  ie  zamen  9178  sdi*  of  gemiddeld 
per  jaar  611.  In  1857  waren  37014  Eng.  geregistreerde 
schepen ,  waarvan  er  662  verloren  gingen,  xgnde  1,78  perc 
Om  eenigermate  het  treurige  twijfelachtige  bij  het  verdwenen 
vam  vele  schepen  te  verminderen,  heeft  de  Heer  cmEsnAii 
voorgesteld ,  dat  elk  schip  zoude  voorzien  worden  van  één 
of  meer  koperen  tonnen,  dragende  den  scheq^snaam  en 
den  naam  der  plaats  waartoe  het  sehq>  behoort ;  dat  deze 
tonnen  ook  een  Admiraliteits  merk  zonden  hebben  en  een 
nommer  van  de  Kamer  van  Koophandel ,  en  dat  dke  ton 
zou  worden  voorzien  van  eene  soort  van  kamer ,  door  eene 
veer  naar  buiten  te  openen,  die  eenige  drukking  moest 
kunnen  wederstaan.  Deze  kamer  zoude  moeten  dienen  voor 
brieven  en  zelfs  zaken  van  groote  waarde ,  zoodat ,  als  een 
schip  verloren  ging,  deze  ton  in  veiligheid  te  water  kon 
gebragt  worden ,  ten  einde  de  mededeeUng,  die  zij  bevatte, 
zoude  kunnen  ter  kennisse  komen  van  hen,  die  bg  het 
schip  belang  hebben ,  als  de  ton  gevonden  werd.  De  ton 
zoude  gemaakt  moeten  worden  van  dik  koper,  geschflderd 
met  helder  roode  en  vntte  strepen  en  voorzien  zijn  van 
eene  kleine  klok  en  vlag  op  het  bovengedeelte. 


184*.  BluêehmiddêUn  van  hrand  aan  boord  êor  da 
Mohêpon.  —  Al  de  schepen  van  de  Ponimular  and  Oriontd 
Company  zijn  voorzien  van  een  zeer  eenvoudig  toestel  voor 
het  blusschen  van  brand,  als  deze  aan  boord  mogt  ont- 
staan. Het  bestaat  uit  eene  reeks  van  pijpen,  die  zich 
over  het  gcheele  schip  uitstrekken,  verbonden  met  eeoe 
kraan  aan  den  bodem  van  den  ketel ,  zoodat  bij  het  uitbre- 
ken van  brand  in  ecnig  gedeelte  van  het  schip ,  de  kraafi 
openende,    een  zondvloed   van   stoom  over   de  vlammen 
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wordt  gestort.    Deae  uitvinding  wordt  toegeschreven  aan 

M'.  A.  lamboeg;  zij  is  het  eerst  toegepast  op  de  Jupiter, 

een  der  schepen  van  de  kompagnie ,  dat  voor  vele  jaren 

reeds  verkocht  is.    Onnoodig  zal  het  zijjn  hei  wenschelijke 

van  dexgelqke  inrigtiqgen  aan  hoord  van  oorlegscbepen  te 

ontvo«wen. 

bF. 

H^i  migÊwal  ütUêtigê  dê  Auêirm  onthnmên,  dt$i  mn  dii 
herigl  mui  genoom  ên  bêlangêêÊlUng  apumiBn. 

De  Commissie  ter  bevordering  der  wetenschappelijke 
Zeeviart,  van  het  CoUegie  Zeemansboop,  h§qfi  9ok  in  har» 
Vergadering  van  im  16^^  OeidUr  L  L  dêxê  zaak  hêfprokên, 
en  alêioen  op  voarêiel  van  dvn  Foorniier  beêloien^  wne  Cam" 
miMviê  uit  kaatp  midden  iv  hvnoêMvn,  bêêiaandê  uii  dv  Eêmrvn 
B.  w. SGHOKKBB  on  j.  H.  scmpms»  mêi  vtrzoêk  tê  andêmvkên  , 
wêlkê  dê  UuvehmiddiÊhn  zijn  van  dê  Nêdêrtandsehv  Kvopvaar» 
dj^zêV'êioaauchvpên,  ahntêdv  hov  op  die  êchepen  de  inrig^ 
iingan  zijn  «m  de  êioepen,  b^  ongeval^  in  zee  ie  kunnen  neder- 
laien ,  aieoek  of  het  geial  en  de  eapaeiieii  der  eloepen,  aan 
boord  der  genoemde  eokepen,  in  overeoneiemming  ie  mei  hei 
geial  der  aan  koerd  zijnde  paeeagiero  on  eehepeUngon» 

SB  BBSAOTIE. 


12S«.  Roddingestaiione  op  de  kuêi  van  Sk&ne ,  (Zweden.)  — 
Volgens  deswege  in  de  Siaaie-Caurani  van  den  27«*'n  ^ov. 
1.1  f  N<>.  281 ,  bekend  gemaakt  berigt,  med^edeeld  door 
den  Gonsnl-Gcneraal  van  Zweden  en  Noorwogen ,  zijn  op  de 
Zweedoeho  kust  daai^;esteld  vier  reddingsstations ,  te  weten : 

een  bij  het  visschcrsdorp  BranUvik,  ongeveer  ^  mijl  ten 
zuiden  van  Cimhriiihamn ,  met  vaurpijltoestel ; 

een  bij  het  dorp  Mdlarhueen  op  de  oostelijke  kust  van 
Sandhawnnaron ,  met  reddingsboot  en  vuurpijltoestel; 

een  bij  het  visschersdorp  Vikon,  twee  mijlen  noord  van 
Holoin^torg  ,  met  reddingsboot  en  vuurpijltoeslel ; 

een  bij  het  visschersdorp  Arildsldge ,  aan  den  zuidelijken 
oever  ran  de  Skoldorbaai  {Skelderviken) ,  eene  mijl  beoosten 
den  vuurtoren  van  Kullen,  met  vuurpijltoeslel. 

Wanneer  schepen  in  de  nabijheid  van  een  dezer  stations 
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mogten  slranden ,  worden  de  reddiogsbooten ,  zoo  de  om- 
sUndigheden  het  ioelatea,  lot  redding  gezonden;  als  dit 
niet  doenlijk  is  en  op  de  stalions ,  waar  geene  reddingsboo- 
ten zijn  y  bezigt  men  den  Tuurpijltoestel ,  wanneer  de  vol- 
gende Toorschriften  gevolgd  zallen  dienen  te  worden: 

1«.  zoodra,  door  middel  van  den  vuurpijl,  eene  dunne 
lyn  over  het  schip  geworpen  zal  zijn ,  moet  men  die  aan 
boord  trachten  vast  te  maken.  Als  dit  gelukt  is,  geeft  men 
daarvan  aan  wal  kennis ,  bij  dag  door  iemand  die ,  afgezon- 
derd staande ,  zwaait  met  een  hoed ,  doek ,  vlag  of  met  de 
hand;  bij  nacht  door  een  kanon-  of  geweerschot,  of  door 
een  licht  te  laten  zien,  dat  dadelijk  weder  verdwijnen 
moet; 

2®.  als  men  van  boord  een  man  aan  wal  afgezonderd 
ziet  staan,  zwaaijende  met  eene  roode  vlag  of  bij  nacht 
een  rood  licht ,  dat  oogenblikkelijk  weder  verdwijnt ,  dan 
moet  de  dunne  lijn  aan  boord  doorgehaald  worden  tot  men 
een  staartblok  met  daarin  geschoren  looper  aan  boord 
krijgt; 

8<>.  dat  blok  moet  vastgemaakt  worden  aan  een  der  mas- 
ten op  ongeveer  15  voeten  van  het  dek,  of,  zoo  de  masten 
over  boord  mogen  zijn ,  zoo  hoog  mogelijk  en  op  de  zeker- 
ste plaats ;  dit  gedaan  zijnde  herhaalt  men  hetzelfde  sein , 
art.  Ij 

4o.  dit  sein  gegeven  zijnde,  wordt  aan  den  wal  op  den 
looper  een  tros  gestoken  en  naar  boord  gehaald; 

5«.  deze  tros  moet  dadelijk  bij  het  staartblok,  doch 
ongeveer  1^  voet  hooger,  worden  vastgemaakt,  zorgende 
geene  slagen  van  den  looper  om  de  tros  geraken.  Dit  ge- 
daan zijnde  herhaalt  men  hetzelfde  sein; 

6*.  aan  wal  wordt  de  tros  stijf  gezet  en  met  den  looper 
een  reddingstoel,  met  een  ring  langs  den  tros  aan  boord 
gehaald.  Zoodra  iemand  ter  redding  daarin  is  geplaatst, 
wordt  hetzelfde  sein  gegeven.  Daarop  wordt  de  stoel  naar 
wal ,  en  ledig  weder  naar  boord  gehaald ;  telkenmale  wordt 
hetzelfde  sein  gedaan  als  men  den  stoel  naar  wal  kan 
halen ; 

7<>.    somtijds  kan  de  tros  niet  stijf  gehaald  worden  ;  dan 
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moet  de  schipbreukeling  door  de  branding  wordep  gehaald 
en  de  stoel  doet  dan  de  dienst  van  reddingboei. 

Het  zij  ten  slotte  opgemerkt,  dat  het  gelukkig  slagen 
geheel  afhangt  van  het  met  bedaardheid  en  juistheid  opvol- 
gen dezer  voorschriften. 

I860.  Liehiên  op  dê  kusi  van  Noorwegen.  —  1<>.  Het 
licht  Hmvard9  is  weder  ontstoken. 

2<>«  Het  licht  op  Runiö  is  vervangen  door  een  stilstaand 
licht  der  !•  grootte,  en  is  geplaatst  op  eenen  rood  geverwden 
ijzeren  toren.  Het  licht  staat  880  Ned.  ellen  N.  (misw.) 
van  het  vroegere  licht,  op  62»  25'  N.  br.  en  5» 85'  W  O  1. 
en  is  zigtbaar  op  ruim  5  D.  mijlen. 

127^  Eêi  Uehiêchip  op  Lipsörev  (Noorwegen)  moet,  na 
den  6^*B  October»  verlegd  zijn  en  wel  3  kabellengten  in  het 
N«  O.  ten  O.  \  O.  van  zijne  vroegere  ankerplaats ,  zoodal 
het  nu  waaischijnlijk  zal  gelegen  zijn :  de  kerk  van  ^iggorö 
in  het  W..  {  N.  en  het  hoogste  gedeelte  van  HUtoën  in  het 
N.  t.  O.    (De  peilingen  zijn  misw.) 

i28*.    Do  Uohton   op   hoi  oiland   Samsö    en  Skagen.  «-*- 

1<>.  Het  nieuwe  lenticulaire  licht  op  de  Z.  W.  punt  van 
het  eiland  Samoö,  op  de  zoogenoemde  Foêi^g-henyels  ^ 
moet  in  den  avond  van  den  IS^*»  October  ontstoken  zijn. 

2<*.  Het  nieuwe  lenticulaire  licht,  vervangende  het  vroe- 
gere reflectair  licht  op  Skagen^  moet  op  den  1'^'"  Novem- 
ber voor  het  eerst  ontstoken  zijn. 

Zie  verder  over  deze  lichten  het  berigt  N^.  95,  blz.  456 
van  dezen  jaargang. 

129».  Bakon  op  hoi  SUpelboten-ri/^  in  de  Oostzee.  — 
Ter  aanduiding  van  het  inkomen  van  Monound  van  de  noord* 
zijde,  is  er,  behalve  het  reeds  bestaande  roode  baken, 
waarop  een  bundel  pijlen  of  roeden  met  de  punten  naar 
beneden  en  een  wit  vierkant  in  het  midden,  dat  zich  bevindt 
op  den  noordkant  van  het  Siapolboien-Tit  j  in  den  loop  van 
het    jaar    1858  nog  een  baken  geplaatst   op  het  noord- 


562 

einde  van  helzelfde  rif,  op  &9»1'W^  K.  br.  en  2S*5'57'' 
O.L    (!•  48'  50»  1.  west  tui  Mnal). 

Dil  baken  te  aehlkant ,  Ie  nmen  gesteld  uil  balken,  en 
heeft  eene  boogie  tib  11  voelen  boTen  de  oppen^akle  der 
see. 

180».  Dr^fliêki  kg  Domesnesft-n^^  (Oüf  vtm  Riga).  _ 
Volgens  een  berigt  zal  er  een  ijzeren  iichtschip  mei  drie 
masten  geplaatst  worden  bij  het  rif  van  Jhmunnê  in  de 
golf  Tan  Riga.  Op  den  grooten  mast  zal  een  rpodê  bal  ge^» 
plaatst  zijn,  waaronder  bij  dag  eene  g9êl0  vlag  met  een 
blaaaw  kmis,  en  des  nadits  een  mt  draaüidit  zalgeheschen 
worden,  beslaande  in  eene  lantaarn  met  bmpen  en  refieo- 
tors. 

ISl^  QuÊÊtaniaine  mtaatrtgêUn  in  Rusland*  —  In  de 
maand  Januarij  van  het  voorgaande  jaar,  z^n  de  quarantame 
maatregelen ,  waaraan ,  tot  dien  tijd  toe ,  de  voortbrengselen 
uit  het  oosten ,  io  de  havens  van  het  zuiden  van  Rushad ^ 
onderworpen  waren ,  belangrijk  gewijzigd.  Ten  gevolge  van 
een  hoog  bevel  moesten  de  schepen  bij  ons  tot  het  vrije 
verkeer  toegelaten  worden ,  als  zij  voorzien  waren  van  een 
certificaat  van  een'  onzer  consuls  of  van  eenigen  anderen 
Russischen  agent,  waarin  zoowel  verzekerd  werd,  dat  de 
gezondheidstoestand  goed  was  op  de  plaats  van  afvaart, 
als  ook  in  die  havens,  welke  het  schip,  gedurende  zijne 
overvaart,  heeft  aangedaan.  De  formaliteHen,  aan  welke 
^j  zich ,  bij  hunne  aankomst ,  moeten  onderwerpen ,  bepa- 
len zich  tot  bet  ondervragen  van  den  kapitein  «i  de  beman- 
ning ,  en  tot  het  onderzoeken  van  het  schip ,  veor  aoo  verre 
het  de  gezondheid  betreft. 

Deze  wijziging  van  ons  quarantaine  stelsel  wordt  geregl- 
vaardigd  door  het  gunstig  aanzien,  dat,  gedurende  eene 
lange  reeks  van  jaren ,  de  gezondheids  toestand  in  de  Oos- 
tersche  landen  oplevert.  Zij  bieden  belangrijke  verlating 
aan  voor  koophandel  en  scheepvaart. 

Het  is  echter  gebeurd,  dat  scheepsgezagvoerders,  die 
naar  onze  zuidelijke  havens  bestemd  waren,  verzuimd,  ja 
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tel6  geweigerd  hebben,  zich  van  consataire  certificalen  te 
voorzien,  vereischt  voor  hunne  toelating  tot  het  vrije 
verkeer.  Er  is  dns  aan  de  autoriteiten  bevolen ,  voor  zoo 
ver  zulks  betreft,  te  waken  voor  de  handhaving  der  in 
Januarij  1857  voorgeschrevcne  voorzorgsroaatre{(é]en.  Ze  zijn 
dubbel  noodzakelijk  sedert  er  gevallen  van  pest  op  de  noord- 
kust  van  Afrika  hebben  plaats  gehad. 

De  koophandel  en  vooral  de  scheepsgezagvoerders  wor- 
den gewaarschuwd,  aangaande  de  bestaande  en  des  betref- 
fende bepalingen.  Indien  zij  verzuimen  of  weigeren  zich 
daarnaar  te  gedragen,. dan  hebben  zij  slechts  zich  zelven 
de  moeijelijkheden  te  wijten,  waaraan  zij  zich  blootstellen. 

Voor  Copij  conform» 
/>#  Viee*Consvl  van  Rusland , 
<i0.  s»)    A.  nS  VOLBORTH. 

182«.  Eên  gêvaar  U  Elseneur.  —  Tot  waarschuwing  voor  de 
op  de  reede  van  Elteruur  ten  anker  gaande  schepen ,  wordt 
bij  dezen  bekend  gemaakt,  dat  een  stoomschip  aldaar  is 
gezonken ,  hetwelk  kennelijk  is  gemaakt  door  twee  groene 
vlaggen,  een  aan  ieder  eind  daarvan. 

Yan  het  wrak  af  heeft  men  den  vuurtoren  van  het  kasteel 
Kfonmhurg  in  't  N.  W,  i  N.  en  den  toren  bij  Helungiorg  , 
genoemd  JKaman,  in  het  N.  O,  t.  O.  i  O.  pr.  kompas ,  de  ge- 
ringste diepte  boven  het  wrak  is  85  voeten  en  om  hetzelve 
heen  Is  9  vadem  met  daaglijks  water. 

Het  Nederlandsche    Koninklijke  Consulaat  voor  het 
Koningr^lc  Dwmnarhen  te  Ehmêur: 
Oclober  1859.  P*  VAR  ALLER, 

Conatil. 

laS».  Ton  op  do  Bulter-Pladdy-teH*.  —  Op  deze  bank , 
omstreeks  i  D,  mijl  Z.W.  van  Zuid-rots-licht,  op  de  oost- 
kost  van  lorhnd,  is  eene  zwarte  ton  gelegd.  Deze  ton, 
welke  dient  tot  geleide  voor  het  kanaal  lusschen  de  Buüor- 
Pladdy  en  hel  vaste  land ,  ligt  in  5  vadem  bij  laag  water , 
met  hel  Zuid  rots-licht  N.  N.  O.  i  O. ,  het  noord-rots-baken 
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N.  L  O.  I  O. ;  ««nf«y-punl  N.  N.  W.  J  W.  en  Si.  Pa/nV?*-roU- 
baken  Z.Z.W.  (W. 
(Pdlh^en  regtw. ;  misw.  25^0  N.  W.  in  1858). 

lU*.    Ftrandtring  in  i§  bêionning  van  de  Princes-  m 
Uwse^-kanmUn;  Mand  van  dê  Theems.  —    Volgens  een  be- 
rigt  is  de  6tni/«r-spil-ton  verplatUt  midden  tnsschcn  het 
PriPMtt-bnaal-lichtscbip  en  het   Gtr«f/«r-baken ,  en  ligl  nu 
in  3^  Tadem  bij  laag  water  springlij,  met  de  volgende  mer- 
ken en  peilingen: 
C7Ai«2t/-molen  vrij  bewesten  George's  hoeve    Z.  \  W. 
Si.  P«/«rt-kerk  vrij  bewesten  eenen  molen 
achter  ifar^a/«        .  .  .    Z.O.iO. 

*  De  noord    Ihiguê-ion  .        .        •    Z.  O.  t.  0. 

GtW/fT  baken W.t.N. 

De  Gare  Po/ff  A-ton  is  weggenomen. 
De  Middel  Laei-ion  is  verlegd  in  10  voelen  bij  laag  water 
springtij  en  ligt  nn  in  de  volgende  merken  en  peilingen. 
C&M/#/-molen  vrij  bewesten  George'ê  hoeve    Z.  \  W. 
Margaie-Heek'hdkeïï  in  een  met  de  noorde- 
lijke molen  van  Margaie  .        .        .    O.  t  Z.  J  0. 
De  Hareeïon       ......    Z.W.I.W. 

Waai  Laei'iOTï W.tN.JW. 

Oaei  LaeiAotk O.  t  Z.  {  W. 

De  Oaei  £ajMon  is  verplaatst  in  10  voet  water  en  I^ 
nu  met 

Minêier  westelijke  molen,   rakende   het  oosteinde  van 
Si.  NikaUme  oost-kustwacht-station  •    Z.  O.  i  0. 

GkiJei  molen  aan  een  klein  huis  beooslen 
iïmi/Mrff  kustwacht-station  .    Z.Z.W. 

£M^baken 0.tZjO. 

Middel  Laei'ion W.l,N.{W. 

jeiv»/Mr.ton  .    Z.Z.0. 

Op  het  ReeulperzBüA  is  eene  roode  ton  geplaatst,  gemerkt 
met  het  woord  tReeuher'^  in  12  voet  bij  laag  water  springüj. 
met  de  volgende  merken  en  peilingen. 

ifiiif/^oost -molen  en  *S/.Mi-*i,/«a,  westkust -wacht-sUÜon 
in  één „  q  ,q 
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Het  O.  einde  van  ^t7^r«-Huis ,  te  Chisht ,  aan  het  mid- 
den Tan  ^aj3/i>ttfr#-scbaar      .        .               .  Z.  Z  W. }  W. 

Mmrgait  Haok'hAen O  N.0. 

De  HartC'ioiï W.t.N. 

De  Ooit  £4MMon N.N.  W. 

Ton  op  de  Znidspit  Tan  ifarga/«^zand«  Dit  zand  heeft 
ach  om  de  zuid  uitgestrekt  en  is  daarom  eene  zwarte  ton, 
gemerkt  met  de  woorden:  tMargaU-Souih-Spit^^'  geplaatst 
in  6  yadem ,  op  gezegde  zuidpunt ,  in  de  volgende  merken 
en  peilingen: 

JbiiA/Mi-baken ,  aan  het  midden   ran  St,  Nikolaaê  oost* 

kust-wacht-station Z.  t.  O.  |  O. 

*  Anttf-hooge  molen  aan  het  zuid  gedeelte 
▼an  het  Rteuhêrê  kust-wacht-station  .        .    Z  W  t.W.|  W. 

MargaU  Hooh'hik^n  .  .    W.t.N. 

Zuid  Margüie-ion O.  t.  N.  |  O. 

De  peilingen  zijn  regtwyzend. 


185*.  Bakens  êp  kei  Maplin-xaitif  in  dên  mond  van  de 
Theems.  —  Door  den  Heer  w.  o.  bomaoib,  Secretaris  der 
Engebche  Admiraliteit,  is  ons  medegedeeld,  dat  er 
4  bakens,  elk  met  eenen  driehoekigen  top,  geplaatst  zijn 
op  den  zuidkant  van  het  Afa/v/tn-zand ,  binnen  of  beweslen 
de  zwarte  ton  op  de  Black  Tail  Spit,  met  oogmerk  de 
snelheid  van  H.  II.  stoomschepen  te  heproeven.  Zeelieden 
worden  verzocht  zorgvuldig  alle  aanzeiling  met  deze  bakens 
te  vermijden  en  hij ,  die  moedwillig  deze  bakens  beschadigt , 
zal  volgens  de  wet  worden  vervolgd. 

De  bakens  zijn  geplaatst  twee  aan  twee  op  lijnen,  die 
omstreeks  550  A.  voeten  van  elkander  liggen  in  N.  O.  t.  O.  |  O. 
en  Z.  W.  t.  W.  \  W.  rigting ,  en  de  tonnen  op  iedere  lijn , 
liggen  ëéne  D.  mijl  van  elkander. 

De  oostelijke  bakens  liggen  achtervolgens  W.  t.  Z.  \  W. 
/,.  D.  mijl  en  W.  t.  N.  |  W.  |  D.  mgl  van  het  ^otiM-drijflicbt , 
en  de  westelijke  bakens  M.  O.  fO.,  ruim  ééne  D.  mijl  en 
N.  O.  \  O.  \\  D.  mijl  van  het  ^tfr#-lichtschip. 

(1858)  K».  4,  !•  AFn.  43 
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13G««  Bêionning  in  de  Zuiderzee.  —  De  Minister  van 
Marine  brengt  ter  kennis  van  belanghebbenden ,  dat  de  tot 
dusverre  in  de  Zuidertee ,  op  de  hierna  genoemde  panten , 
gelegen  hebbende  tonnen,  als:  op  de  Trintel,  in  het  Krah" 
^r#-gat,  (buitenton),  te  Weet-fForhum ,  op  de  Zuider 
Steenplaat,  het  fTieringer-yldidk ,  (middelton),  in  de  Kreil, 
tot  betere  verkenning,  verwisseld  zijn  met  buikvormige 
kieltonnen,  voorzien  van  korfballen  van  geljike  kleur  als 
de  tonnen. 

137».  Kuiilichi  ie  Scheveningen.  —  Volgens  een  berigt 
van  het  Departement  van  Marine ,  heeft  dit  licht  eene  ver- 
meerdering aan  de  N.  O.  zijde  ondergaan  van  SC»  linzen  en 
prisma's ,  zoodat  het  thans  180<^  van  den  horizon  verlicht  en 
io  volle  kracht  langs  de  kust  en  het  strand ,  in  eene  N. 
oostelijke  rigting  van  Scheveningen ,  over  IVcordwyk  tot  Zand- 
voori ,  blijkens  gedane  waarnemingen,  ter  laatst  genoemde 
plaats  aan  de  verlichting  van  Egmoni  aan  Zee  aansluit. 


i38<>.  Lickltehip  bij  den  Paardenmarkt ,  in  hei  vaarwater. 
Aan  boord  van  dit  schip  zal  voortaan ,  volgens  kennisgeving 
van  het  Belgisch  Gouvernement,  alle  nachten,  van  15  Oc- 
tober  tot  1  April ,  ten  2a  middelbaren  tijd  ,  tot  herkenning 
een  wilie  vuurpijl  afgestoken  worden. 


139<>.  De  Lee-Wx^ ,  zuideinde  van  LuitJy-eiland ,  bij  het 
jBriVoZ-kanaal ,  is  op  12  Aug.  1.1.  voor  een  gedeelte  losge- 
scheurd van  genoemd  eiland.  De  klip  heeft  bij  laag  water 
2,7  el  water ;  zij  ligt  digt  bij  en  onder  het  iferif co-kasteel , 
met  Blach'Vïi^^  nabij  Shuiierpoini ,  W.  Z.W.  ruim  7  kabel- 
lengten  in  het  Z  O.  lijke  einde  van  Z2a/-eiland  N.O.t.0. 
A  niijl. 

Om  dit  gevaar  te  vermijden,  moet  het  zuidelijk  einde 
van  het  eiland  eene  ruimte  van  |  mijl  gegeven  worden ,  om 
het  rond  Ie  zeilen,  en  de  reede  van  Lundy  te  bereiken. 


V 

V 
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140«.  Een  sUlslaand  helder  licht  is  sedert  September  LI. 
ontstoken  op  de  Biêhop-khp,  (Sorlingt  of  i5ei7/y-eiland). 
Dit  licht  is  raim  118  Amst.  Toeten  hoog,  en  bij  goed 
YUiin%t  op  8}  D.  mijl  zigtbaar. 

141*«  Liehi  op  kaap  CuUera ,  Zuidhtti  van  Spanje*  — 
De  Minister  der  Spaansche  Marine  heeft  bekend  gemaakt» 
dat  op  den  l»*«n  Aug.  1858  een  vast  licht  van  natuurlijke 
kleur  lou  worden  ontstoken ,  op  eenen  nieuw  gebouwden 
toren  op  kaap  CuUera. 

Het  licht  is  zigtbaar  tusschen  de  haven  van  VaUncia  en 
kaap  San  Anionia,  of  tusschen  de  peilingen  van  N.  t.  W. 
}W. ,  door  het  W.  tot  Z.O.t.Z  JO. 

Het  staat  (er  hoogte  van  99  Amst.  voelen  boven  de 
oppervlakte  der  zee,  en  is  van  een  scheepsdek  bij  helder 
weder  zigtbaar  op  den  afstand  van  3J  D.  mijl. 

De  lichitoren  is  rond  en  staat  op  een  geel  gepleisterd 
rond  gebouw.  Gelegen  op  den  ooslelijken  uithoek  der 
kaap  op  S9«  12'  15''  N.  Br. ,  en  O»  13'80"  W.  L.  De  Peilin- 
gen regtw.,  en  de  misw.  18^»  N.  W.;  1858. 

142^  Licht  U  Port  Cudillero,  N.  kust  van  Spanje.  — 
Volgens  een  berigt  van  den  Minister  van  Marine  te  Madrid , 
is  er  een  havenlicht  opgerigt  op  de  RovaUera-\^\iVk\.  ^  Pori 
CudHUro,  Prov.  Oviedo^ 

Het  licht  is  vast  en  van  natuurlijke  kleur,  heeft  ecnc 
hoogte  van  101  A.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zee , 
en  is  bij  gewoon  weder  zigtbaar  op  den  afstand  van  2J 
D.  mijl. 

Dg  lichttoren  staat  op  eene  kleine  vlakte ,  welke  die  punt 
vormt,  en  bestaat  uit  een  regthoekig  gebouw,  dat  15  A. 
voeten  h  oog  is ;  het  is  gelegen  op  43'»  36'  10"  N.  Br. ,  en 
6»  9' 3"  W.  L.  van  Greenwich.  (1)  Het  gebouw  is  wit  en 
de  lantaarn  bronsgroen. 


(I)    De  StaütS'Courant  N'».  221  geeft  op  aU  G**8'  i'/. 
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fis*.  Ftrandêring  in  iê  hutn-mtlmlm  i*  iQibralUr.  — 
Volgeas  de  GiiraUar  CkrtHieh  «oUea  de  iMveo-onkesten , 
Ie  betalen  door  U  Giintltar  hinuen  kettende  atimpmt, 
berekend  worden  naar  de  ondentaaade  tabel,  Tolgeat 
besluit  yan  den  5'**  Junij  1858. 


Voor  elk  schip  van 


SpaaoMhe  DolUn. 


1  tot  en  met 

21 

51 
101 
151 
201 
251 
301 
401 
501 
601 


20  ton 

50 
100 
150 
200 
850 
800 
400 
500 
600 
800 


8 
4 

6 
7 
8 
9 

10 
11 
12 
18 
14 


O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 


O 
O 
O 
O 
O 

o 
o 
o 
o 
o 
o 
o 


801  en  daarboven 

(NB.  De  machinekamer  van  stoomscbepen 
wordt  niet  bij  de  tonnemaat  berekend.) 

Behalve  bovaagenoemde  kosten,  zal  nog 
betaald  moeten  worden  voor  een  schip,  dat 
tot  quarantaine  verpligt  is 2    0    0 

Voor  elke  dagdienst  door  eenen  aan  boord 
zijode  gezondheids -opzigter, 10    0 

Voor  elk  bezoek  van  een'  gezondheids -op- 
zigter aan  boord  van  eon  schip,  in  quarantaine,      0    6    0 

Voor  elke  dagdienst  door  een'  gezondheids- 
opzigter,  bij  het  opzigt  der  lossing  van  een 
schip,  in  quarantaine, 2    0    0 

Voor  elk  gezondheids  bewijs, 10    0 

Voor  elk  endossement  op  een  bewijs  van 
gezondheid, 100 

144°.  Nieuw  licht  0p  den  Uehlloren  te  Triest ,  (Adriatische 
Zee.)  —  Het  aldaar  nieuw  ontstoken  licht  is  wit  met 
verduisteriagen  en  schitteringen  van  80  tot  30*.  De  schit- 
teringen zijn  ziglbaar  in  zee  op  eenen  afstand  van  3^  D.  M. 
en  duren  elk  8'. 
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145«*  FerandêHfig  in  ëê  tonnen  van  de  bank  voor  kaap 
Bianca  j  io  Z.0.  puni  van  hoi  oiland  Corfu.  —  Het  Joni- 
sche  GouTeroement  heeft  de  roode  en  zwarle  (on  van  de 
droogte  voor  kaap  Bianea  weggenomen,  en  die  vervangen 
door  eene  zeer  kleine  zwarte  ton  op  den  buitenkant  der 
bank. 

U6\  Liehion  in  do  Golf  van  St.  Lawrence.  —  1».  Licht 
op  kaap  Roxior,  oostkust  van  Gaopé,  Laag  Canada.  Dit 
is  een  vast  wit  licht,  146  A.  voeten  hoog  boven  het  water, 
en  sigtbaar  van  een  scheepsdek  op  4{  D.  Mijl. 

De  lichttoren  is  rond,  van  eene  lichte  kleor,  120  A. 
voeten  hoog  en  staat  op  kO^&Vdl*'  N.Br.,  en  64»  12' 
W.  Lengte. 

2o.  Licht  op  XPtft/.punt,  het  W.  einde  van  Aniioaêté' 
eiland ,  aan  den  ingang  van  den  N.  W.  arm  van  de  golf  van 
Si,  Lawroneo, 

Dit  is  een  vast  wit  licht ,  120.  A.  voeten  hoog  boven 
hoog  water ,  en  ziglbaar  op  3|  D.  mijl  afstands. 

De  lichttoren  is  rond,  van  eene  lichte  kleur,  116  A. 
voeten  hoog  en  staat  op  49»S2'30''N.Br.,  en  64o82'W.L. 

147<».  Vorandoring  van  tonnon  in  do  rt>i«r  Marowijne»  (1)  — 
Door  Zijne  Excellentie  den  Minister  van  Biarine  is  ter  alge- 
meene  kennis  gebragt ,  dat ,  ten  gevolge  van  het  wegraken 
der  uiterton  vddr  de  monding  der  rivier  üfarviryn*,  eene 
verandering  in  de  betonning  van  dit  vaarwater  heeft  plaats 
gevonden. 

Die  betonning  bestaat  thans  uit  8  zwarte  tonnen ,  welke 
men,  bij  het  inkomen,  aan  bakboordzijde  houdt. 

De  uiterste  ton  ligt  bij  gewoon  laag  water  in  il  voeten 
diepte ,  zachten  grond,  in  de  peiling  Joan  Piorro  Z.22»W., 
op  5<»  54'  N.  Br.  en  53»  59"  L.  W.  van  Groonwioh. 

De  tweede  ton ,  welke  tegen  de  Fraiij«A«-bank  geplaatst 


(1)    Op  bladi.  148  der  1«  Afd.  Ttn  deteo  jatrgtog  deelden  wij  mede: 

»  Aan  wijling  tot  het  doorvtren  der  Geul  naar  de  rivier  Jforeipj^JM." 

Hel  hier  medegedeelde  tal  aanleiding  geven  tot  eene  kleine  verande* 

riog  in  de  voornoemde  aanwyting. 

Ja.  8. 


m 

If ,  l%t  m  1>  ^^löai  tiraiR,  ttrOBB  |f«Bi*  "el  de  Mêm- 

De  derde  U»  ■•  «  vhHihl  ^fiepfie.  Mer  ackte  modder, 
met  de  Mana^ntr,  étt  vA^m  ^hïI  zd  iliiaeDZ.68»a, 
i/#an  P^#rr#  1.  IS*  O. 

Van  do  ulier-  naar  de  t«cc^  !•■  is  de  ng&a^  Z.  28»  W. 
V^n  do  Iweede  naar  de  derde  ef  hêoDettUn  Z.W-W.  In  het 
gAl  volgt  do  stroom  desielfc  Wloop;  bq  de  niterton  loopt 
At^  vloed  om  do  Z.  W.  en  de  eb  «■  de  N.N. W.  Metnicuwe 
t«^  x^le  m^ian  is  het  voor  de  iwier  ten  &•  80-  hoog  water; 
»iw4  AH>de  giïtyden  rijst  hel  water  4  a  5  voet,  met  spring- 
^^V^^  *  ^  •  voeten. 

1H^  4^  rt\i^r  Mmrow^ne  aan  te  doen,  breoge  men  deo 
I^^NSHM^boei .  {Frmmieh  Guyana) ,  in  het  Z.  Z.  W.,  om 
uhM  ^lie*i  i^r«  d^artip  aan  te  houden.  Den  ^al  naderende, 
b^vu^l  itteü  de  XftkmAkitck  even  buiten  dien  hoek,  in 
wi^Uk  luerk^  meu  de  uiterton  lal  aanloopen.  De  grond  tot 
biuuea  de  uiterton  laebt  aijnde ,  kan  men  zonder  vrees  in 
deo  w«t  sturen.  Van  de  uiterton  valt  de  koers  Z.  Z.  W.  op 
de  tweede  Ion ,  die  men  juist  in  den  Framehift'hiMk  xal 
aien ;  de  grond  wordt  dan  bard ,  doch  de  diepte  neemt  dan 
spoedig  toe.  Van  de  tweede  ton  stuurt  men  Z.  W.  aan 
op  de  binnenton  ^  die  men  van  daar  even  buiten  den  HMtndr 
«cAeit  Bpêk  ziet,  om  vervolgens  de  rivier  in  te  loopen. 

Bij  het  uitwerken  zij  men  indachtig  niet  binnen  de  tweede 
ton  te  komen,  dewijl  die  tegen  de  /^raii«cA#- bank  aan  ligt , 
welke  zeer  steil  is. 

148<>.  Eilanden  Paulus  ên  Amsterdam ,  (Indiêchê  Zm).  — 
Daar  de  ligging  der  eilanden  Si.  Paul  en  Anuiêrdam  onder- 
ling nog  niet  genoegzaam  bepaald  zijn ,  zoo  vermeen  ik ,  dat 
eene  kleine  bijdrage  daartoe  door  UEd.  gaarne  zal  ontfan- 
gcn  worden ,  om  daarvan  gebruik  te  maken  in  Uw  ?eel 
gelezen  en  onontbeerlijk  Tijdschrift:  Ferhandelingen  w  Bt- 
rigien  voor  hot  Zeowoxon  ,  onz, 

Den  15<>»  Januarij  1858,  's  avonds  ten  6J  uur,  passeerde 
ik,  met  het  schip  de  Minister  van  Hall,  het  eiland  St.P^ul, 
op  eenen  afstand  van  8^  a  4  D.  mijl  en   peilde  het  toen 
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per  mlswijzend  kompas  Z.  22«>  W. ,  en  op  hetzelfde  oogen- 
blik  het  eiland  Am$i$rdam  N.  23^  O. ;  dat  kompas  had  ten 
Ju  12"  bij  Amplitude  22»  80'  miswijzing  (N.  W.) ,  de  locale 
afwiïking  noord-oost  voorliggende  was  niet  noemenswaardig , 
zoodat  het  door  deze  peilingen  blijkt,  dat  gemelde  eilanden 
nagenoeg  onder  denzelfden  meridiaan  liggen. 

Door  eenen  zeer  goeden  tijdmeter  bevond  ik  voor  Si.  Paul 
77»  84'  L.  0*1  hetgeen  zich  later  bij  het  aandoen  der  straat  bij 
Kracaiauw  en  later  bij  den  tijdbal  te  Batavia  bevestigde. 

Verscheidene  malen  heb  ik  ondervonden,  dat  de  lengte 
van  Sl  Paul  als  ook  van  jimtierdam,  in  betrekking  tot 
/«vo-hoofdy  gerost  voor  77»  34'  L.  O.  kan  worden  aange- 
nomen, o.  OK  HAAS. 

l49o.  £gn0  Slêêphtlling  daarguUld  /«Suez  ,  (Roode  Zee).  — 
Dit  plan  heeft  reeds  vöör  twee  jaren  bestaan ,  en  schijnt 
nu  inderdaad  tot  eene  wezenllijke  uilvoering  te  komen. 
Voor  de  scheepvaart  in  die  streken  zal  dit  eene  belangrijke 
aanwinst  zijn. 

150^  Eiland  Perim,  (Roode  Zee).  —  De  Parijsche  IA 
Payê  deelt  mede ,  dat  het  voornoemd  eilandje  wel  degelijk 
door  de  Engelschen  in  bezit  gehouden  wordt ;  er  zijn  200 
Cipayers  aldaar  in  bezetting  gelegd.  Op  de  N.  W.  punt  is 
een  fort  en  op  eene  hoogte  in  het  midden  van  het  eilandje 
is  een  groot  gebouw  daargesteld ,  dat  tot  woning  en  maga- 
zijn kan  dienen. 

(SiaatS'Courant  6  October  1858,  R».  236). 

J51*.  Liehlen  op  de  Zuidhuti  van  Nieuw^Holland.  — 
l^  Vast  licht  op  Ga^ eiland,  kaap  How.  —  Het  vaste 
witte  licht  op  een  houten  getimmerte  bij  het  midden  van 
(yoio-eüand ,  bijna  1^  Duitsche  mijl  ten  Z.  W.  j  W. 
van  kaap  Howe,  Is  verduisterd  van  Z.  |  O.  tot  zuid  iets  west , 
tot  op  i  D.  mijl  afstands  zeewaarts,  door  eene  kleine  rij 
zandheuvels ;  het  licht  is  zigtbaar  op  4^  mijl  afstands.  Op 
de  Z.  O.  punt  van  dit  eiland  wordt  een  lichltoren  ge- 
bouwd» die  een  vast  licht  zal  erlangen  dat  krachtiger  is 
dan  het  bovengenoemde. 
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2«.  Draailicht  op  kaïp  Oiwmy  —  Het  draaOicht  op 
kaap  0/w«y  toont  een  hdder  licht  om  de  muumt»  i^tbaar 
op  6  D.  mijlen.  De  zeelieden  worden  herinnerd,  dat  er  een 
gevaarlijk  rif  ligt,  bijna  ééoe  D.  mijl  Z.t.0.  |0.  Tan  dezen 
lichttoren. 

%\  Draailicht  op  kaap  mUoughby.  Dit  licht ,  op  de  Z. 
O.  punt  van  Kangaroê-eSÏBïïi,  heeft  zijne  grootste  helderheid 
om  de  1}^  minuut  en  verlicht  eenen  boog  van  den  horizon, 
van  N.  I W.  door  het  oosten  tot  Z.  W.  \  W.;  bet  is  zigtbaar 
op  6  D.  mijlen.    De  peilingen  zijn  regtwijzend. 

lSi\  Diepte  dêr  haven  van  Port  Adehüfde.  *-  Volgens 
een  berigt  is  er  thans,  na  het  uitdiepen  op  den  buitenbaar 
van  Port  Adelaidê,  eene  diepte  van  15  A,  voeten  met  laag 
water  en  23  A.  voeten  bij  hoog  water  springtij. 

De  diepte  op  de  binnenbaar  is  nog  10  A.  voeten  b\j  laag 
water  springtij. 

De  getij-seinen  op  de  Semaphorv  hebben  betrekking  op  de 
diepte  der  binnenbaar,  waarbij  men  4  voeten  optelt  om 
de  diepte  op  de  buitenbaar  te  weten. 

Sterke  vertuijings  middelen  zijn  geplaatst  in  het  boven- 
gedeelte  der  haven,  waar  schepen,  van  18  A.  voeten  diep- 
gang, bij  elk  getij  vlot  kunnen  liggen.  De  grond  is  bier 
gelijk;  dus  kunnen  ook  grootere  schepen  hier,  als  het 
noodig  is ,  veilig  Uggen. 

153o.  Rote  nahij  hêt  eiland  Howick.  ^  De  Engelsche 
Admiraliteit  beeft  het  berigt  ontvangen ,  dat  H.B.  H.  S.  Megsera 
op  eene  kabellengte  afstands  benoorden  eene  naaldvormige 
rots  gegaan  is,  terwijl  het  met  een'  harden  wind,  op 
de  reis  van  Sidney  naar  Caleutia,  eene  ankerplaats  opzocht 
onder  de  ^«u^tVA-eilanden-groep ,  binnen  het  grensrif  van 
de  O.  kust  van  N.  Holland. 

Hen  heeft  de  rots  niet  onderzocht,  maar  het  scheen, 
dat  zij  ongeveer  6  voet  water  had,  en  hare  ligging  ruim 
1  mijl  O*  van  het  zuidelykste  der  iZoiMüA-eilanden ,  of  op 
ongeveer  14<>  32^^^  Z.  Br.,  en  145o  64^0.  L.  van  Greenwieh  was. 
De  miswijzing  in  de  Howieh-groep  is  7<>20^  N.0.  in  1858. 
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164*.    Eên  Klip  antdêki  in  i$  Java-tfit  Ghiiieesche  Zee.  — 

Den  22'**"  Mei  1858  is  door  den  gexagvoerder  i.  n.  xebiuk, 
Tan  bet  Engelsche  schip  Caroline  Gonventry,  eene  klip  of 
ondiepte  ontdekt;  zij  is  gelegen  omstreeks  Z.Z.W.  Tan 
^««/•eüand ,  een  der  Ihit'Miii^eilanden  in  de  Jaoa  Z99 ,  op 
I  D.  mijl  Tan  genoemd  eiland.  Hare  geographische  plaats 
is  op  S*SOi'  Z.  Br. ,  en  VW^h^  O.L. 

Volgens  den  Heer  catwbight»  Tan  het  Amerikaansche 
schip  Howqna ,  is  er  eene  klip  gelegen  in  de  Tolgende  pei- 
lingen, als: 

Van  de  klip  T^ordt  gepeild  Si.  ITarb^  Z.  O.  |Z.>  en  het 
Z.  W.  eiland  Tan  de  5/.  Eipn^-groep  N.  t.0.  (misw.) 

(MxTCBBU.*t  MariÜmê  R9giêi9r^  28  Aug.  1868.) 

I55«.  KUp  iêr  rêêéU  van  Macao.  —  Deze  klip,  Ladjf 
Pranklin-kUf  genoemd,  heeft  eene  bijna  bolvormige  gedaante 
en  ongeveer  8^4  vadem  in  middellijn;  zij  steekt  omstreeks 
4  voeten  boven  den  modderachtigen  bodem  uit  ,  en  heeft 
met  laag  v^ter  niet  meer  dan  15  A.  voelen  v^ater. 

Zij  ligt  in  de  volgende  merken  en  peilingen : 

De  punt  Taipa^Qutirada  in  het  midden  van  het  eiland 
MoHg-Chao;  het  eilandje  Sai  Chao  vrij  en  aan  den  zuidhoek 
van  het  noordelijkste  der  iF^^M-eilanden ;  punt  Taépa^Quê- 
hraia  Z.  78»  W. ;  punt  Kai-Kiang  Z.  48»  W. ;  punt  Kaho 
Z.  9«  O. ;  de  hoogste  top  van  het  eiland  Tylok  Z.  66«  O. ; 
de  piek  van  Laniao  N.  75»  O. ;  het  eilandje  Sai-Chao  N. 
9«  O.;  het  fort  Guia  N.  54«  W.;  de  kerk  Penha  N.  71»  W. 

(De  kompasslreken  zijn  miswijsend). 
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ANTONIE  KOEPEL, 

RidtUr   der  Orde    van  den   Nederlandeehen   Leewo ,    Kommandettr 

v€tm  de  Orde   van  de  EikenJtroon,  Ridder  van  het  Legioen 

van  Eer  van  Frankrijk,   Kapitein  ter   Zee  Titulair, 

Oud  Directeur  der  Marine  te  Jmeferdam  ; 


DOOS 

Q.  M.  R.  VER  HUELL, 

lUdder  8«  kl.  van  de  kRUiaire  WtUewu^Orda  en  vam  da  Orde  vam  den 

Nederlandeeken  Leemo,  Kommandeur  van  de  Orde  van  de  Sikenkroon, 

Bidder  3«  kl.  van  Si.  Wladimir  vanBmeland,  Sekout-bij-Nacki  Titulair, 

Oud  Directeur   der  Marine  te  Rotterdam,  Lid  van  onderscheidene 

geleerde  Maattckappijên  en  Oenooteekappen. 


la  die  wisselvallige  tijdsgewrichlen  van  oorlogen  en 
staatsomwentelingen,  welke  het  einde  van  de  vorige»  en 
het  begin  van  deze  eeuw  gekenmerkt  hebben,  getrouw 
aan  eer  en  pligt,  het  leven  aan  de  dienst  van  het 
Vaderland  toe  te  wyden  in  gewigtige  maatschappelijke 
betrekkingen  —  het  volgen  van  znlk  eenen  levensloop 
moet  belangstelliog  en  hoogachting  inboezemen  bij  ieder 
edel-  en  weldenkende.  De  waardige  man  kan  daarop  ten 
volle  aanspraak  maken,  wiens  leven  wg  zullen  trachten 
te  schetsen ,  als  eene  nederige  hulde  zyner  nagedach- 
tenis toegebragt,   terwijl    de    gebeurtenissen,  waaraan 
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h!j  deel  heeft  genomen  of  getuige  van  is  geweest ,  in 
zulk  een  gewigtig  tijdvak,  niet  van  geschiedkundige 
waarde  ontbloot  zijn* 

Ahtomb  robpel,  den  28*^'"  December  1774,  ie  Pa- 
ramaribo in  Nederlandêch  Guyana  geboren ,  was  de 
zoon  van  christuan  roepbl  ,  officier  in  Fransche  dienst 
bij  de  Royal  Deux  Ponis ,  en  vervolgens  kapitein  bij  het 
vrijkorps  van  viSHER,  en  van  vrouwe  anre  fostihi. 
Uit  dezen  echt  sproten  zes  dochters  en  vijf  zonen ,  allen 
aan  aanzienlijke  lamilicn  vermaagschapt,  waarvan  aktomi 
de  zesde  in  opvolging  van  jaren  was.  Uet  geslacht  rob- 
pel  stamt  in  vrouwelijke  lijn  af  van  het  adelijk  geslacht 
JACOR  Grave  HBRNIN  DB  BOSSD,  volgcns  geslachls*rcgister 
A"".  1G86.  Z'jn  grootvader,  frederik  roepel,  was 
Kolonel  van  het  regiment  kavalerie  Royal  AUtmani, 
Zijne  grootmoeder  was  acnes,  Gravin  pin  et  vih. 

Roepbl,  het  land  zijner  geboorte  verlaten  hebhende, 
begon  in  1790  zijne  militaire  loopbaan  als  elève  op 
het  artillerie  collegie  te  #*  Gravenhage^  onder  de 
Directie  van  den  Luitenant  *  Kolonel  diats  de  vivaho. 
Na  aldaar  twee  jaren  onderwijs  te  hebben  genoten, 
werd  hij  aangesteld  tot  Adelborst  bij  de  Admiraliteit 
van  Amsterdam^  en  als  zoodanig  geplaatst  op  *slands 
brik  Mercuur,  onder  bevel  van  den  Luitenant  ter  zee 
VAN  EBDEN,  gestationeerd  voor  de  Willemstad ^  tot 
dekking  van  die  vesting,  daar  de  Franschen,  onder 
DüMOCRIEZ ,  meer  en  meer  onze  grenzen  naderden ,  doch 
door  de  vereenigde  Dnitsche,  Engelsche  en  Nederlandsche 
legers  terug  werden  geslagen  lot  op  de  grenzen  van 
Frankrijk. 

Den  10'«  Jan.  1793  werd  hij  benoemd  lot  Kadct  bij 
het  korps  Zee-Artilleristen,  onder  het  opperbevel  van 
den  Luitenant -Admiraal  zouthan,  en  bij  de  eerste 
compagnie,  onder  Kapitein  van  wobkzbl,  het  bevel 
voerende  over 'sLands    schip  Admiraal   de   Ruyter ,  in- 


gelijrd  en  niet  de  Zee*Artiileristeu  op  dien  bodem  over* 
geplaatst  (1). 

In  1794,  toen  de  Franschen  andermaal  dreigden  in 
ODs  land  te  dringen  ,  voerde  tah  KfHSBBRGBN,  Luitenant 
Admiraal  van  Holland  en  West-^  Frisland ^  het  opper- 
bevel over  de  linie  van  defensie  te  water »  toen  robpsl 
op  de  goede  getuigenis  van  zijnen  Kapitein ,  door  dien 
opperbevelhebber  provisioneel  werd  aangesteld  tot 
Luitenant  ter  asee  Titulair.  Het  praktische  van  zijn 
beroep  als  zeeman  nam  een  aanvang,  met^ene  convooi- 
reis  naar  de  Oosizee^  en  na  eenen  kruistogt  in  de 
Noordzee  in  Texel  binnen,  wederom  met  een  convooi 
naar  Plgmouih^  en  van  daar  naar  de  Middellandeehe 
Zee ,  tot  versterking  van  het  eskader ,  onder  de  vlag 
van  den  Schout  bij-Nacht  milvill.  De  toen  nog  in 
gebruik  zijnde  vernederende  geschenken  aan  den  Deij 
van  Algiere ,  werden  overgegeven  ,  verschillende  havens 
van  de  Middellandêohe  Zee  aangedaan ,  naar  Liseahon 
gestevend,  eindelijk  in  TVjp^/ binnengevallen ,  endoor 
den  opperbevelhebber  van  kissbbrgkn  overgeplaatst  op 
*sLands  bombardeer  •  korvet  Mëfiante  ,  onder  bevel  van 
den  Luitenant  ter  zee  albebs. 

In  December  1794  werd  h!j  overgeplaatst  op  's  Lands 
schip  Admiraal  de  Ruyter,  naar  Texel  verzeild  zijnde, 
met  de  compagnie  zee-artilieristen,  ontschecpt,  en  onder 
het  bevel  van  den  Kapitein-Luitenant  job  HaT  naar 
de  Dordsehe  Kil  gedetacheerd,  om  de  aldaar  gelegen 
vestingwerken  te  bezetten. 

Toen  na  de  omwenteling  van  1795  de  zee-o(ficieren 
van    de    vijf    Admiraliteiten  gecasseerd   werden ,    was 


(1)  Het  was  omtient  dit  tjidttip,  dat  de  Zec^Officteren ,  die  deel 
hadden  fenomen  aan  den  roemrijken  zeeslag  op  do  Doggcrtbank , 
aUmede  aan  de  Officirren  ,  die  bij  het  niet  minder  roemrijk  gevecht , 
onder  de  Kapiteins  milvill  en  oortuuis,  gestreden  hadden,  vergund 
werd  een  geborduurd  iwaard  in  de  epaulet  te  dragen. 
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ROBPBL  onder  het  getal  dergenen ,  die  in  de  dienst  der 
Bataafsche  Republiek  overgingen,  daar  hij  den  4"April  1795 
door  het  Comité  tol  de  saken  van  Marine,  benoemd 
iirerd  tol  Luit.  ter  zee  effectief,  en  geplaatst  op  bet 
fregat  Tenust  Kapit.^Lait,  bdtsch.  Yan  dien  bodem 
werd  hg  gedetacheerd  op  het  fregat  Alarm,  ter  organisatie 
▼an  een  gedeelte  der  bemanning  van  het  linieschip 
Gelijkheid»  bestemd  om  onder  het  bevel  van  genoemden 
Kapttein-Lnitenant  gesteld  te  worden;  welk  schip  be* 
hoorde  tot  de  vloot,  onder  het  opperbevel  van  den 
Admiraal  DB  wiRTBa.  Vervolgens  met  100  koppen  naar 
Jlmêierdam  gedetacheerd,  om  ^sLands  schip  CSerbn^ns 
op  Lameelen  over  het  Pampus  te  brengen ,  en  in  het 
Nieuwe  Diep  over  te  geven  aan  den  Kapitein-Loitenant 

JiCOBSOV. 

Yolgverig  ging  de  nieuwe  Republiek  voort  eene  talrgke 
vloot  gereed  te  maken,  om  zee  te  kunnen  kiezen,  en 
ten  einde  de  bemanning  geljjktgdig  zooveel  mogelgk  te 
bespoedigen,  werd  bobpbl  en  de  Luitenant  ter  zee 
w.  VAR  zhtlbb  belast  met  de  werving  in  de  provinciën; 
van  welken  dienstpligt  zg  zich  met  allen  medelijken 
gver  gekweten  hebben ,  blijkens  de  getuigenis  der  ver* 
schillende  authorileiten. 

De  geestdrift,  om  de  vijanden  van  het  Yaderbnd  te 
bestrgden,  was  in  die  tgden  zö6  hoog  gestegen,  dat 
ik  mg  herinner ,  te  Zuipkên ,  eenen  wagen ,  met  groote 
nationale  vlaggen  versierd,  door  de  stad  te  hebben 
zien  rondrgden,  opgevuld  met  jonge  lieden,  met  de 
hoeden,  waarvan  lange  driekleurige  linten  zwierden « 
wuivende,  onder  een  luidruchtig  gejuich  en  trommeklag 
de  Bataafsche  jongelingschap  oproepende,  om  op'sLands 
oorlogsvloot  de  vijanden  van  het  Yaderland  te  helpen 
overwinnen ,  of  als  ware  vrgheidszonen  te  sterven ! 

In  1796  aangesteld  als  eerste  officier  op  'sLands  schip 
Gelijkheid ,  Kapitein-Luitenant  bctsch  ,  nam  bg  op  den 


11'*"  Oclober  1797  deel  aan  den  noodlouigen  zeeslag 
bg  Kamperduin  f  onder  de  vlag  van  den  Admiraal 
DB  WDiTtit.  Hoe  braaf,  dapper  en  bardoekkig  die  bodem 
sicb  beeft  verdedigd,  is  omstandig  in  bet  leven  van  den 
Tice-Admiraal  Jonkbeer  butsgh  besebreven  (1).  Rokpil 
geeft  67  gesnenvelden  en  08  zwaar  gewonden  op. 

Als  krijgsgevangene  werd  bem  in  Engeland  jiekpori, 
in  Keni,  tot  verblgfplaata  aangewezen. 

Den  6'«"  Febrnary  1798,  op  parool  ontslagen,  in  bet 
Taderland  temggekeerd,  werd  bij  geplaatst  op  ^sLands 
scbip  Oldenbarneveld,  Kapitein  ter  zee  oknviis,  ten 
einde  dien  bodem  voor  de  active  dienst  gereed  te  maken* 
Dat  bg  zicb  met  alle  mogelgke  activiteit  van  deze  dienst 
gekweten  beeft,  blgkt  uit  eene  acbriftelijke  Terklaring 
van  zijnen  bevelbebber. 

Nog  niet  Tan  zgne  krggsgeTangensebap  uitgewisseld 
sgnde,  werd  bi)  Tan  de  dienst  op  den  OldenbarneTeld 
ontslagen,  toen  bij  kort  daarop,  Tan  dien  dwang  be- 
▼rgd  zijnde,  den  26***"  Jung  1799  aangesteld  werd  tot 
Adjndant  van  den  Agent  van  Marine  aropna.  Intossehen 
was  bg  bet  jaar  te  voren  door  bet  Uitvoerwd  Bewind 
der  Balaafscbe  Republiek  benoemd  tot  ordinaris-Laite- 
oant  ter  zee. 

Nog  altgd  zweefde  BOirzL  de  rampzalige  nederlaag 
OBzer  vloot  levendig  Toor  den  geest ,  dat  bem  deed  be- 
alaiten,  toen  de  Engelaeben  en  Russen  in  No^rd-Mollamd 
geland  waren,  te  verzoeken,  als  Trg williger  den  Tgand 
andermaal  te  mogen  bestrijden,  dat  bem  werd  toegestaan  ^ 
en  door  den  Generaal  en  Cbef  bbobb  beaoemd  tot  Adju- 
dant Tan  den  Brigade-Generaal  SBBie,  Adjudanl<*Gene« 
nul.  Cbef  d'État^Hajon 

HFelligt  bad  bg,  alvorens  in  eene  vreemdt  dienst  over 
te  gaan,  zgnen  voormaligen  Vlootvoogd  ob  wiitzr  fft^ 


fl)   Is  het  Bt  DwI  f»  4it  Werk,  biedt.  811. 


raadpleegdi  die  hem,  ten  gevolge  van  dien,  devolgeodc 
verklaring  verleende,  wanneer  bet  noodig  nic^t  zijn 
zich  nader  bekend  te  maken ,  en  v^aarin  zgne  verdiensten 
door  dien  beldhaftigen  vlootvoogd  in  een  belder  dag- 
licht  gesteld  worden. 

»  Je  soussignë,  certifie  que  Ie  citoyen  ahtohu  boepu, 
Adjoint  de  TAdjudant-Gënéral  siaiG,  ci*devant  Lientenant 
de  vaisseau  dans  la  Blarine  Batave»  a  servi  qoatre  ans 
sous  mes  ordres»  en  cetle  dernière  qnalttë,  et^uUl  s^est 
lonjours  condnit  de  la  maniere  Ia  plus  distinguëe,  que 
j'ai  toujours  reconnu  en  lui,  un  officier  ezpérimenté  et 
un  brave  soldat,  et  qu'il  s'est  toujours  acquit  ramilië 
et  1'cstime  de  ses  superieurs ,  et  la  reconnaissance  de  aes 
subordonnës.  Je  certifie  en  ontre  qu*il  a  combattn 
sous  mes  ordres  dans  l'affaire  da  11  Octobre  1797, 
avec  Ia  bravoure  et  rinielligence  qui  Ie  caractérisent. 
Qu'il  a  été  fait  prisonnier  en  mème  tems  que  moi ,  et 
qu^il  vient  d'itre  ëchangë. 

]»Kn  foi  de  quoi  je  lui  ai  dëlivrë  Ie  present  certi* 
fioat,  comme  témoignage  sincère  de  mon  aflfeclion  et  de 
mon  estime. 

»  Amitirdam ,  Ie  25  Novembre  1799. 

Terwijl  hi)  zich  bij  bet  hoofdkwartier  te  Alkmaar 
bevond,  werd  hem  eene  kiesche  en  vertrouwelgke 
commissie  opgedragen  door  den  Agent  Tan  Marine  sfoors. 
Hij  moest ,  met  medewerking  van  den  Generaal  en  Chef 
BRUii,  den  Schout-*bg-Nacht  stort  in  arrest  nemen, 
ten  gevolge  Tan  de  bekende  overgave  van  *s  lands  vloot 
aan  de  Sngelscben,  onder  de  Flieter^  wanneer  dese 
zich ,  zoo  als  vermoed  werd ,  te  Enkhuizen  ophield. 

Uit  de  provisionele  Fransche  dienst  ontslagen,  werd 
bij  in  zijne  functie  van  Adjudant  bij  den  Agent  van 
Marine  hersteld,  en  in  1801  door  het  staatsbewind  aan* 
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gesteld  tot  Adjudant-Generaal  Iijj  eeoe  commissie,  be« 
staande  uit  den  Minister  van  Buitenlandscbe  Zaken  yajx 
nu  6013»  de  Ambassadeur  scaiMHBLPxrfiiiNCK ,  en  de 
Heeren  b&asosm  en  bikker,  ten  einde,  namens  de  Ba* 
taafscbe  Republiek ,  bonaparte-  met  zijne  verbefiing  tot 
Eersten  Consul  van  de  Franscbe  Republiek  geluk  te 
wenscben» 

Oen  23*'"°  Augustus  werd  BOBPSt  bevorderd  tot  fierste 
Luit.  ter  zee,  toenmaals  den  rang  hebbende  van  Majoor. 

Intusschen  verzamelde  zich  te  F^lisêingen  eene  Ba- 
laaFscbe  flotille,  bestemd  om,  ten  gevolge  van  eene 
gesloten  overeenkomst,  met  de  Franscbe  Republiek  mede 
te  v?erken  tot  bet  doen  eener  landing  in  Engeland  (1). 
De  Schout- bIj-Nacbt  vkr  hukll  bekleedde  de  betrekkipg 
van  Commissaris* Generaal  bij  den  Eersten  Consul,  die 
hem  tevens  bet  opperbevel  over  deze  schecpsmagt  had 
opgedragen.  Hij  vrendde  zich  tot  den  Raad  van  Marine , 
met  verzoek,  dat  hem  een  bekwaam  zee-officier  mogt 
toegevoegd  worden,  bekend  met  den  toenmaligen  staat 
van  de  Marine,  ten  einde  hem  in  bet  volbrengen  van 
de  moeijelijke  en  werkzame  taak ,  hem  door  den  Eersten 
Consul  opgelegd,  met  raad  en  daad  te  gemoet  te  komen. 
De  Raad  van  Marine,  ten  volle  bekend  met  de  verdien- 
sten,  kunde  en  bekwaamheid  van  bokpel,  droeg  hem 
deze  betrekking  op  (2),  en  bel  duurde  niet  lang,  dat 
hg  in  de  gelegenheid  gesteld  werd,  blgken  van  zgnen 
ijver  aan  zgnen  chef  te  geven. 

De  Eerste  Consul  had  den  Schout-bij-Nacht  vbr  hukll 
herhaaldelijk  ten  dringendste  aangespoord ,  om  het  ver-- 
eenigen  der  flotille  vaartuigen  te  bespoedigen,  zoodat 
hg    lich   eindelijk    vcrpligt   gevoelde,    den   Raad   van 

(1)  Zie  Hei  lêven  in  karakter  mji  o.  h.  Graaf  yir  bübll,  I  ni  , 
bl.  139  en  Terr. 

(ï)  Zie  Hei  Icvêu  ên  karakter  van  c.h.  Graaf  vbr  bvell  ,  I  1)1 , 
bl.  191. 
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Marine  er  kennis  Tan  te  geven »  ten  einde  daarin  met 
nadrnk  te  voorzien ,  en  nu  werd  robpkl,  bij  open  patent, 
van  den  9^*"  Febmarg  1804»  gemagtigd,  de  strengste 
maatregelen  te  nemen ,  des  noods  met  inroeptng  van  de 
militaire  magt »  opdat  alle  gepreste  transportvaartnigeo , 
tot  de  flotille  behoorende,  onverwijld  de  rets  naar 
Fliê9ing€n  £onden  voortzetten,  en  de  bevelhebbers 
der  gereed  zgnde  oorlogsvaartnigen ,  op  hnnne  verent* 
woordelgkheid ,  tot  hetzelfde  einde  ten  dringendste  ano 
te  manen ;  alsmede  op  de  verschillende  werven  met  het 
bespoedigen  der  in  aanbouw  zgnde  vaartuigen  op  de 
meest  mogelgke  wijze  aan  te  dringen. 

De  reden ,  die  omtrent  dezen  tgd  den  Schont-bg^Nachf 
VIR  HUBLL  noopte»  ROBPKL  den  raad  te  geven,  om  «Is 
Equipagemeester  op  de  werf  te  Fltêêingen  over  te  gaan, 
waartoe  bi)  dan  ook  bg  besluit  van  den  Raad  van  Marine 
benoemd  werd,  is  welligt  daaraan  toe  te  schrgven  ge* 
weest,  dat  de  werkzaamheden  op  de  Marinewerf  aldaar 
niet  ijverig  genoeg  werden  voortgezet ,  en  die  vlootvoogd 
inzag »  dat  hg  door  zgne  administrative  kundigheden  ia 
deze  betrekking  gewigtiger  diensten  kon  bewijzen.  Dit 
bleek  dan  ook  weldra ,  daar  hg  de  werf  in  volkomen 
orde  had  gebragt  (1),  en  zooveel  is  zeker,  dat  hg  steeA 
bg  dien  vlagofficier  in  hooge  achting  en  vriendschap  ia 
gebleven,  zoo  als  nader  blgken  zal. 

Bg  besluit  van  den  G'»  December  1804  werd  robkr 
benoemd  tot  Kapitein-Luitenant  ter  zee. 

In  het  laatst  van  1805  weid  hg  als  Bquipagemeetter 
naar  jimêiêrdmm  overgeplaatst;  en  toen,  bg  een  besluit 
van  Koning  iodiwuk,  van  den  lO'*"  Ootober  1809,  alle 
ieeK>fficieren ,  die  niet  bg  de  formatie  van  het  nienwe 
korps  begrepen  waren ,  vap  het  vaste  korps  active  see- 
officieren  werden  afgevoerd,  met  de  vrgheid  evenwel, 

(1)  M  ffêi  lêVên  $n  karakiêf  vmn  g.  H.  Grtif  ybb  boul,  I  Rl«, 
bl.  192  en  19B. 
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om  in  bet  vaste  korps  vrederoni  opgenomen  te  \vorden , 
of  in  bunne  sedentaire  betrekkingen  te  blijven  doordie* 
nen,  verkoos  kokpbl  bel  laatste. 

Omtrent  dit  tgdvak  werden  cgoe  verdiensten  door 
K<Miin§  lODiwUK  erkend»  door  sgne  benoeming  tot 
Ridder  van  de  Koninklijke  HoUandscbe  Orde  van  de 
Üni0f  onder  bet  keizerrijk  met  die  van  de  Réunion 
verwisseld* 

In  bet  jaar  1810  werd  eene  afdeeling  flotillevaarlni- 
gen  op  de  werf  te  jimêterdam  uitgerust »  onder  bevel 
ran  den  Franseben  Kapitein  ter  zee  niDiL  du  tirtri» 
bestemd  naar  Hamburg^  en  verder  voorde  verdediging 
der  knsten  en  havens  van  de  Banzeesteden*  Deze 
boofdofficier  zwaaide  roipsl»  bg  bet  verlaten  van  dt 
werf,  den  boogsten  lof  toe,  voor  alles,  wat  bg  zoo 
volgverig  en  op  zulk  eene  verpligtende  wgze  voor  zgn 
oommandement  bad  aangewend,  en  waarmede  bg  den 
Minister  mcbis  en  alle  hooge  autboriteiten  zon  bekend 
maken. 

Eene  even  vlegende  en  boogst  vereerende  getuigenis 
bad  bem  de  Franscbe  Kapitein  ter  zee  itizkhb  gegeven, 
bij  gelegenbeid  van  bet  uitrusten  van  twaalf  kanon-» 
neerbooten ,  onder  zijne  bevelen  staande*  Hg  werd  dan 
ook  spoedig  daarop,  bg  Keizerlgk  decreet  van  den 
23«>*«  Mei  1810,  aangesteld  tot  Dirêctêur  dê  PEquipê* 
meni  dê  la  Marine  è  Amêterdam  en  onderboorige  onder- 
departementen ,  dezelfde  fonctiën  waarnemende  als  Chef 
JtAdminiêiratian  of  CammÜMtrê  prineipal  in  de 
Franscbe  zeebavens,  met  rang  van  Schontrbg-Nacbt , 
onder  genot  van  een  traktement  van  22«400  francs. 

Het  lidmaatscbap  van  verscbeidene  eervolle  commissiën 
werd  bem  opgedragen,  onder  andere  om  met  den 
Directeur-Generaai  van  den  Waterstaat  blahuh,  den 
Tresanrier  cufford  en  den  Waterbouwkundige  BRDlHims, 
een   plan,  door   den    Heer    blakkzh  ontworpen,  om 
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AtnêUrdam  te  omdijkeo,  te  beoordeelen,  en  rapport 
deswege  aan  den  Minister  van  Marine  dicris  over  te 
leggen. 

In  October  1811  bezorht  Keizer  5apoi.ioh  I  de  stad 
Amsterdam^  bg  welke  gelegenheid  de  Minbter  Tan 
Marine  mcrbs  aan  ROEPCt  bet  besturen  ran  de  Keizer- 
lijke sloep  opdroeg;  van  welken  dienstpligt  bg  zich, 
alsmede  op  de  reede  van  Texel  ^  zoo  zeer  tot  genoegen 
van  den  Keizer  kweet,  dat  bij  hem  met  eene  gouden 
snuifdoos,  met  kostbare  brillanten  omzet,  vereerde,  en 
op  den  12^*"  Januarg  van  bet  volgende  jaar  versierde 
met  bet  ridderkruis  van  bet  Legioen  van  Eer. 

RoiFXL  was  in  1813  president  eener  commissie,  be- 
noemd door  bet  generaal  beheer  der  scholen  voor  de 
zeevaart  over  het  geheele  Keizerrgk,  tot  het  inventari- 
seren van  alles,  wat  zich  in  de  Kweekschool  voor  het 
Zeewezen  te  Ameterdam  bevond*  Deze  maatregel  moest 
als  eene  bijna  zekere  voorbereiding  beschouwd  worden , 
dat  dit  gesticht  tot  andere  einden  zou  ingerigt  worden » 
zoo  als  dan  ook  later,  na  de  heugelgke  omwenteling, 
in  1814,  door  den  beroemden  Hoogleeraar  J.  H.  vak 
swiHDKH ,  in  zgne  aanspraak,  in  een  der  localen  van  het 
gebouw  gehouden,  bleek  dat  gebeurd  zou  zijn,  indien 
niet  ROXFZL,  in  dien  tusschentgd,  op  allerhande  wijzen 
en  onder  allerlei  voorwendsels  ,  bet  sloopen  van  het 
aldaar  aanwezig  zijnde  instrucliescheepje  op  de  langde 
baan  had  weten  te  schuiven,  en  ^daardoor  ook  het  ont- 
ruimen van  het  gebouw  uitgesteld.  »llet  geschiedde/^ 
sprak  de  Hoogleeraar ,  »  dank  zij  den  Heere  Equipage* 
meester  rospxl  en  alle  Hollanders,  aan  wiens  mede- 
werking wg  dit  geluk  verschuldigd  zijn ;  onze  erkentenb 
is  aan  het  gewigt  der  weldaad  geëvenredigd/* 

In  1816  werd  roepel  bij  een  Koninklijk  besluit  be* 
noemd  tot  permanent  president  der  gecombineerde 
stedelijke   commissie   over   de  waterschepen  of  sleepers 
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van  bet  eiland  Marken ,  tot  dat^  door  het  daarstellen 
van  het  Noord  Hollandêch  Kanaal^  de  dienst,  door 
deze  vaartuigen  verrigt,  namelijk  het  sleepen  van  schepen 
over  het  Pampus,  verviel,  hij  eervol  werd  ontslagen, 
en  deze  commissie  ontbonden. 

Bij  decreet  van  den  29**<'"  Januarij  1816  werd  hij  in 
zijne  betrekking  als  Equipagemeester  bevestigd ,  en  werd 
hem,  bij  ^sKonings  besluit,  den  16^"°  April  daaropvol- 
gende, den  titulairen  rang  van  Kapitein  ter  zee  verleend* 

Het  was  omtrent  dezen  tijd,  dat  ik,  in  mijnen  rang 
van  Kapitein  Luitenant ,  als  vrijwilliger  op  het  escader 
naar  Ooêt^Indiê  bestemd,  buiten  mijn  toedoen,  achter- 
uit zeilde,  en  daardoor  verpligt,  op  eigen  kosten,  met 
een  ter  reede  Texel  zeilreé  liggend  koopvaarder  de  reis 
te  aanvaarden;  er  was  ook  spoed  mede.  Het  kostte 
mg  slechts  éën  woord:  koepel  stelde  dadelijk  een  jagt 
ter  mijner  dispositie ,  om  mij  naar  de  reede  van  Texel 
over  te  brengen.  Dit  bewijs  van  hartelijke  vriendschap 
en  welwillendheid  kan  ik  niet,  als  eene  hulde  van  dank- 
baarheid aan  zijne  nagedachtenis,   verzwegen  (1). 

RosPEL  bewaarde  toen  eenige  brieven  van  den  toen- 
maals reeds  hoog  bejaarden  Admiraal  ViN  KI5SBBRGKN, 
belangrijk  door  den  gemoedelijken  en  minzamen  stgl; 
Het  zijn,  als  het  ware,  karakterschetsen  van  een'  eerbied- 
waardig grijsaard,  met  roem  in  de  geschiedenis  van  het 
Taderland  bekend,  terwijl  het  tevens  bewijzen  zgn,  hoe- 
zeer ROBPIL  bij  dezen  zijnen  voormaligen  chef  in  aanzien 
stond.  Zoo  schreef  hij  hem  in  het  jaar  1817  het 
volgende : 

»  De  oude  zeevader  en  vriend  van  den  Heere  Kapitein 
ter  zee  noEPSt,  bedankt  hem  hartelijk  voor  de  aan  hem 
mededeeling  van  West-Indische  voortbrengsels  van  zijne 
waardige   oude  moeder,   aan  wien  bg  gelegenheid  hij 

(1)  Zie  mgne  ilerinn9ring$n  van  etnê  reiê  naar  Ooii^IndU^ 
Dl.  I ,  bitds.  3. 
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a^eer  zijne  faoogachiing  is  te  verzekeren ,  alsmede  aan 
tgnen  ouden  braven  taiaman  te  bedanken  voor  zgne 
gezondene  bloembollen ,  die  aan  de  oudste  frenle  var 
scBlMMKLrBNNlirK  groot  pleizïef  doen. 

Behalve  uwe  mededeeling  van  de  plaatsing  ran  den 
Admiraal  ver  hoill,  bekoom  ik  eene  andere  (badi« 
neerende)  met  te  zeggen,  dat  ik  zekerlijk  een*  brief 
van  dankzegging,  zoo  van  den  Keizer  van  Rusland 
als  den  Koning  van  Frankrijk  zal  ontvangen,  om 
voor  hare  diensten  te  hebben  opgebragt  zulke  brave 
als  kundige  Zee-Chefs,  als  de  Heeren  ver  hoell  ea 
loois  TiN  HBTDEN  ziju.  De  laatste  is  geworden  Schout- 
bij-Nacht,  Kommandant  en  Chef  van  de  flotille  inde 
Ootiztê  en  Gouverneur  van  de  vesting  Sweahurg^  en 
heeft  reeds  twee  orden.  Respect- verzekering  aan  Mevrouw 
ROBPEL,  met  de  complimenten  aan  uwe  lieve  kinderen, 
alsmede  de  complimenten  aan  vrienden  en  bekenden, 
van  uw  vriend,  enz.  (Zonder  datum).  Ik  hoop  de 
vette  gans  met  smaak  zal  genuttigd  zijn/* 

ApêHê9rm,  6  Mei  1817. 
WelEdel.-Gettr^nge  Heer  en  Vriend ! 

»Na  Ut  mijn  vriend  en  beminde,  mgne  gevoelige 
erkentenbsen  betuigd,  voor  de  welmeenende  en  harte- 
lijke wenschingen  op  mijnen  82 jarigen  geboortedag,  en 
u  en  mevrouw  met  hare  gelukkige  verlossinge  van  eene 
jonge  dochter  gefeliciteerd  te  hebben ,  zoo  ben  ik  mga 
vriend  ROEPEL,  te  verzoeken,  vau  den  Heere  sbrorribr, 
hier  bijgevoegde  30  gulden ,  iets  voor  mgu  oude  brave 
tuinman  vah  adrichem,  te  doen  maken,  en  er  op  te 
doen  zetten:  Souvenir  van  den  Admiraal  var  xirsbbr- 
GER,  voor  zyn  oude  brave  en  erkentelijke  tuinbaas  VAR 
ADRICHESI.  U  Wel-Sd.- Gestrenge  zult  hiermede  verplig- 
ten,  die  na  zijne  respect-verzekering  aan  Mevrouw  bobpu 
gemaakt,  de  eer  heeft,  zich  met  achting  te  noemen: 

Uw  oude  zeevader  en  vriend.** 

RIR8RRRGRR. 
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fFêlgêUgên ,  21  October  1817. 

»  Triend  robpil!  een  hert  uit  Z7tffV#oA/aft<i  present, 
aan  nwen  onden  zeevader  gezonden  zijnde»  zoo  zend 
hg  hier  nevens  een  stnk  voor  zijn  ond  zeekind  en  familie. 
Verzoekt  zgn  respect- verzekering  aan  Mevrouw  rokpil, 
en  de  komplimenten  aan  oude  bekenden  te  jimêierdam. 
Adieu  vriendschap/* 

KI1ISBIR6III. 

Zoo  als  ik  vroeger  deed  opmerken»  was  boepsl» 
sedert  hg  den  Admiraal  vza  hobll  als  Adjudant  ver- 
laten had,  steeds  bij  hem  in  een  zeer  gunstig  aandenken 
gebleven,  daar»  die  Vlootvoogd  in  1819  zich  incognito 
te  Amêterdam  bevindende »  hem  als  zijn  waarde  rokpil 
verzocht » .  hem  te  komen  zien »  eindigende  met  de  ge- 
tuigenis zgner  onveranderlgke  vriendschap. 

De  Admiraal  had  hem  evenwel  niet  ontmoet»  en 
was  dadelgk  naar  *#  Hag$  vertrokken  »  waarvan  hg  hem 
met  de  volgende  regels  kennis  gaf. 

»  Je  ne  me  suis  arrècë»  mon  cher  ami»  que  peu  de 
moments  k  Amtterdam;  je  n'ai  pas  voulu  vous  don- 
ner  Ia  peine  de  venir  me  voir»  connaissant  vos  occu* 
pations »  quoi  que  j'aurai  étë  charme  de  vous  embrasser; 
nos  anciennes  relations »  sont  d^une  nature  k  ne  pouvoir 
jamais  ëtre  oubliës;  aussi  je  n'y  admets  aucune  varialion 
quelque  soient  les  circonstances.  La  femme  de  mon 
ancien  patron  du  canot  Amiral  du  Prince  (1}»  est  venue 
me  demander  votre  proteclion,  pour  lui.  Il  parait 
qu^il  commence  k  è(re  un  peu  gouteux  et  rhumatique» 
et  que  la  uavigation  sur  des  petites  embarcations »  ne 
lui  convieonent  pas  beaucoup ,  malgrë  toute  sa  bonne 
volontë.  Daignez  lui  faire  venir  devant  vous,  et  faites 
moi  Ie  plaisir  de  vous  faire  ezpos^r  son  état »  pour  sa- 

(1)  Imoi  Tan  eeo  dar  liiiicichepen ,  behoord  hebboode  (ot  het 
etkader  tao  Texüi,  in  den  jare  |819. 
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voir  ce  que  Ton  peut  faire  pour  lui.  Yous  connaissez 
toQtes  les  bonnes  qualitës  de  ce  niarin  et  conibien  il 
m^a  éié  attaché;  il  me  sera  bien  agréable  de  Ie  voir 
tout  k  fait  k  Tabri  du  besoin. 

Adieu,  nion  cher  ami,  je  vous  prie  de  presenter  mes 
de?oirs  k  Madame,  et  de  faire  mes  complimenis  k  Mon- 
sieur rimiral  UXMSRS»  Monsieur  schout  et  oouaRT. 
Je  Yons  renouTelle  tous  les  sentiments  de  mon  estime 
et  de  mon  invariable  affection/' 

(ip.  g.)  VER  HUELL. 

In  den  jare  1821  bevond  zich  robpil  te  Parys,  eo 
ontving  een  vernieuwd  vereerend  bewijs,  boezeer  zgoe 
verdiensten  op  prijs  werden  gesteld,  door  den  acbtings- 
waardigen  Admiraal  trugdit,  Pair  van  Frankrijk^ 
Prefect  Maritime  te  yimsterdam^  toen  ROSTKL  Directeur 
d" Équipement  was.    Ilij  schreef  hem  den  volgenden  brief. 

D  Ayant  appris ,  mon  cher  roifil  ,  par  mon  ami 
TAmiral  VER  Hosix,  que  vous  ne  partiez  de  Parie  qne 
demain  dimanche,  je  me  suis  presenté  ce  soir  chez 
vous,  pour  vous  faire  mes  adieu x,  vous  souhaiter  on 
bon  vojage  et  vous  remercier,  de  tout  Ie  plaisir  qoe 
m*a  fait  votre  aimable  visite.  J*ai  éié  tres  sensible,  a 
telle  marqne  de  votre  souvenir  et  de  votre  amitié. 
J*espére  que  vous  me  conserverez  tonjours  Tun  et  Taotre. 
Quant  k  moi,  je  noublierai  jamais  tontes  les  preaves 
que  vous  m'avez  constamment  données ,  de  votre  zèle 
et  de  vos  talents,  et  qui  vous  ont  mérité,  el  non 
estime  et  ma  sincère  amitié.  Elle  vous  est  voaée ,  k 
jamais* 

rAmiral  TRVGUET, 
Mr  de  fVamcê. 

In  1824  werd  hoepel  benoemd  tot  Commissaris  van 
bet  Grooi  Noard-Hollandtch  Kanaal^  en  later  als 
medelid  der  Commissie  tot  het  afdammen  van  het  Y  ^ 
en  tot  President  Commissaris  der  Neder land^ehe  Scheef*- 
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bouW'MaaUeAappif^  onder  de  Directie  van  de  Heeren 

PKTBUS  SCHKPFXR  en  ZOON. 

Als  Commissaris  van  het  Noord^Hollandêêh  Kanaal^ 
viel  hem  de  eer  te  henrt  hetzelve  te  openen ,  door  het 
afbrengen  naar  fFillenuoord  van  Z.  H.  fregat  Bellona; 
welke  dienst  hij  zoo  Yolijverig  volbragt,  dat  hg  niet 
alleen  de  bijzondere  tevredenheid  van  den  Minister  van 
Marine  van  dsr  hoop»  maar  tevens  de  hooge  tevreden- 
heid des  Konings  verwierf. 

Den  11^«°  Maart  1828  werd  hij  benoemd  tot  Adviseur, 
in  het  belang  der  Marine,  bij  den , Gonverneur  van 
Noord-Holland^  wanneer  er  gevolg  mogt  gegeven  wor- 
den aan  de  omdijking  van  Anuierdam.  Tervolgens  tot 
Ryks* Commissaris  hg  het  Entrepót-Dok,  daar  ter  stede, 
voor  den  tijd  van  vijf  jaren ;  na  afloop  van  dien  tgd 
werd  hij  wederom  herkozen. 

Bg  zooveel  blijken  van  dienstijver,  als  wij  reeds  gedu* 
rende  den  levensloop  van  robpil  hebben  opgemerkt, 
moet  nog  gevoegd  worden ,  hoezeer  hij  's  Konings  goed* 
keuring  wegdroeg,  bij  gelegenheid  van  den  brand  in 
de  kaserne  Oranje-Nassau  te  j^mêterdam^  op  den  12^" 
Januari)  1829,  hem  door  den  Gouverneur  van  Noord- 
Holland  ter  kennis  gebragt  bij  bet  volgende  besluit: 

»  Was  het  mij  een  aangename  pligt ,  's  Konings  aan- 
dacht te  bepalen  bij  den  door  U  Wel-Ed.  Gestr*  zoo 
loffelijk  aan  den  dag  gelegden  ijver,  bij  gelegenheid  van 
den  op  den  17^*"  Januarij  1. 1.  plaats  gehad  hebbenden 
brand  in  de  kaserne  Oranje^Naê^au;  mogt  ik  daarbij 
het  genoegen  hebben  hulde  te  doen  aan  ware  en  wezent- 
lijke  verdiensten  —  nog  aangenamer  is  het  mij  thans, 
nu  ik  mij,  bij  missive  van  den  6^'"  dezer,  N^  44, 
heden  bij  mg  ontvangen ,  gemagtigd  zie,  U  Wel-Ed.  Gestr. 
daarvoor  Z.  M.  ondubbelzinnigst  genoegen  te  betuigen. 
Deze  hooge  gunst  wordt  door  ü  Wel-Ed.  Gestr.  gedeeld 
met  den  Directeur  van  het  Entrepdt-Dok ,  J.  J.  rochüssbn, 

(1858)  N".  1,  2«  AFD.  2 
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dien  ik  gdgktgdig  van  Z.  M*  welgevaUen  doe  kennis 
dragen* 

Zoo  veet  ome  geëerbiedigde  Koning  groote  daden  te 
erkennen ;  soo  weet  Hoogstdezelve  verdienstTolIe  ambte- 
naren ,  by  bet  aan  den  dag  leggen  Tan  verbeven  burger- 
en maatscbappelgke  pligten,  op  eene  voor  bun  bart 
voldoende  wijze  te  onderscheiden. 

De  Gonvemeur  van  Noord-HoUand  ^ 
{w.  g.)  VAR  TUTU. 

In  1880  werd  BOIPXL  door  Koning  wiixiH  I  versierd 
met  bet  ridderkruis  van  den  Nederlandschen  Leeuw,  en 
in  1842  door  Koning  willih  II  met  bet  Komniandeurs- 
krnis  der  Grootbertoglijke  Luxemburgsche  Orde  van  de 
likenkroon. 

Bi]  besluit  des  Konings  van  den  22*^*°  September  1843 
werd  bij  aangesteld  tot  Directeur  der  Marine  te  AmHtr* 
dam  f  en  met  ultimo  Julij  1844  eervol  uit  de  dienst 
ontslagen,  genoot  bij  voortaan  die  welverdiende  rust, 
waarop  bij ,  na  eenen  eervollen  en  werkzamen  diensttijd 
van  54  jaren,  ten  volle  aanspraak  mogl  maken. 

Zelden  verliet  hij  binnen  Anuterdam  zgne  woning; 
maar  kwamen  vrienden  of  oude  krggsmakkers  hem  be« 
zoeken,  een  gastvrij  en  gul  onthaal  viel  hen  altoos  ten 
deel.  Tot  korten  tijd  vddr  zijn  verscheiden  was  hg 
steeds  vrolijk  en  opgeruimd,  tot  dat  langzamerhand  zijn 
aardsch  omhuldsel  (zoo  als  een  zijner  getrouwste  vrien- 
den  zeide)  eindelijk  versleten  was,  en  hij  daar  lag,  ge- 
heel in  zich  zei  ven  gekeerd,  welligt  hijgende  naar  den 
Hemel,  als  een  vermoeid  reiziger,  die  na  eenen  langen 
togt  door  een  woelig  leven,  dair  rust  en  kalmte  zoekt, 
die  hij  dan  ook  op  den  14^«°  Augustus  1857,  door  een 
zacht  en  kalm  einde,  vond.  Zyn  stoffelijk  overschot 
rust  in  een'  eigen  grafkelder,  op  de  begraafplaats  Eik 
£n  Duin^  bij  Loosduinen» 
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Hg  was  gehuwd  geweest  met  ahha  iusabith  ratRO- 
IILLA  GROTTA.  üit  dien  echt  verkreeg  hij  twee  zonen 
en  drie  dochters ,  waarvan  thans  nog  in  leven  één  zoon 
en  ééne  dochter,  beiden  gehuwd. 

Eenige  aandeelen  in  plantaadjes  in  onze  West-Indische 
koloniën,  uit  de  nalatenschap  zijner  aldaar  overleden 
ouders,  en  de  naam  van  Demerary  aan  zijn  buiten- 
verblgf  bg  Weesp  gegeven,  herinnerden  hem  aan  het 
land  zijner  geboorte. 

Door  de  zachte  geaardheid  en  minzaamheid  van  zijnen 
inborst,  gepaard  met  mannelijken  ernst  en  geestkracht, 
was  zijn  grootste  genoegen  zijne  medemenschen  met 
raad  en  daad  bij  te  staan ,  waardoor  hij  aller  harten 
voor  zich  innam ,  en  zich  bemind  en  geacht  maakte  bij 
zijne  vrienden  en  onderhoorigen.  Terwijl  hij  door  zgne 
opgeruimdheid»  onbaatzuchtigheid,  rondborstige  en  op- 
regte  wijze  van  handelen,  en  eene  ijverige  pligtsbe- 
trachtingy  zich,  zoo  als  wij  gezien  hebben,  de  achting 
en  vriendschap ,  gepaard  met  onderscheiding  van  zijne 
meerderen  in  rang  en  stand,  in  de  maatschappij  verwierf. 

En  zoo  heb  ik ,  naar  mijn  beste  vermogen ,  den  levens- 
loop geschetst  van  een'  man,  ook  als  mensch  waardig 
ter  navolging ;  die  ook  mij  met  zijne  vriendschap  ver« 
eerde ,  en  wiens  aandenken  bij  mg  en  nog  vele  anderen 
altoos  in  hooge  waarde  zal  blgvenl  — 
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aAHHEH  DER  OORLOGSCHEPEI. 
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OPBIfiTIRG  TAH  EER  lARIRE-RORPS. 

DOOK 

C.  A,.  w.  JUalrerhont» 

Laitenaot  Ur  zee  2«  kJasM  lig  de  Koninkigke  Ncderiandscke  Zeemagt. 
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Aan  den  Redacteur  tan  het 
Tijdschrift  Toor  het  Zeeweten. 

Breda ,  11  llecember  1837. 
BUN    HEERI 

Aangenaam  zoude  het  mij  wezen ,  indien  U  nevenegande 
verhandeling  in  uw  geacht  Tijdechri/t  wilde  opnemen. 

Ofechoon  in  mijn  opstel  de  organiaaüe  der  bemanningen  »  hel 
algemeen  beschouwende  ^  zoo  geloof  ik^  dot  de  door  mtf  voor- 
gestelde wijze  van  bemannen  ^  voor  onze  NederlandsAs  Marine  ^ 
in  verband  tot  de  kolomen  en  de  defensie  vtm  het  Faderland 
beschouwd  f  zeer  nuttig  zijn  zoude,  en  dat  de  oprigting  van  een 
Marine-korps  onze  Nationale  kracht  zeer  zoude  versterken. 

Met  achting  heb  ik  de  eer  U  zijn 
UEd.  Dw.  Dienaar, 
HALVERHOUT. 
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INLEIDING. 

Sedert  wg  de  eer  hebben  in  'sKonings  marine  te 
dienen ,  hebben  de  gedachten ,  die  de  volgende  blad- 
lijden  rullen ,  ons  dikwerf  bezig  gehouden. 

Na  ruim  tien  jaren  aan  boord  Tan  schepen  van  ver- 
schillend charter  gediend  te  hebben,  na  in  staat  geweest 
te  zijn,  kennis  te  nemen  van  de  organisatie  der  be- 
manningen, wat  de  inwendige  dienst  betreft  aan  boord 
van  oorlogschepen  van  verschillende  natiën ,  hebben  die 
denkbeelden  zich  ontwikkeld  en  versterkt. 

Het  schijnt  ons  toe ,  dat  de  tegenwoordige  organisatie 
uit  het  verloop  der  tijden  is  voortgevloeid ,  dat  zg 
verouderd  is,  en  dat  men  ze  verjongen  moet* 

De  wijze  van  bemannen  der  hedendaagsche  oorlog- 
schepen ,  draagt  het  kenmerk  van  vroegere  tgden ,  en 
het  komt  ons  voor,  dat  wg  in  een  overgangs-tgdperk 
verkeeren. 

In  de  eeuwen,  toen  Grieken  en  Romeinen  bloeiden, 
waren  de  schepen  niets  anders  dan  drgvende  kasteelen , 
die  elkander  enterden ,  terwijl  een  gevecht  van  man 
tegen  man  op  de  dekken  den  strijd  beslisten. 

In  de  middeleeuwen  bleven  de  zaken  nagenoeg  het- 
zelfde, toen  de  uitvinding  van  het  buskruid  en  *de 
verbetering  aan  den  bouw  der  schepen  eene  andere 
rigting  gaf  aan  den  zee*oorlog. 

In  de  veertiende  eeuw ,  toen  men  kanonnen  begon  te 
gebruiken,  veranderde  de  oorlog  ter  zee  aanmerkelijk, 
en  in  de  zestiende  eeuw  geheel  en  al,  toen  de  uit- 
vinding der  geschutspoorten ,  veroorloofde  meerdere 
kanonnen  op  één  schip  te  plaatsen. 

Het  Engelsche  schip  wThe  Great  Harry",  in  1647 
gebouwd,  voerde  122  kanonnen,  en  men  geeft  voor, 
dat  een  Fransch  schip  »  La  Charente" ,  onder  de  rege- 
ring van  tODEWUK  XII,  met  200  stukken  gewapend  was. 
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ik  güfickiedenis  Tan  het  zeewezen  der  zeventiende  en 
eeaWf  leert  ons,  dat  toen  het  voornaamste 
Ite  der  bemanningen  van  de  oorlogschepen  uit 
aedieden  bestond.  De  rnwheid  der  zeelieden  van  dien 
Igd  verpligtte  de  regeringen,  om  een  zeker  gedeelte 
der  bemanning  uit  soldaten  te  doen  bestaan,  ter  be- 
scherming van  het  état-major,  voor  het  bezetten  der 
posten  en  het  bewaken  der  gevangenen. 

flet  korps  ^  mariniers  van  En  ff  eland  en  Nederland 
heeft  aan  dien  staat  van  zaken  zijn  bestaan  te  dankeo, 

In  ons  Vaderland  is  het  een  vast  korps,  waarvan  irg 
het  bestaan  te  danken  hebben  aan  wglen  den  Heer 
Admiraal  Ridder  jam  kutsbugbh,  terwijl  de  organi- 
satie van  het  Engelsche  korps  mariniers  van  een  vro^ier 
tgdstip  dagteekent. 

Uit  deze  opmerkingen  hebben  wg  afgeleid,  dat  de 
hedendaagsche  wgze  van  bemannen  een  uitvloeisel  is 
van  verloopen  tijden;  daarom  zeiden  wij,  dal  het  tegen- 
woordige zeewezen  in  een  overgangstgdperk  verkeert, 
wat   de    organisatie    der  bemanningen   betreft 

Thans,  dat  onze  eeuw  de  modellen  en  typen  van  oor- 
logschepen aanbiedt,  zoude  het,  onzes  inziens,  rationeel 
wezen,  om,  van  uit  die  drijvende  battergen  tot  de  for- 
matie der  bemanningen  te  besluiten. 

Tegenwoordig  heefl  elke  natie,  die  eene  militaire 
marine  bezit,  een  korps  zeeofficieren ;  maar,  vragen 
wg:   waar  zijn  de  onderhoorigen  van  den  zee-o/Scier? 

De  officier  der  infanterie  heeft  zijn*  infanterist;  die 
der  artillerie  zgn'  artillerist ,  maar :  waar  vindt  men  den 
ondergeschikte  van  den  marine -officier?  Is  het  de 
matroos  of  de  zee-soldaat?  Wij  gelooven  geen  van 
beiden.  Het  komt  ons  voor,  dat  het  dringend  noodig 
is ,  om  dat  wezen ,  den  ondergeschikte  van  den  lee- 
officier ,  te  scheppen.  Met  andere  woorden :  wij  achten 
de  oprigting  van  een  marine  korps  allernoodzakeljibt, 
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en  gelooven  dat  de  mogelijkheid  daartoe  bestaat.    De 
volgeDde  opmerking  heeft  dit  denkbeeld  bg  ons  versterkt. 

De  hedendaagsche  vfgze  van  bemannen,  beschikt  orer 
zulk  een  groot  aantal  matrozen ,  dat ,  in  vredestgd ,  als 
de  koopvaart  bloeit ,  men  over  het  algemeen  zeer  veel 
moeite  heeft  om  zeelieden  te  vinden ,  ten  einde  de 
oorlogschepen  te  kunnen  bemannen ,  Wat  het  verkrggen 
van  matrozen  in  oorlogstgd  betreft ,  het  is  waar »  dat 
men  alsdan  over  de  koopvaardg- matrozen  beschikken 
kan,  maar,  is  het  genoeg  om  eene  vloot,  een  schip, 
met  zeelieden  te  bemannen  ?  Wg  zullen  trachten  het 
tegendeel  aan  te  toonen. 

Beschouwen  wg  daartoe  den  koopvaardg-matroos. 

De  discipline,  de  hoofdzenuw  van  de  zeedienst,  is  hem 
vreemd ,  hij  gevoelt  zich  niet  op  zijn  gemak  aan  boord 
van  het  oorlogschip ,  hg  is  niet  te  huis.  De  exerci- 
tien  zgn  hem  onbekend;  daarbg  is  hg  anti-militair. 

Iedereen,  die  de  militaire  zeedienst  kent,  zal  met  ons 
instemmen ,  als  wg  beweren ,  dat  de  kommandanten  en 
ofBcieren,  de  matrozen  aan  boord  der  oorlogschepen 
gevormd,  de  ware  oorlogsmatrozen,  boven  de  koop- 
vaardg  -  matrozen  verkiezen.  Zelfs  in  alles,  wat  het 
zeemansvak  betreft,  hebben  de  laatsten  een  lauêêz^aller^ 
hetwelk  uiterst  aan  de  officieren  mishaagt ,  en  het  is 
zeer  moegelgk  hen  aan  de  noodige  stiptheid,  zoo  nood- 
zakelijk bij  alle  manoeuvres,  te  gewennen. 

Wij  gelooven,  dat  men  op  zijn  minst  vier  maanden 
noodig  heeft,  om  den  kobpvaardg-matroos  zijne  krijgs* 
kundige  opleiding  tot  oorlogsmatroos  te  geven ;  de 
behandeling  van  het  geweer  is  vooral  zeer  moeijelgk 
om  hun  te  leeren.  In  oorlogstijd,  wanneer  men  schepen 
bemant,  kan  men  ze  niet  dadelijk  gebruiken,  immers 
de  bemanning  vereischt  oefening.  Zelfs  in  vredestgd 
zgn  de  schepen  van  den  staat,  hoewel  op  het  punt 
van  zee  te  kiezen,   nog  dikwerf  niet  in  staat  een  ge« 
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vecht  te  leveren,  en  zg  behoeven  in  het  algemeen 
betrekkel^k  veel  t|)d  tot  oefening,  eer  men  zeggen  kan: 
dit  schip  kan  slaan. 

Dit  is  een  groot  gebrek  onzer  hedendaagsche  organisatie. 

De  geschiedenis  van  het  kr^gswezen  biedt  ons  vele 
voorbeelden  aan  tot  bewgs  van  hetgeen  wg  beweren. 

De  Spaansche  vloot,  onder  den  Admiraal  gravina, 
welke  met  die  van  den  Franschen  Admiraal  dk  villb- 
HBOTB,  tegen  nblsoh  bg  Trafalgar  streed,  verloor  niet 
alleen  vele  schepen  uit  gebrek  aan  matrozen ,  die  een 
rif  zouden  insteken,  maar  op  het  oogenblik  van  het 
gevecht  vlugtten  de  manschappen  uit  de  bat  ter  gen, 
want  velen  van  hen  waren  niet  slechts  onbekend  met 
het  bedienen  van  het  geschut ,  maar  ook  geheel  en  al 
ongewoon  aan  het  vuur.  (Memorias  de  manüel  gooot  , 
principe  OB  LA  Piz.) 

In  den  Amerikaanschen  vrijheidsoorlog  kruiste  eeo 
Sngelsch  fregat  voor  eene  der  havens  van  Noord^Ameriha. 
Een  Amerikaansch  fregat  bevond  zich  in  die  haven,  en 
de  Engelsche  kapitein  daagde  het  uit.  De  Amerikaansche 
kapitein  nam ,  door  geestdrift  en  vaderlandsliefde  geleid, 
deze  uitdaging  aan. 

Alles  wat  zeeman  was  in  de  haven ,  werd  op  het  fregat 
ingescheept,  dat  in  zee  stak;  maar  uit  gebrek  aan  oefe- 
ning en  ondervinding  der  manschap ,  moest  het  de  vlag 
strgken ,  en  werd  eene  prooi  van  het  Engelsche  fregat. 

Dit  is  een  zeldzaam  voorbeeld  van  een  tweegevecht 
tusschen  oorlogschejsen.  Wie  zal  nu  beslissen ,  of  de 
Amerikaan  in  de  noodzakelijkheid  zoude  zijn  gebragt  de 
vlag  te  strijken ,  als  hij  eenigen  tijd  gehad  had  om  zich 
te  oefenen. 

Het  is  dus  niet  voldoende,  om  oorlogschepen  met 
zeelieden  te  bemannen.  Wij  hopen ,  dat  de  organisatie, 
die  wg  zullen  beschrijven,  eene  vloot  zal  in  staat 
stellen,  om,   na  eene  oefening  van  eene  maand,  schip 
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als  schip  beschouMrd ,  in  zee  te  steken ,  en  dat  zg  dan , 
bij  eene  ontmoeting  met  den  vgand,  niet  slechts  zal 
kunnen  strijden ,  maar  met  de  hoop ,  dat  de  nitslag  van 
het  gevecht  niet  zonder  roem  voor  de  vlag  vrezen  zal. 


ALGEMEENE   BESCHOUWINGEN. 

De  Marine  is  het  wapen »  waarvan  de  dienst  de  meeste 
kundigheden  in  zich  vereenigt. 

De  kennis  der  zeevaart ,  de  artillerie,  de  infanterie* 
dienst y  de  stoom,  de  scheepsbouw,  de  wiskunde,  regle- 
menten, talen,  geschiedenis  en  aardrijkskunde,  vormen 
een  geheel  van  grooten  omvang. 

Hét  gewapend  schip  met  volle  stoomkracht,  met  zes 
maanden  provisie  en  oorlogsvoorraad  aan  boord,  is  het 
schoonste  en  edelste  monument  van  's menschen  vernuft, 
en  bewijst  de  uitgestrektheid  van  's  menschen  geest. 

Eeuwen  zijn  er  verloopen ;  al  de  menschelijke  kundig- 
heden hebben  medegewerkt  om  deze  uitkomst  te  ver- 
kregen; maar  zij  is  daar,  die  geduchte  batterij,  dit 
sich  zelf  bewegend  fort,  onafhankelijk  van  weer  en 
wind;  zij  is  daargesteld  voor  de  volken,  om  hunne 
onafhankelijkheid  te  bewaren,  en  om  aan  gene  zijde 
der  zeeën  de  beschaving  van  Europa  aan  de  barbaarsche 
volken  over  te  brengen. 

Het  gebied  der  zee  is  de  scepter  van  de  wereld ;  het 
is  de  bron  des  koophandels,  en  deze  de  bron  van  den 
rgkdom  der  volkeren.  De  koophandel  is  de  voedster 
van  roillioenen  menschen ;  geheele  natiën  zijn  niet  alleen 
hun  onderhoud,  maar  ook  hun  staatkundig  bestaan  aan 
den  koophandel  verschuldigd.  Toor  de  handeldrijvende 
natiën  en  voor  die ,  welke  aan  het  hoofd  der  Europesche 
beschaving  staan,  is  het  bezit  van  eene  zeemagt  eene 
vraag  van  leven  of  dood ,  een  n  io  be  or  noi  io  i«." 

Maar  het  is  niet  voldoende  eene  zeemagt  te  hebben;  zij 
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moet  zoodanig  georganiseerd  zgn ,  dat  zij  niet  slechts  de 
grootste  renten  geeft  van  een  kapitaal ,  dat  verbazend 
groot  is  (want  de  Marine  is  het  kostbaarste  wapen) , 
maar  de  organisatie  van  het  wapen  zelf  moet  naar  den 
geest  der  volkeren  zijn.  £r  zijn  maritieme  en  militaire 
natiën,   even  als  er  militaire  en  zeemogendheden  zijn. 

Engeland  bijv.  is  eene  maritieme  natie  en  eene  zee- 
mogendheid; PruUêen  is  eene  militaire  natie  zoowel 
als  èene  militaire  mogendheid;  Denemarken  is  eene 
maritieme  natie,  zonder  eene  zeemogendheid  te  zijn; 
terwijl  Frankrijk^  ofschoon  een  militaire  staat,  toch 
eene  zeemogendheid  is.  Gevolgelijk  bedoelen  wij  door 
.  den  geest  van  een  volk  de  neiging,  die  het  volk  of  de 
natie  zelve  heeft  voor  de  zee  of  voor  den  militliiren 
stand.  Een  zeevolk,  in  den  volsten  zin  des  woords,  zal 
voor  zijne  zeemagt  zulk  eene  organisatie  behoeven,  dat 
het  gebruik  kan  maken  van  het  groot  aantal  zeelieden , 
die  de  natie  telt.  Die  rgken,  die  werkelijk  militaire 
rgken  zijn,  of  die,  met  betrekking  tot  hunne  uitge- 
breidheid ,  maar  weinig  zeekusten  bezitten ,  of  wel  die 
onder  hunne  bevolking  een  betrekkelijk  gering  aantal 
zeelieden  tellen,  hebben  voor  hunne  Marine  eene  andere 
organisatie  noodig,  dan  de  bovengenoemde. 

In  de  legers  der  verschillende  beschaafde  natiën,  en- 
kele welligt  uitgezonderd,  is  het  verschil  tnsschen  de 
organisatie  niet  zoo  groot,  en  behoeft  ook  niet  zoo  groot 
te  zijn,  als  zulks  bij  het  zeewezen  noodig  is.  Immers 
van  de  meeste  volken  kan  men  goede  soldaten  maken, 
maar  niet  van  alle  goede  zeelieden*  Men  heeft  slechts 
een  blik  te  slaan  op  Engeland  en  Frankrijk.  De 
Engelschman,  geboren  zeeman,  is  toch  goed  soldaat, 
als  hij  goed  wordt  aangevoerd;  de  Franschman  daar- 
entegen, geboren  soldaat,  blgft  gewoonlijk  middelmatig 
zeeman,  indien  men  ten  minste  de  geschriften  gelooven 
mag  van  Z.  K.  H.  den  Prins  van  joinvillb  en  van  den 
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Heer  jdrum  db  la  GRiYiiRB,  thans  Yice-Admiraal  van 
Frankrijk.  [Guerres  Maritimeê  êous  la  Répüblique 
et  r Empire  ^  par  B.  JDRIBN  DB  LA  GRATIÈrb.) 

De  ondervinding  heeft  bewezen,  dat  voor  de  Marine 
eene  eigenaardige  organisatie  noodig  is.  De  Fransche 
Marine  heeft  de  rigting  van  eene  militaire  Marine,  op 
soldateske  wijze  ingerigt,  gevolgd  na  ISIS,  en  zelfs 
in  1828  was  het  Fransche  eskader,  onder  de  bevelen 
Tan  den  Admiraal  rocssin,  op  dezen  voet  georganiseerd; 
vmaar  de  Fransche  officieren  schaamden  er  zich  over, 
en  de  Engelschen,  de  Amerikanen  en  wij  lachtten  er 
om.*'  (Ylugschrift  van  wijlen  den  Kapit.-Luit.  bruinihg 
over  de  Nederlandsche  Marine.)  Maar  de  Marine  moet 
wezentlljk  militair  zgn;  alle  zenuwen  moeten  tot  dit 
einde  gespannen  wezen»  terwijl  het  wapen  in  zijn  geheel 
in  den  hoogsten  graad  maritiem  moet  zijn  en  blijven. 
Alles  wat  stre^kt,  om  er  organisatiën  in  te  voeren,  uit 
andere  wapens  ontleend,  moet  verworpen  worden.  Om 
ons  van  een  paar  veel  beteekenende  Engelsche  woorden 
te  bedienen,  ten  einde  onze  denkbeelden  op  te  helderen, 
zouden  wg  kunnen  zeggen:  dat  de  Marine  navy-like 
moet  wezen,  en  dat  men  in  de  Marine-organisatie  alles 
moet  verwerpen,  wat  soldier^like  is. 

Het  zoo  noodige  soldateske  bij  de  infanterie,  kan  niet 
anders  dan  nadeelig  op  de  Marine  werken.  Steeds  in 
oorlog  met  de  elementen,  verschillen  de  omstandigheden 
schier  elk  oogenblik.  Elk  oogenblik  behoeft  de  zeeman 
zgne  zeemanstact.  Wat  hangt  soms  niet  af  van  eene 
spaak  van  het  roer  te  veel  of  te  weinig  7  (Obéir  est  leur 
•xietenee^  comme  oelle  du  eoldat;  maie  a  Pinveree 
du  eoldat  Ie  matelot  compretul  toujoure  Vordre  qu^il 
aeeomplii;  ei  une  faueee  manoeuvre  eompromet  Ie  eori 
du  navirOf  P equipage  Ujuge  en  Pe^eécutantf  et  meurt 
en  obiieeant  et  eane  murmuree ,  maie  en  eaehant  tou- 
tefoie  qu'il  aurait  du  ne  pae  mourir.     lbrminibr.) 
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Oesniettemin  vereischt  de  oorlog  ter  zee  matrozen  en 
soldaten  y  in  den  uitgebreidsten  zin  van  dit  M^oord,  dat 
wil  zeggen ,  menschen ,  die  zich  op  de  kunst  van  oor* 
logen  hebben  toegelegd,  en  aan  deze  behoefte  beweren 
wij  dat  voldaan  kan  worden ,  door  het  scheppen  van 
het  Marine  wapen,  door  de  oprigting  van  een  Marine-korps. 

Wij  willen,  alvorens  verder  te  gaan,  de  Marine- 
dienst  in  hare  onderdeelen  beschouwen.  Beschouwen  wg 
het  oorlogschip  eerst  als  drijvende  batterij,  dan  doet 
zich  als  van  zelve  de  vraag  op:  Welke  tak  van  de 
dienst  staat  op  den  voorgrond:  de  navigatie  of  de 
artillerie?  dat  is,  de  kunst  om  de  batterij  te  brengen 
en  te  posteren ,  waar  zij  werken  moet »  of  wel  de 
kennis  van  het  bedienen  en  behandelen  der  vuurmonden? 
Zoude  men  vele  redeneringen  in  het  midden  behoeven 
te  brengen,  om  aan  te  toonen,  dat  de  navigatie,  de 
kunst  om  het  vaartuig  hoe  en  waar  men  wil  te  brengen, 
is  en  blijft  de  hoofdwetenschap  ?  Immers  wat  nut  geven 
batterijen,  zonder  in  staat  te  wezen  ze  te  brengen,  waar 
men  ze  behoeft?  Wij  zijn  overtuigd,  dat  ieder  zee- 
officier  dit  met  ons  eens  zal  zijn. 

Dit  aangenomen,  moet  men  voor  alles  trachten  een 
korps  officieren  te  bezitten,  die  zeelieden  zgn. 

Maar  men  heeft  niet  alleen  behoefte  aan  officieren ,  maar 
ook  aan  ondergeschikten ,  die  zeelieden  zijn ;  aan  matro- 
zen ,  die  niet  slechts  kunnen  reven  ,  maar  tevens  alles 
kunnen  aanmaken  en  onderhouden,  wat  het  tuig  betreft, 
en   alle   avergen    zooveel   mogelijk  weten  te  voorzien. 

Een  oorlogschip  heeft,  uit  dit  oogpunt  beschouwd, 
weinig  verschil  met  een'  koopvaarder ;  alleenlijk  heeft 
men  behoefte  aan  een  grooter  getal  matrozen,  omdat  de 
manoeuvres  van  het  eerste  meerdere  snelheid  vereischen , 
het  tuig  zwaarder  is,  en  men  in  staat  moet  zgn  grootere 
averijen  te  voorzien ,  dan  op  een  koopvaardijschip  met 
de  kleine  bemanning  mogelijk  is;  want  niet  altijd  heeft 
men  eene  bevriende  haven  onder  de  lij. 
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De  behoefte  aan  timmerliedeii ,  smeden,  zeilmakers 
enz.  enz. ,  valt  van  zelve  in  het  oog.  Om  goed  matroos 
te  zijn  wordt  veel  vereischt:  de  kennis  van  tuigen, 
sturen,  looden,  het  bezitten  van  die  zoo  noodige  gaven . 
door  BRDIHING  ZOO  teregt  iact  of  aplomb  genoemd ,  wil 
reeds  veel  zeggen. 

Deze  kundigheden  zijn  reeds  talrijk  en  moegelijk  ge* 
noeg,  daarom  willen  wij  van  de  matrozen,  in  ons 
stelsel  op  te  nemen,  hoofdzakelgk  niets  vorderen ,  dan 
dat  zij  zeeman  zijn. 

Dus  is  alsdan  het  doel,  waarom  de  Marine  matrozen 
in  hare  organisatie  opneemt,  voornamelijk  om  aan  de 
hoofdzaak  te  voldoen:  het  brengen  en  posteren  der 
drijvende  batterij  ddar,  waar  hare  vuurmonden  werken 
moeten.  Later  zullen  wij  zien,  waarom,  hoe  en  wan- 
neer, de  Marine  deze  matrozen  als  militair  gebruiken  zal. 

Indien  wg  dus  een  voldoend  getal  matrozen  embar- 
keren,  hebben  wg  het  personeel,  om  de  drijvende 
batterij  te  bewegen. 

Thans  komt  in  aanmerking  dat ,  wat  nu  als  hoofdzaak 
optreedt:  de  bediening  van  het  geschut. 

Op  een  element,  dat  nimmer  in  rust  is,  kunnen  wij 
tot  dit  doel  geen  gewoon  artillerist  gebruiken.  Neen ! 
wg  behoeven  iemand,  die  het  clement  en  de  beweging 
van  het  schip  kent ,  die  de  tact  heeflt  van  te  voelen 
als  het  gewigtige  oogenblik  dair  is  om  vuur  te  geven; 
in  één  woord,  een  man.  die,  zonder  dat  hij  malroos 
behoeft  te  wezen ,  zonder  dat  hg  reven  kan ,  toch 
zeeman  is  en  artillerist* 

Behalve  de  bediening  van  het  geschut  der  oorlog- 
schepen,  komt  er  nog  eene  zaak  op  den  voorgrond  bij 
de  organisatie  der  equipagie,  dat  is:  de  infanteriedienst. 
De  magtige  citadellen,  met  den  naam  van  oorlogschepen 
bestempeld,  moeten  hunne  kracht  verder  doen  werken 
dan  de  afstand,  waarop  hunne  kogels  reiken.  Zg  moeten 
in   staat   zijn  hunne  equipage  te  debarkeren  ,  en  de  ge- 
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schiedenis  leert  ons,  hoe  dikwerf  de  grootte  en  oefening 
van  zulk  een  debarkement ,  belangrgke  zaken  beslisten. 

Maar  er  is  meer.  Oe  dienst  der  gewapende  sloepen 
is  ook  eene  gewigttge  zaak  bg  den  zee-oorlog,  en  even 
als  de  dienst  der  veldstukken,  yereiscbt  bet  geoefende 
mannen.  Steeds  blijft  bet  de  moeijelijkst  te  beantwoor- 
den vraag,  de  wgze  om  aan  al  die  vereischten  te  voldoen, 
boe  de  eqnipagie  te  organiseren,  om  er  deze  diensten 
van  te  knnnen  vorderen. 

Er  zijn  maritime  natiën,  zoo  als  Engeland y  waarvan 
de  oorlogschepen  boofdzakelijk  door  matrozen  bemand 
zgn ,  terwijl  een  gedeelte  der  bemanning  uit  zeesoldaten 
beslaat.  Deze  organisatie  is  naar  den  Engelscl^en 
volksgeest. 

Andere  natiën ,  zoo  als  Frankrijk  onder  andere , 
bezitten  geen  korps  zee-soldaten,  en  desniettegenstaande 
is  die  organisatie  soldatesker  dan  die  van  Engeland»     " 

Aan  boord  der  Franscbe  oorlogschepen  doen  de  ma- 
trozen alle  diensten ;  zij  trekken  op  wacht ,  bezetten 
de  posten ,  even  als  zulks  bij  de  Engelschen  door  de 
mariniers  verrigt  wordt. 

Een  Fransch  Officier  der  marine,  bij  wien  ik  inlich- 
tingen  vraagde,  aangaande  de  organisatie  der  equipage 
van  de  Franscbe  oorlogschepen ,  verzekerde  mij ,  dat  de 
matrozen,  bestemd  voor  de  zoo  evengenoemde  diensten, 
er  opzettelgk  op  onderwezen  werden  om  deze  diensten 
te  verrigt  en. 

Dus ,  hoewel  deze  menschen  den  naam  en  de  uniform 
van  matroos  dragen,  zijn  zij  eigenlijk  als  matroos  ge- 
kleedde  zee-soldaten  te  beschouwen. 

Wij  gelooven  zulks  ter  goeder  trouw,  want,  men 
moge  den  zeelieden  de  behandeling  van  het  geweer 
leeren,  maar  er  soldaten  van  maken,  zoo  als  soldaten 
wezen  moeten ,  is ,  zoo  wij  gelooven ,  een  nog  onopge- 
lost vraagstuk.  Bij  elke  onderneming  aan  den  wal , 
waarin  men,  in  plaats  van  menschen  met  eene  blinde 
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Termetelheid ,  manoeii  noodig  heeft,  die  io  het  gelid 
kunnen  strgden»  zal  er  veel  gevaar  bg  zgn,  ware 
matrozen  te  gebruiken. 

Ofschoon  wg  zeiden,  dat  de  Engelsche  organisatie  der 
marine  naar  den  volksgeest  is,  zoo  heeft  de  volgende 
opmerking  ons  altijd  getroffen,  even  als  bij  de  Neder- 
landsche  organisatie  dit  ons  ook  in  het  oog  viel. 

Aan  boord  van  een  zwaar  bemand  vaartuig,  dag  en 
nacht  blootgesteld  aan  de  guurheid  van  wfnd  en  weder, 
aan  de  rnstelooze  alles  vernielende  zee,  moet  menig 
uur  besteed  worden  aan  de  zindelijkheid  van  schip  en 
manschap,  aan  het  onderhoud  van  romp  en  tuig, 
machine  en  batterij.  De  manschappen  tot  die  werk- 
zaamheden bestemd,  zgn  de  matrozen,  en  vooral  de 
bekwaamste  onder  hen»  Deze  zijn  tevens  de  komman* 
deurs  der  stukken,  zij  wapenen  de  sloepen  en  behooren 
tot  de  debarkement*divisie ,  waaruit  het  groote  nadeel 
in  het  oog  valt,  dat  de  militaire  exercitien  te  zeer 
ondergeschikt  zgn  aan  de  zorg,  die  men  besteden  moet 
aan  schip  en  tuig,  baiierg  en  machine. 

Wij  gelooven,  dat  het  dringend  noodzakelijk  is,  de 
twee  hoofddiensten  van  de  marine  te  scheiden ,  te 
weten :  de  maritime-  en  de  militaire  dienst.  Stellen  wg 
ons  een  schip  van  onzen  tijd  voor,  gekommandeerd 
door  een  flink  kapitein,  brave  officieren,  bemand  met 
een  benoodigd  getal  matrozen,  werklieden,  geëmploi- 
jeerden  en  het  personeel  voor  de  machinekamer;  — 
indien  men  nu  aan  dien  kommandant  vroeg:  Wat  be* 
hoeft  gg  nu  nog  om  tegen  den  vijand  te  strijden  ?  wat 
zal  hij  antwoorden?  Naar  het  oos  voorkomt,  dit: 
»  Geef  mij  manschappen ,  die  de  batterij  kunnen  bedienen , 
die  ik  aan  wal  kan  zenden  om  infanterie-dienst  te  ver- 
rigten ,  en  die  de  sloepen  kunnen  wapenen ,  maar 
vooral  menschen,  die  niet  vreemd  zijn  aan  boord  van 
zeeschepen,  en  die  zooveel  mogelijk  zeeman  zijn." 
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Welnu !  Iaat  ons  een  korps  zamenstellen ,  dat  aan  deze 
vereischten  voldoet. 

Dit  korps  moet  dns  bestaan  nit  zeelieden,  dat  wil 
zeggen,  uit  menseben ,  die,  zonder  matroos  te  zijn,  een' 
zeemansgeest  bezitten,  op  zeemans  voeten  staan,  en 
bunne  kundigheden  moeten  zich  uitstrekken  tot  bet 
volgende : 

De  bediening  van  bet  geschut,  de  infanterie-dienst 
en  de  dienst  der  gewapende  sloepen  ,  terwgl  wij  bun 
ook  wenschen  op  te  dragen  de  diensten  op  de  onder- 
zeilen.  De  marine  zulk  een  korps  bezittende,  zullen 
de  exercitiën  en  de  militaire  dienst  aan  boord  der  sche- 
pen ,  niet  meer  zoo  geheel  en  al  ondergeschikt  zijn  aan 
de  zorg  voor  schip  en  tuig,  batterij,  machine  en  inventaris. 

Dit  wapen  zal,  naar  't  geen  wij  vermeenen,  een 
nieuw  wapen  wezen.  De  manschappen ,  die  het  uitma- 
ken zullen  soldaat  noch  matroos  wezen ,  een  iets 
dat  men  nog  niet  kent ,  een  iemand  van  een  korps 
marine.  Laten  wij  dit  wapen  met  den  naam  van  het 
wapen  der  marine  bestempelen.  Wij  verkiezen  dezen 
naam,  omdat  de  namen  van  zee-artillerie  of  zee-infan* 
terie  niet  onze  denkbeelden  zouden  uitdrukken,  welke 
wij  omtrent  dit  wapen  voeden; 

De  officier  der  artillerie  heeft  zijn'  artillerist,  die  der 
infanterie  zijn'  infanterist,  de  officier  der  marine  zal 
zijn'  marinist  hebben.  De  marine  zal  een  marine-korps 
hebben  om  hare  schepen  te  bemannen. 

Ten  einde  onze  denkbeelden  op  te  helderen,  zullen 
wij  eene  schets  van  een  marine*korps  geven,  daarna 
de  dienst  der  matrozen  beschrijven,  en  er  vervolgens 
eene  bemanningslijst  voor  verschillende  oorlogschepen 
bijvoegen.  Eindelijk  zullen  wij  de  dienst  der  zeilen  en 
het  gevecht  omschrijven,  om  met  eenige  algemeene 
opmerkingen  te  eindigen. 

(Het  vervolg  hierna). 
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luitenant  ter  Zee  der  |«  klasse. 


Voorzeker  heeft  een  ieder,  die  belang  stelt  in  het 
jeugdige  Koninklijk  Instituut  Toor  de  opleiding  onzer 
toekomstige  zee  -  officieren ,  met  genoegen  de  uitgave 
Ternomen  -van  een  jaarboekje ,  gewijd  aan  die  inrigting » 
en  wij  twijfelen  geenszins,  of  er  zal  algemeen  ingestemd 
worden  met  de  redenen,  welke,  in  het  voorberigt  aan- 
gevoerd,  de  Redactie  tot  die  uitgave  deed  besluiten  (1). 


(1)  Dit  is  het  oordeel  Tan  den  Heer  mbuib,  en  niet  dat  der 
Redactie  van  dit  Werk.  Wij  treden,  bij  de  Tersehijning  Tan  den 
eereten  Jaargang  Tan  dit  jaarboekje ,  in  geene  beoordeeling.  Het 
achgnt  tegenwoordig,  dat  elke  inrigting,  elke  Tereeniging  een  eigen 
jaarboekje  moet  uitgOTon  en  hebben;  dat  goToelen,  die  behoefte 
tchynt  Trg  algemeen  te  tijn.  Set  de  redenen,  daartoe  in  het  Voor- 
berigt  Tan  dit  werkje  aangeroerd ,  kunnen  wjj  ons  echter  niet  geheel 
reraenigen  ,  en  Tooral  niet  met  het  3«  punt.  De  jongelingen  komen 
toch  aan  het  Instituut  om  (e  leeren ,  en  hunne  procTen  Tan  Torde- 
ringen  behooren  bjj  hunne  onderwijters.     Hen  moet  eerst  leeren,  om 

(1858)  N».  1,  2»  Afd.  3 


84 

Neptunu»  is  ons  dao  ook  hoogst  \?e1kom,  eo  met 
genoegen  bladerden  wïj  het  boeksken  door;  de  keuze  van 
den  inhond  kwam  ons  zeer  doelmatig  en  gelukkig  voor. 

Yerre  ran  ons  het  voornemen  hier  eene  kritiek  te  le- 
veren ;  al  ware  onze  pen  daartoe  bekwaam ,  dan  zouden 
wij  het  versje  van  vader  cats  indachtig  wezen,  hetwelk 
de  Redactie  zoo  nederig  tot  motto  gekozen  heeft. 

Maar  de  medpdeeling  van  den  Heer  BiCKin  oius, 
welke  zoo  bepaaldelijk  in  een  jaarboekje  van  die  strek* 


Uier  in   het  praotiiclie   lovea  wat   ta  kannen  leveren:  een  ie  Troeg 
begin  geeft  aouM  alechte  vrachten. 

De   opgave  van  de   winter-lessen,   bl.  80—82,  sal  wel  niet  geheel 
volledig  tgn. 

Over  slechts  éëne  mededeeling  in  dit  jaarboekje  willen  wg  bepaal- 
delgk  onie  afkearing  doen  kennen:  het  is  de  opgave  op  blads.  83 
en  84 :  »  Naami^êt  der  E.  H,  Onderwijzen ,  die  de  Jdelbersten  tot 
het  toelatingê-examen  hebben  voorbereid."  Vooreerst  vragen  wg: 
worden  de  jongelingen  voorbereid  tot  een  examen ,  of  dient  het  examen 
om  wél  onderwexene  jongelingen  ta  onderscheiden?  Sigenigk  bevat 
hei  examen  niets  bai  ten  gewoons ,  niets  meer,  xie  Art.  8,  pag.  65, 
dan  hetgeen  men  van  elk  welopgeleid  {ongeiing,  van  elke  goede 
school  in  Nederland^  moet  knnnen  eischen!  Het  is  voorxeker  ten 
hoogste  af  te  kenren ,  dat  tegenwoordig  xoovele  onderwgxers  xich  tot 
dit  voorbereiden  doen  kennen,  en  openlijk  xelfs  xich  aanbevelen,  om 
jongelingen  voor  het  examen  geschikt  te  maken.  Worden  dan  op  die 
seholen  die  jongelingen  bg  uitnemendheid  onderwexen,  eene  andere 
rigting  gegeven,  of  vormen  xg  eene  bevoorregte  klasse,  waarmede  de 
hoofdonderwijzer  xich  meer  bepaaldelijk  onledig  houdt,  en  dna  minder 
lorg  kan  toekennen  aan  xijne  overige  leerlingen ,  of  hebben  die  een 
minder  jui»t  en  volledig  onderwijs  noodig  ?  —  Op  eene  goed  geordende 
school  mag  die  onderscheiding  niet  plaats  hebben ,  en  xijn  xelfs  die 
scholen  van  examen-vóór  bereiding  voor  de  instituten  en  Academiën 
voor  het  algemeen  niet  aon  te  bevelen»  —  Vragen  de  examen-commis»iëti 
tegenwoordig  waar  de  jongelingen  hebben  geleerd,  of  is  hun  laak 
te  onderxoekeni  wat  en  hoe  xij  hebben  geleerd!  Be  in  het  jaarboekje 
medegedeelde  lijst  doet  ons  xien,  dat  er  xich  52  onderwgxers,  in  ver- 
«chillende  steden  van  Nederland^  onledig  gehouden  hebben,  om  jonge- 
lingen voor  het  Marine-Instituut  vöór  to  bereiden ,  en  beloopt  bet  getal 
jongelingen  138,  die,  over  1851— 1857,  volgens  het  jaarboekje ,  op 
iiet  Instituut  zijn  aangenomen.  De  Redactie» 
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king  te  hub  behoort,  bevat  te  vele  onnaauwkeorig* 
heden  9  dan  dat  wij  zulks  onopgemerkt  kannen  laten 
voorbg  gaan. 

Een  verslag  van  een  zoo  belangrgk  gevecht  moest» 
vooral  om  het  doel  te  bereiken,  waarvoor  het  stellig 
geplaatst  is,  niet  buiten  den  kring  der  waarschgnlgk- 
heden  gaan. 

Zal  het  verhaal  van  gedane  zeeslagen  eene  aangename « 
maar  daarbij  hpogst  nuttige  lektuur  voor  onze  jeugdige 
adelborsten  zijn,  d^  moeten  daarbij  de  feiten  juist  ge- 
steld en  de  verschillende  episoden  goed  ontwikkeld 
wezen ,  anders  maken  zij  zich  natuurlijk  niet  alleen  eene 
valsche  voorstelling  der  gebeurde  zaken ,  maar  besluiten 
ligtelijk  tot  eene  verkeerde  beoordeeling  der  daarin  be- 
trokkene personen;  teregt  zegt  dan  ook  A.  B.  {Nspiunuê 
bladz.  117):  »  Gewiglig  zijn  derhalve  de  lessen  der 
geschiedenis,  mits  de  geschiedenis  grondig  gekend,  goed 
begrepen  en  niet  misbruikt  worde/' 

Uit  welke  bronnen  de  schrijver  geput  heeft,  is  ons 
onbekend ;  eene  vergelijking  alzoo ,  met  die ,  welke  ons 
ten  dienste  stonden ,  zal ,  zoo  wij  vertrouwen ,  geene 
bepaalde  kritiek  genoemd  worden. 

Maar  ter  zake.  Wij  gelooven  het  best  te  doen  met 
den  Heer  B.  op  den  voet  te  volgen ,  ten  einde  die  pun- 
ten ,  welke ,  naar  ons  oordeel ,  niet  met  de  meest  be- 
kende en  naauwkeurigste  relazen  van  het  gevecht  bij 
jiboukir  overeenstemmen ,  aan  te  wijzen. 

Bladz.  148.  x>De  uitrustingen  in  de  noordelgke  ha- 
vens der  republiek,  die  nog  altijd  werden  voortgezet, 
trokken  de  aandacht  van  geheel  Europa  tot  zich ,  en 
deden  in  de  lente  des  jaars  1798  de  meening  meer  en 
meer  veld  winnen,  dat  het  op  Engeland  gemunt  was; 
de  toebereidselen  te  Toulon  werden  slechts  voor  eene 
bijzaak  gehouden." 

Reeds   den    5'^"  Maart    1798  werd  op  aandrang  van 

3- 
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BDOHAPAiiTB  het  plan  van  eene  expeditie  naar  Engeland 
opgegeven  en  tot  eenen  inval  in  Egypte  besloten. 

£n  verder:  »  De  vloot  telde  13  linieschepen ,  7  Fre- 
gatten I  eenige  kleinere  oorlogs vaartuigen  en  een  groot 
aantal  transportschepen.  Zij  stond  onder  het  bevel  van 
den  Admiraal  bruets.  Hare  bemanning  beliep  40,000 
koppen,  waaronder  10,000  eigenlijke  zeelieden/' 

De  sterkte  der  Fransche  vloot  en  van  het  convooi 
moest   na  de    vereeniging  bedragen:    13   liniescfaepen , 

9  fregatten,  11  korvetten  en  gewapende  aviso^s  ,  232 
transportschepen,  waaronder  2  Yenetiaansche  vieren- 
zestigers,  4  fregatten  van  40  stukken  en  2  korvetten 
en  aviso's.  Behalve  de  equipagiën  waren  32,300  man 
geëmbarkeerd  en  680  paarden.  De  expeditie  liet  40OO 
man  op  Malta  achter,  maar  werd  daarentegen  versterkt 
door  een  Malteesch  legioen. 

Bladzr  149.  » Tan  de  gunstige  omstandigheid,  dat 
HELSON  zich  met  de  linieschepen  had  moeten  verwgde- 
ren,  maakte  de  Fransche  vloot  gebruik,  om  ongehinderd 
zee  te  kiezen.'' 

»  Lord   ST.    viNCBKT    zond ,   op   het  berigt  daarvan , 

10  linieschepen,  enz." 

De  magt  van  nelson  bedroeg  in  den  beginne  3  linie- 
schepen, 4  fregatten  en  1  corvet;  het  was  op  ongeveer 
25  mijlen  (Jieues)  van  de  Hyeres^  dat  hem  een  zware  storm 
noodzaakte  in   eene  Sardinische  haven  binnen  te  vallen. 
Heze  omstandigheid,   gepaard  met  de  noodzakeJijklieid 
voor  fVKLsoN,  om  de  versterking,  welke  Lord  viNCunr  hem 
ooder  TOWBaiDGB  toezond,  te  gemoel  te  gaan,  beguns- 
tigde   bet  nitloopen  der  Fransche  vloot,  en  waren  ge- 
deeltelijk oorzaak  van  de  langdurige  onzekerheid,  waarin 
ïiBisoïi  verkeerde  betreffende  het  uitzeilen,  den  genomen 
koers  en  het  doel  der  expeditie. 

Dit  is  eene  geheel  andere  lezing  dan  die  van  den  Heer  B. ; 
tlezc    toch    zegt ,   dat  op  het  berigt  van  het  zee  kicxen 
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der  Fransche  vloot.  Lord  tincbiit  10  liDiesdbepen  zond. 

Ware  dit  zoo  geweest,  dan  zoude  towbridgb,  die 
zich  deo  7^»  Jnng  met  nklsoit  vereenigde,  hem  zulks 
wel  medegedeeld  hebben ,  en  het  eskader  zoude  niet 
weder  naar  Taulon  teruggekeerd  zijn  en  daar  tot  den 
H^Mn  Juoij  gekruist  hebben. 

Bladz.  151.  »  Zoo  vernam  hij  (vblson)  den  22«*«'^  Jung , 
op  de  hoogte  van  kaap  Paêêaro  ^  het  bezetten  van 
Malta ^  en  het  vertrek  der  vloot  van  daar,  koers  zet- 
tende naar  het  oosten.'^ 

En  verder :  )» Het  was  waarschijnlijk  in  den  daarop 
volgenden  nacht ,  dat  de  violen  elkander  ongemerkt 
kruisten,  enz.^^ 

De  Fransche  vloot  kwam  den  9^*^  Jung  te  Malia, 
verliet  het  den  19^*°,  bevond  zich  den  26***'' bij  Candia^ 
en  kwam  den  1*^»  Julij  te  Alê^tandrië  aan. 

NsisoH  verliet,  zoo  als  bereids  gezegd  is,  den  14^> 
zijnen  post  bij  TouUm^  was  den  16^«»  bij  Tagliamone^ 
en  den  19^^°  te  NapeU^  waar  hij  de  eerste  berigten  van 
de  Fransche  vloot  inwon;  van  daar  naar  Meiiina  ste- 
venende, vernam  hij  de  bezetting  van  Malta  ^  en  den 
22«*«a  door  eene  koopvaardijbrik ,  dat  de  vijandelijke 
vloot ,  voor  den  wind ,  om  de  Z.  O.  stuurde.  Hierop 
zette  MELSON  koers  naar  Alexandriê^  alwaar  hij  den 
28»*'"  aankwam.  In  den  nacht  van  den  22»*«n  op  den 
23«tea  kan  ULSON,  die  zich,  volgens  den  Heer  B.,  den 
22*ten  op  de  hoogte  van  kaap  Patêaro  bevond ,  de 
Fransche  vloot,  welke  hem  ruim  3  etmalen  vooruit  was, 
alzoo  onmogelijk  gekruist  of  liever  gepasseerd  hebben. 

Bladz.  154.  i»Ter  regterzgde  werd  de  linie  door  on- 
diepten gedekt."  En  verder :  » Eene  opgave  van  de 
namen  en  het  aantal  stukken  der  schepen ,  zoo  als  die 
van  het  westen  naar  het  oosten  geschaard  lagen,  moge 
hier  eene  plaats  vinden,  enz." 

Eene  korte  beschrgving  van  de  baai  van  Ahoukir  en 
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de  positie  van  den  Admiraal  BRüiTS  znllen  het  best  deze 
twee  zinsneden  verbeteren. 

De  baai  van  Ahouhir  is  alleen  in  het  W.  N.  W.  en 
M.W.  gedekt  door  eene  rei  banken  en  rotsen  en  het 
eiland  El  Beguier  of  Abouhir^  en  strekt  zich  van  het 
fort  Ahouhir  tot  Roêette  uit,  eerst  Z. O^^.,  en  daarna 
buigende  om  de  O.  Op  circa  1  mijl  (lieue)  van  den 
wal  is  eerst  voldoende  diepte  voor  linieschepen.  Het 
hoofd  der  Fransche  linie  (de  Gnerrier)  lag  op  ongeveer 
1200  toises  Z.  O.  t.Z.  van  het  eilandje  Aboukir^  de 
rigting  der  linie  was  met  circa  400  toüês  afstand  tas- 
schen  de  schepen,  Z«0.  tot  bg  het  centrum,  verder 
boog  zg  zich  om  de  O.  en  O.  N.  O. 

Op  dezelfde  bladz.  »  Aan  de  landzijde  der  linie  lagen 
de  fregatten  Diana  en  Justice  van  40,  Artemise  en  Sé- 
rieuse  van  86  stukken ,  de  brikken  Alerte  en  Raillear , 
3  bombardeergaljooten  en  eenige  kanonneerbooten.** 

Tusschen  de  vloot  en  den  wal  lag,  op  de  hoogte  der 
voorhoede,  de  Sërieuse  van  36  stukken ,  Kapitein  HiBnH, 
en  aan  het  einde  der  achterhoede  de  Diane  van  40  stok* 
ken.  Kapt.  solen,  vlaggeschip  van  den  Schout-bg- nacht 
nKCRÈs,  bevelhebber  van  hel  ligte  eskader;  de  Justice 
van  40  stukken,  Kapt.  villkneuvb  (de  jonge),  en  de 
Artemise  van  40  stukken,  Kapt.  stindilet. 

Bladz.  155.  Over  de  bemanning  der  Fransche  vloot 
sprekende,  zegt  de  Ueer  B.  »  De  waarheid  zal  wel 
waarschijnlijk  in  het  midden  liggen." 

Voorzeker  kan  een  dergelijk  gezegde  met  regt  den  gor- 
diaanschen  knoop  doorhakken  genoemd  worden;  onge* 
lukkigerwijze  heeft  het  volstrekt  geene  waarde  of  betee- 
kenis,  bij  het  oplossen  van  een  historisch  vraagstuk. 

De  bemanning  der  Fransche  vloot  was  niet  voltallig. 
Wordt  het  den  Admiraal  bedets  niet  bepaaldelijk  als  een* 
grooten  misslag  aangerekend,  dat  hij  zijne  vloot  niet 
versterkt  heeft  met  nog  1500  beschikbare  matrozen  van 
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de  in  Alemandrie  liggende  flotille?  En  zien  w^  hem 
nog  niet,  kort  vóór  het  gevecht,  aan  de  4  fregatten  sein 
doen,  het  grootste  gedeelte  hunoer  equipagiên  op  eenige 
linieschepen  te  verdeelen,  en  dat  alleen  de  Tonnant  150 
nian  van  de  Sërieuse  kreeg? 

Bladz.  158.    »  Hg  (Kapt.  folbt  van  de  Goliath)  wilde 
tusschen   het   voorste   schip  der  linie  en  het   eilandje 
doorzeilen,  om  aan  de  landzgde,  waar  de  vijand  onge- 
twgfeld  het  zwakste  was,  eenen  aanval  te  kunnen  be- 
werkstelligen, enz.^* 
Hieromtrent  bestaat  eene  andere  lezing.    Zie  hier! 
Geleid  door  een  vaartuig  van  het  land,  deed  nkison 
plotseling   sein   aan   zgne   vloot,    tusschen   het    eiland 
jfbaukir  en  den  wal  te  passeren ,  ten  einde  de  Fransche 
vloot  te  verdubbelen  en  tusschen  twee  vuren  te  brengen. 
De  Cttlloden ,  bestemd  om  de  Guerrier  aan  te  vallen . 
strandde   toen   hij   tusschen  dit  schip  en  het   eilandje 
wilde    doorzeilen.    Een    oogenblik    later  passeerde   de 
Goliath,    gevolgd   door   de  Zealous,    laiende  den  wal 
rêgts  en  het  eilandje  linke  liggen. 

Op  dezelfde  bladzijde:  »Met  eene  hagelbui  van  kogels 
en  bommen ,  werd  hij  (ioubt)  uit  de  battergen  van  het 
eilandje  begroet,  enz.'* 

Het  eiland  Ahoukir  was  gewapend  roet  2  kanonnen 
van   12  ffi,  en  had  eene  bezetting  van  50  man. 

De  hagelbui  van  kogels  kan  dus  zoo  sterk  niet  ge- 
weest zgn,  en  waar  de  hagelbui  van  bommen  van  daan 
kwam,  geven  wij  ten  beste! 

Naar  het  oordeel  van  buoniparti  had ,  om  den  linker- 
vleugel  te  dekken ,  de  bewapening  van  het  eiland  jiheu- 
kir^  moeten  bestaan  uit:  12  ijzeren  36  ffis,  4  bronzen 
16  ffs,  7  of  8  mortieren  d  la  Gomer  12  duim,  en  1  ko- 
gelgloeioven. 

Bladz.  161.  »Het  is  waar,  dat  de  Admiraal  geen 
sein  deed,  enz.'* 
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Dit  is  nog  niet  bewezen.  Den  20«<*"  Juli)  schreef 
de  Admiraal  bbditb  aan  den  Opperbevelhebber ,  dat  bg, 
aangevallen  wordende ,  met  bet  centrum  en  den  linker- 
vleugel zoude  onder  zeil  gaan,  en  hij  moet  dan  ook, 
naar  de  bewering  van  sommigen ,  sein  aan  nuMBwan 
gedaan  hebben  van  onder  zeil  te  gaan. 

Deze  gaf  voor ,  het  sein  niet  gezien  te  hebben ,  en 
schreef  later  aan  blaiiqdit  ou  chatli,  dat  hij  noch  kon , 
noch  moest  onder  zeil  gaan. 

Bladz.  165.  »De  Bellerophon,  die  het  juist  had  moe- 
ten opgeven,  werd  nu  onmiddellgk  door  de  Swiftsure 
vervangen ,  waarbij  het  echter  weinig  scheelde ,  of  eene 
bevriende  hand  had  zgnen  ondergang  voltooid.  En  ver* 
der :  De  Bellerophon  bleef  voor  de  gevolgen  eener  ver- 
gissing bewaard  9  daar  zijn  tuig  hem  weldra  voor  een 
Engelsch  schip  deed  herkennen  .^^ 

Toen  de  geheel  onttuigde  Bellerophon ,  zgne  touwen 
kapte,  om,  vrg  van  de  Oriënt,  zgnen  magtigen  t^en* 
stander,  te  geraken,  dreef  hg  onder  het  vuur  van  de 
Fransche  achterhoede. 

De  Heureux  en  Mercure  gaven  hem  de  voUe  laag; 
waarop  zijne  eqnipagie  door  geroep  te  kennen  gaf,  dat 
zij  zich  overgaf.  Hen  staakte  het  vuur,  doch  villi- 
«KDVi  liet  het  schip  geen  prijs  maken.  De  Bellerophon 
dreef  voorbg  de  linie  en  was  daardoor  gered. 

Het  is  dus  moeijelijk,  dat  de  Bellerophon,  na  vrg  van 
de  Oriënt  te  zijn ,  aan  zijn  tuig  voor  een  Bogelsch 
schip  herkend  is  ;  want  de  Fransche  Admiraal  had  heoi 
geheel  onttuigd. 

En  op  dezelfde  bladz. :  »  Ook  de  Leander ,  die  nog 
altijd  met  de  Culloden  was  bezig  geweest,  moest  het 
voornemen,  om  dien  weder  vlot  te  krijgen,  opgeven, 
en  was  het  laatste  Brilsche  schip,  dat  zich  bij  de  viool 
voegde ;  dwars  voor  de  Oriënt  liet  hij  het  anker  vallen.** 

De  Leander  was  het  laatste  schip  niet,   dat  zich  bij 


41 

de  viool  voegde;  reeds  vóór  dat  de  Swiftsure  en 
Alezander  deel  aan  het  gevecht  namen,  had  de  Lean- 
der  de  Calloden  verlaten,  en  post  gevat «  niet  dwars 
voor  de  Oriënt ,  maar  voor  de  Franklin ,  waar  Ruimte 
gekomen  was ,  door  dat  de  Peuple  Sonverain  zgne  tou- 
wen gekapt  had  en  aan  bakboordszijde  van  de  Oriënt 
was  gaan  liggen. 

Bladz.  169.  »  De  Alexander,  de  Majestic  en  de 
Swiftsure  wendden  zich  derhalve  tot  dat  schip  (de  Ton« 
nant)  enz." 

De  Tonnant,  Mercure  en  Ueureux  hadden,  om  zich 
voor  de  uitwerking  van  het  springen  der  Oriënt  te  vrij- 
waren ,  hunne  touwen  gekapt.  Ten  2  ure  strandden  de 
Mercure  en  de  Heureux ;  maar  de  Tonuant  hernam  we^ 
der  post  en  werd  toen  door  de  drie  schepen,  zoo  als 
de  Heer  B»  die  opgeeft,  aangevallen.  Na  twee  zgaer 
masten  verloren  te  hebben ,  dreef  hg  naar  Ig ,  op  een' 
grooten  afstand  van  zijne  talrgke  tegenstanders.  Bg  de 
Gnillaume  Teil  gelukte  het  evenwel  aan  de  Tonnant 
weder  te  ankeren.  De  achterhoede  kaple  kort  daarna 
hare  touwen  en  ging  onder  zeil.  Ten  4  ure,  nadat  het 
vuur  eenige  oogenblikken  opgehouden  had,  werd  de 
Tonnant  op  nieuw  geattaqueerd ;  een  schot  van  de 
Alexander  deed  zijnen  laatsten  mast  vallen ,  waarop  hg 
naar  de  kust  dreef,  en  op  eene  halve  mijl  van  de 
Timoleon  strandde. 

Bladz.  173.  Bij  de  opsomming  der  aan  niblsom  toege* 
kende  belooningen,  is  de  voornaamste  niet  genoemd. 
Na  het  gevecht  bg  Ahoukir  benoemde  de  Koning  van 
Engeland^  hblson  tot  pair  van  Engeland^  met  den 
titel  van  Baron  van  de  Nijl.  Tot  hiertoe  onze  aanmer* 
kingen  bg  deze  vlngtige  beschouwing. 

Zoo  als  door  ons  de  mededeeling  van  den  Heer  B» 
wederl^d  wordt,  geschiedde  op  grond  van  de  navol- 
gende werken. 
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Hiiioire  dtê  eombatê  d'Aboukir,  de  Trafalgar,  6le., 
par  un  Capiiaine  de  VaUêeau. 

BUtoire  critique  des  guerree  de  la  Révoluiian  par 
joniiJT. 

PréeU  des  évinemenie  tniliiairee ,  eie. ,  par  Ie  eomte 

nATHIBU  DDHAS. 

Uiêtoire  eeientifoque  et  militaire  de  Fespéditian 
franpaiee  en  Egypte,  torn  HL 

Campagne  d'Egypte  et  de  Syrië,  mémoires  dictés 
par  KiPOLBON  au  Général  bbrtrand. 

Bapparts  de  yiLUiiKuyB  et  de  gintbadhi  ,  Archives 
de  la  Marine. 

Gaerree  maritimee  sous  la  Ripublique  et  F  Empire^ 

par  JüBIBH  BB  LA   GRATliRB. 

Histoire  de  la  Marine  contemporaine  de  Franee^ 

par  L«  GDBRIH. 

Hiêtoire  générale  de  la  Marine, 

Life  of  MBLson. 

Jau's  naval  Hietory. 

Brbitoii's  naval  Hietory. 

jinnuel  Register. 

De  Heer  backbr  dirks  houde  ons  dese  beoordeeliog 
van  zgnen  arbeid  ten  goede ,  maar  het  onderwerp  is 
van  te  veel  gewigt  om  eene  oppervlakkige  bebandcling 
te  gedoogen,  juist  omdat  het  in  een  jaarboekje  Toor 
Adelborsten  opgenomen  is. 

Naar  ons  gevoelen  moet  daarin  bg  dergelgke  stokken, 
eene  naauwkeurigheid  op  den  voorgrond  staan,  waartoe 
meestal  door  raadpleging  van  verschillende  schrgvers, 
wel  te  geraken  is,  en  zoo  de  bescheiden  te  uiteenloopend 
mogten  wezen,  dan  dienen  de  bronnen  aangegeven  te 
worden,  waaruit  bij  de  zamenstelling  geput  is,  om 
daardoor  eenzijdige  en  dus  verkeerde  beoordeelingen , 
zoo  als  reeds  zoo  vele  betrefiende  het  zeewezen  bestaan, 
te  voorkomen. 

^Vmêgett ,  Raaf  l  1858.  
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IV. 

IETS 

OYXB    BBK 

OOBIiOe   TEB   ZEE. 


0e  beginselen  der  zeetaktiek ,  door  den  Ridder  J.  h.  yan 
KmsBiaeBN,  ait  het  laatst  der  vorige  eeuw,  strekken 
tot  op  den  huidigen  dag  tot  grondslag  voor  de  be- 
wegingen onzer  schepen  en  vaartuigen  van  oorlog.  Door 
het  aangenomen  stelsel  voor  onze  Marine,  zal  echter 
de  tgd  weldra  daar  zgn ,  dat  alle  zeilschepen ,  waarvoor 
die  grondbeginselen  zgn  gemaakt ,  ophouden  deel  te 
maken  onzer  Marine.  Het  wordt  dus  langzamerhand 
tgdy  die  grondbeginselen  meer  in  overeenstemming  te 
brengen  met  de  nieuwe  beweegkracht ,  op  de  oorlog- 
schepen  toegepast.  Reeds  in  verschillende  vroegere  bjj- 
dragen ,  opgenomen  in  deze  Verhandelingen  en  Berigten^ 
is  op  de  wenscheljjkheid  en  noodzakelgkheid  eener  ge- 
wgzigde  zeetaktiek  gewezen.  Verschillende  Engelsche 
schrgvers  hebben  hunne  denkbeelden  over  de  taktiek 
der  stoomschepen  openbaar  gemaakt.  De  Fransche  re- 
gering heeft  kortelings  eene  voorloopige  zeetaktiek  voor 
vloten  van  stoomschepen  uitgevaardigd.  Om  te  toonen 
hoe  in  DuiUehland  over  deze  aangelegenheid  wordt 
gedacht,  laten  wij  hier  eenige  denkbeelden  volgen, 
overgenomen  uit  een  geacht  Tgdschrift  voor  maritime 
en  militaire  zaken. 
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Men  verstaat  door  zeetaktiek,  het  met  orde,  eenTOtt- 
digheid  eo  snelheid  uitvoeren  der  bewegingen  eener 
vloot  van  oorlogschepen.  Bg  die  bewegingen  moeten  de 
schepen  gevrijwaard  zijn  legen  hel  elkander  aan  boord 
loopen  y  moet  de  mogelijkheid  steeds  bestaan ,  elkander 
gedurende  het  gevecht  wederkeerig  te  ondersteunen ,  en 
moet  op  het  oogenblik  van  den  strijd ,  de  grootst  moge- 
lijke kracht  knnnen  worden  ontwikkeld. 

De  regelen  naar  welke  tot  nu  toe ,  de  door  de  taktiek 
voorgeschrevene  manoeuvres  werden  uitgevoerd,  waren 
het  gevolg  van  langdurige  ondervinding ,  en  waren  bij 
alle  zeemogendheden  in  de  hoofdtakken  gelijk. 

Yóör  een  twintigtal  jaren  was  de  wind,  bij  uit- 
sluiting, de  voortstuwende  kracht  der  schepen,  en  de 
bewegingen  der  vloten  waren  dien  ten  gevolge  geheel 
en  al  daarvan  afhankelijk. 

De  aard  der  zeilschepen  veroorlooft  hun  slechts  op 
zes  streken  bjj  den  wind  te  zeilen ;  het  veld  voor  hunne 
manoeuvres  wordt  hierdoor  zeer  beperkt.  Als  de  wind 
byv.  N.  is,  dan  kan  het  schip  over  stuurboord  niet 
hooger  dan  O.N. O.,  en  over  bakboord  niet  hooger  dan 
W.N.  W.  liggen.  De  geheele  ruimte  tusschen  deze  twee 
streken ,  meer  dan  een  derde  van  den  geheelen  horizon 
bedragende,  kan  niet  regtstreeks  worden  bezeild  en  kan 
slechts  door  tijdroovend  opwerken  worden  bereikt. 

Deze  omstandigheid ,  die  voor  alle  zeilschepen  dezelfde 
is,  bcefi  natuurlgk  invloed  op  de  taktiek  moeten  nit- 
oefeoenj  en  haar  bij  alle  natiën  gelijkvormig  moeten 
makea. 

De  toepassing  van  de  stoomkracht  op  de  scheepvaart  — 

vooral    liet    gebruik  van  de  schroef,  die  zulke  groote 

voordeden    oplevert,    dat   binnen  weinige  jaren  geen 

enkel    oorlogschip  er  meer  verstoken  van  zal  wezen  — 

ft   ^ieï^ti  omstandigheid  echter  doen  verdwijnen,  en 

^   zectakiick,   het    oorlog  voeren  ter  zee,  is  daardoor 
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een  nieuw  tgdperk  ingetreden.  Die  toepassing  is  wel 
is  waar  nieuw  t  en  nog  niet  voldoende  beproefd ,  althans 
niet  voldoende  in  den  oorlog»  het  eigenlijk  tooneel 
der  oorlogschepen ,  maar  het  springt  (och  dadelijk  in 
het  oog,  ook  zonder  deze  beproeving,  dat  het  gebruik 
van  de  schroef  noodwendig  de  strategie  ter  zee  moet 
veranderen . 

Eene  korte  herinnering  aan  den  oorlog ,  zoo  als  die 
vroeger  ter  zee  werd  gevoerd ,  zal  dit  nog  duidelijker 
maken. 

Een  zeilschip  heeft  zijne  grootste  kracht  in  de  breede 
zgde ;  het  vöör-  en  achterschip  is  betrekkelijk  zonder 
verdediging.  Het  is  daarom  van  overwegend  belang, 
aan  het  zeilschip  eene  zoodanige  stelling  te  geven ,  dat 
het  gedurende  langeren  of  korteren  tijd  zgne  breede 
zijde  tegen  het  v66r-  of  achterschip  van  den  vijand 
keert ,  om  hem  volgens  de  lengte  te  bestrijken ,  en  het 
vgandelijk  schip  vöör-  of  achterin  te  beschieten,  of  daar 
de  volle  laag  te  geven ,  gewoonlijk  bij  de  Marine  enfi^ 
leren  genoemd. 

De  taktiek  der  zeilschepen  was  dan  ook  grootendeels 
hierop  gebouwd.  De  zoogenoemde  linie  van  hataille^ 
de  rangschikking  eener  vloot  voor  aanvallende  en  ver* 
dedigende  bewegingen,  had  de  kracht  der  schepen  in 
de  breede  zijden  tot  grondslag.  De  schepen  werden 
volgens  de  lengte  achter  elkander  gerangschikt;  slechts 
zooveel  tusschenruimte  werd  opengelaten ,  als  volstrekt 
noodig  was  om  te  kunnen  manoeuvreren,  zonder  elkan- 
der aan  boord  te  loopen,  ten  einde  den  vijand  op  die 
wyze  eene  geduchte  flank  aan  te  bieden,  en  hem  te 
beletten,  met  zijne  schepen  door  de  linie  te  breken. 
De  linie  van  bataille  was  dus  sterker,  naarmate  zij  meer 
gesloten  was.  Zulk  eene  digt  aaneengeslotene  linie  van 
schepen,  bewoog  zich  als  ëén  geheel,  en  leverde  niet 
alleen   het   voordeel   op,    dat    ieder  enkel  schip   zijne 
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geheele  kracht  kon  ontwikkelen,  maar  ook  dat  het  te 
gel4)ker  tgd  door  de  andere  kon  ondersteand  worden ; 
de  sterkte  Tan  de  linie  van  bataille  werd  hierdoor  te 
weeg  gebragt. 

Ofschoon  nu  die  eigenschappen  van  de  linie  van  ba- 
taille  voortreflfelijk  waren,  en  haar  voor  eenen  geregelden 
slag  ontegenzeggelijk  de  voorkeur  moesten  doen  geven, 
zoo  had  zij  toch  ook  zeer  groote  gebreken  en  nadeelen. 
Het  was  onmogelgk  eene  vloot  geheel  zaroen  te  stellen, 
uit  schepen  van  volmaakt  gelijke  bezeildheid.  Het  eene 
schip  zeilde  altgd  iets  beter  dan  het  andere,  en  om  de 
linie  van  bataille  gesloten  te  houden,  kon  zij  slechts 
op  twee  wijzen  worden  geformeerd,  namelgk  bif  den 
wind  en  op  de  perpendiculair  van  den  wind.  Bij 
de  eerste  maakt  de  wind  eenen  hoek  van  zes  streken 
met  de  kiel  van  het  schip ,  bij  de  tweede  eenen  hoek 
van  acht  streken  of  90^.  Om  de  liuie  gesloten  te  hon- 
den en  aanzeilingen  te  vóórkomen,  kon  men  in  deze 
beide  gevallen  de  vaart  der  schepen  verminderen,  door 
de  zeilen  tegen  en  levendig  te  brassen.  Zoodra  de  wind 
meer  van  achteren  inkwam,  werd  dit  onmogelijk;  het 
aanzeilen  kon  in  dit  geval  alleen  worden  vermeden 
door  van  koers  te  veranderen,  waardoor  de  zwakke 
zgde  aan  den  vijand  moest  worden  blootgesteld,  en 
waardoor  de  orde  van  de  linie  werd  verbroken. 

Ontstond  hierdoor  nu  reeds  de  noodzakelijkheid,  om 
de  orde  van  aanval  en  verdediging  op  eene  van  deze 
twee  vvijzen  zamen  te  stellen ,  zoo  werden  bovendien  nog 
groote  moeijelijkheden  ondervonden  om  die  orde  goed 
te  bewaren.  Eene  verandering  van  windstreek,  eene 
averij,  een  misslag,  kon  haar  in  verwarring  brengen 
of  verbreken,  en  de  vlootvoogd  had  het  dan  niet  in 
zijne  roagt  haar  te  behouden.  Bovendien  maakten  de 
achterste  schepen  het  zwakke  punt  van  de  linie  uit , 
omdat  die  achterste  schepen  niet  krachtdadig  en  voort- 
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durend   door  de    voorste   ondersteund  konden  worden. 

Vroeger  werden ,  met  groote  vloten ,  de  zeeslagen  in 
linie  van  bataille  geleverd.  De  manoeuvres  waren  daarbij 
hoofdzaak;  van  weêrszgden  werd  zoo  lang  gemanoeu- 
vreerd *  tot  dat  de  eene  of  andere  partij  zich  een  ge- 
deeltelijk voordeel  dacht  verzekerd  te  hebben  door 
eene  goede  positie.  Daarbij  beschoot  men  elkander  van 
tijd  tot  tijd  van  uit  de  verte ,  en  dergelijke  manoeuvre- 
gevechten duurden  niet  zelden  twee,  drie,  of  meer 
dagen,  zonder  dat  het  tot  eene  beslissing  gekomen  was; 
ja,  zelfs  zonder  elkander  belangrgke  schade  toegebragl 
te  hebben. 

Sedert  den  Amerikaanschen  vrijheidsoorlog  werd  nog- 
thans  getracht  eene  meer  spoedige  beslissing  te  erlan- 
gen; het  gevecht  van  nabij  kwam  meer  in  gebruik. 
Het  stelsel  werd  toen  ook  aangenomen  om  de  vijandelijke 
linie  van  bataille  te  doorbreken ,  oneigenaardig  verdub^ 
hélen  genoemd,  en  den  vijand  de  grootst  mogelijke 
schade  toe  te  brengen,  door  een  gedeelte  zijner  schepen 
tusschen  twee  vuren  te  brengen.  Er  werd  met  minder 
strategische  kennis,  maar  daarentegen  met  meer  stout- 
heid gestreden.  Het  sprekendste  bewijs  werd  hiervan 
in  den  slag  van  Trafalgar  gegeven  door  itklson,  toen 
h^,  tegen  alle  aangenomen  regels  van  taktiek,  door  de 
linie  van  bataille  der  vereenigde  Fransche  en  Spaansche 
vloten  brak,  met  een  kleiner  aantal  schepen  dan  dat 
van  den  vijand.  Deze  gewaagde  manoeuvre,  waarmede 
VILSON  de  slag  begon,  en  door  welke  hij  zijne,  in  twee 
kolonnes  voor  de  wind  zeilende  vloot,  aan  een  schrik- 
barend enfilerend  vuur  blootstelde,  kan  alleen  worden 
verklaard,  door  het  vertrouwen,  dat  de  Engelsche  Ad- 
miraal in  zijne  schepen  als  oorlogswerktuigen  stelde, 
een  vertrouwen,  dat  bij  villbneuvs  ten  eenemale  ont- 
brak. N£LS0N  was  stellig  overtuigd,  dat,  eens  in  het 
vuur,   elk  zijner  schepen  z^lf  het  beste   zoude    weten 
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hoe  te  handelen ,  om  zich  zelven  te  helpen  en  om  den 
vjand  de  grootst  mogelijke  schade  toe  te  brengen;  de 
uitslag  beantwoordde  volkomen  aan  zijne  verwachting. 
Door  de  toepassing  van  het  stoomvermogen  op  de 
zeevaart ,  zelfs  ala  beweegkracht  op  groote  waterraderen , 
in  de  breede  zgden  der  schepen  geplaatst,  zoo  als  bij 
de  eerste  stoomschepen ,  door  die  toepassing  moest  de 
taktiek  noodwendig  eene  verandering  ondergaan,  en 
moest  de  linie  van  bataille  veel  in  waarde  verminderen* 
Ofschoon  de  rader-stoomschepen  nog  vele  gebreken  had- 
den voor  den  eigenlgken  oorlog ,  en  die  schepen  daar- 
door slechts  eene  ondergeschikte  rol  konden  vervollen, 
zoo  was  hun  nut  toch  reeds  zeer  groot.  De  plaats 
der  raderen  veroorloofde  wel  niet  de  werktuigen  geheel 
beneden  de  waterlgn  te  brengen,  en  daardoor  de  be- 
weegkracht aan  de  vijandelijke  kogels  te  onttrekken, 
de  groote  schepraderen  met  hunne  nog  grootere  rader- 
kasten,  boden  zelfs  den  v^and  een  overheerlgk  mikpunt 
aan ,  zoodat  ëën  enkel  wél  treffend  schot  het  stoomschip 
buiten  staat  kon  stellen,  behoorlijk  te  manoeuvreren, 
en  die  raderen  waren  bovendien  oorzaak ,  dat  de  stoom- 
schepen  slechts  eene  geringe  wapening  konden  voeren. 
Doch  de  rader-stoomschepen  hadden,  niettegenstaande 
dat  alles,  het  groote  voordeel,  oiu  niet  afhankelijk  van 
den  wind  te  zijn ,  en  de  vooruitgang  in  de  kennis  der 
artillerie  kwam  het  gebrek  aan  stukken  te  gemoet,  door 
de  invoering  van  geschut  van  zwaarder  kaliber  en  groo- 
ter  dragt.  Hoe  zwaar  echter  het  kaliber,  en  hoe  groot 
ook  de  dragt  van  hel  nieuwe  geschut  mogten  weiea, 
waarmede  de  stoomschepen  gewapend  waren,  toch 
konden  zij  met  frissche  koelte  geenen  kamp  tegen  zeil* 
schepen  wagen ,  omdat  bg  die  gelegenheid  het  zeilschip, 
op  zijn  minst  genomen,  even  handelbaar  is  als  het 
stoomschip ,  en  bovendien  het  grooter  aantal  stukken  in 
zijn  voordeel  heeft.     De   kans  verkeert  eenigermate  btj 
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flaanwe  koelte  en  stilte;  alleen  bij  die  gelegenlieden  kan 
het  stoomschip  bij  magte  zijn,  de  gunstigste  positie 
voor  de  werking  van  het  geschut ,  en  de  voordeeligste 
wgze  ran  aanval  te  kiezen.  Een  stoomschip  heeft 
echter  onder  alle  omstandigheden  steeds  de  gelegenheid 
zeilschepen  aan  te  vallen,  en  behoeft  ztch  daarentegen 
nimmer  aan  den  aanval  van  deze  bloot  te  stellen ,  omdat 
het  voor  een  stoomschip  gemakkelijk  is,  in  den  wind  op 
te  stoomen,  en  zich  zoodoende  buiten  het  bereik  van 
bet  zeilschip  te  stellen. 

Yoor  de  zeilschepen  werd  echter  ook  het  veld  van 
werking,  door  de  toepassing  van  stoom,  vergroot,  daar 
men  de  zeilschepen  door  stoomschepen  kon  laten  slepen. 
0e*  vroeger  zoo  beperkte  ruimte  voor  hunne  bewegin- 
gen werd  uitgebreid,  en  de  taktiek,  die  den  wind  tot 
grondslag  had ,  moest  dien  ten  gevolge  ook  worden  ver- 
anderd,  te  meer  omdat  de  stoomschepen  konden  wor- 
den gebruikt  tot  jagen,  tot  verkennen,  in  één  woord 
tot  alles,  waarbij  snelheid  een  hoofdvereischte  is. 

Troeger  is  reeds  aangetoond ,  dat  die  stoomschepen  ook 
hunne  zwakke  zijde  hadden.  Bovenal  ontbrak  het  hun 
aan  materiële  kracht ,  daarbij  kon  één  enkele  goed  tref- 
fende kogel  hunne  werking  geheel  en  al  vernietigen. 
Het  gevecht  van  Eckernfiords  geeft  hiervan  bet  spre* 
kendste  bewijs.  Zonder  de  beschadiging  der  werktuigen 
van  bet  Deensche  stoomschip,  zoude  toch  de  strijd 
buiten  twijfel  eene  andere  keer  genomen  hebben,  en 
hoogst  waarschijnlijk  de  zege  niet  aan  de  zijde  der 
Daitschers  geweest  zijn. 

De  rader-stoomschepen  konden  uit  dien  hoofde  nooit 
de  eigenlijke  kracht  van  eene  vloot  uitmaken,  maar 
moesten  in  den  regel  slechts  voorzien  in  de  dienst  van 
de  tirailleurs ,  van  de  voorposten  en  van  de  ligte  kava- 
lerie  der  landmagt.  Even  zoo  min  als  deze  echter  de 
beslissing  bij  eenen  veldslag  kunnen  te  weeg  brengen, 
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even  zoo  min  kunnen  dit  de  rader-stoomschepen  bij  de 
seeslagen  doen ;  alleen  in  zeer  bijzondere  gevallen ,  zal 
een  rader-stooniscUp  met  goeden  uitslag  een  zMraarder 
zeilschip  knnnen  bevechten.  Het  linieschip ,  door  zeilen 
bewogen,  moest  daarom  nu,  even  als  vroeger,  de  tak- 
tische  eenheid  in  het  gevecht  blijven. 

De  invoering  van  de  schroef  heeft  nu  echter  eene 
geheele  omvventeling  in  het  oorlog  voeren  ter  zee  ver- 
oorzaakt,  en  aan  de  schepen  zulk  eene  meerderheid  in 
het  gevecht  verleend,  dat  geene  mogendheid  voortaan 
bare  magt  ter  zee  zal  kannen  handhaven,  zonder  hare 
vloten  er  mede  te  hebben  voorzien. 

De  schroef  geeft  aan  de  schepen  alle  voordeden  der 
rader- stoopaschepen,  zonder  hunne  nadeelen.  Doordien 
èn  schroef  èn  werktuigen  beneden  de  waterlijn  gelegen 
zijn ,  is  de  beweegkracht  onkwetsbaar.  De  lage  stand  der 
werktuigen  veroorlooft  bovendien  de  schroef-sloomschepen 
op  dezelfde  wyze  als  zeilschepen  te  bouwen ,  schroef- 
linieschepen  te  vervaardigen  en  met  hetzelfde  aantal 
kanonnen  te  voorzien  als  de  vroegere  zeil-linleschepen. 
Terwijl  raderschepen  slechts  eene  ondergeschikte  rol 
als  ligte  vaartuigen  konden  vervullen,  treden  nu  de 
schroefschepen  als  beslissende  magt  op  het  tooneel. 
De  schroefschepen  paren  aan  materiële  kracht ,  snelheid 
en  onbegrensde  geschiktheid  voor  het  manoeuvreren; 
eigenschappen  die  ze  als  middelen  tot  het  voeren  van 
oorlog  bgzonder  geducht  maken. 

Onder  geschiktheid  voor  het  manoeuvreren ,  moet  niet 
alleen  worden  verstaan  het  goed  luisteren  naar  het  roer 
en  de  snelheid  der  bewegingen,  maar  vooral  de  onaf- 
hankelijkheid van  wind  en  stroom.  Die  geschild theid 
voor  het  manoeuvreren,  waardoor  men  bg  magte  is 
zgne  strijdkrachten  tegen  een  bepaald  tijdstip  op  een 
begeerd  punt  te  vereenigen,  geeft  bij  den  oorlog  ter 
zee   een  beslissend  overwigt.  OnveranlwoordeÜjk  zoude 
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het  daarom  zijn ,  de  schroef  niet  op  alle  schepen  toe  te 
passen ,  dewijl  de  schepen  zonder  schroef  niet  meer  dan 
eene  zeer  ondergeschikte  rol  zullen  kunnen  vervallen. 

Ofschoon  de  besprokene  voorlreffdijke  eigenschappen 
van  de  schroef,  een  oorlogschip  aan  alle  vereischten 
doen  beantwoorden ,  die  er  van  kunnen  vrorden  ver- 
langd ,  zoo  heeft  toch  de  invoering  der  schroef  eenige 
vrerkelijke  voordeel  en  der  vroegere  zeilschepen  moeien 
doen  opofferen ,  voordeden ,  die  voorheen  den  oorlog  ter 
zee  veel  eenvoudiger  maakten  dan  dien  te  land.  Terwijl 
namelijk  in  de  geschiedenis  van  de  oorlogen  te  land, 
de  strategie,  de  hoogere  krijgskunde,  —  dat  isdek  unst 
om  de  werking  der  legers  voor  te  bereiden,  in  hun 
onderhoud  te  voorzien,  hen  in  den  slag  te  voeren,  en 
hun  altijd  de  Yoordeeligste  positiën  tegen  over  den  vij- 
and te  geven,  —  steeds  eene  voorname  plaats  bekleedt, 
bleef  die  strategie  tot  dus  verre  bij  de  oorlogen  ter  zee 
geheel  en  al  op  den  achtergrond. 

De  Generaal  voert  het  bevel  over  manschappen ,  die 
tegen  honger  en  dorst,  hitte  en  koude,  regen  en  sneeuw, 
geene  andere  bescherming  bij  zich  hebben  dan  hetgene 
zij  in  hunne  randseis  kunnen  medevoeren.  Zij  ver- 
wachten daarom  alles  van  den  vooruitzienden  blik  des 
Generaals.  Uem  is  de  taak  opgedragen,  dagelijks  hun- 
nen honger  en  dorst  te  stillen,  hun  van  munittën  te 
voorzien,  en  hun  beschutting  te  verschaffen  tegen  het 
weder.  Hoe  dikwijls  moet  hij  dit  alles  niet  bewerk- 
stelligen, in  het  gezigt  van  eenen  waakzamen  en  hem 
steeds  veron  trustenden  vijand,  in  een  land,  dat  niets  op* 
levert,  of  dat  stelselmatig  verwoest  is,  terwijl  hij  ri- 
vieren moet  overtrekken  waarvan  de  bruggen  vernield 
zijn,  gebergten  moet  beklimmen  en  bergengten  forceren, 
en  door  woestijnen  vooruit  moet  gaan.  Hij  mag  daar- 
enboven zijn  leger  niet  door  het  afzenden  van  enkele 
afdeelingen  verzwakken,  moet  er  steeds  op  bedacht  zijn 
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den  Tgand  slag  te  kunnen  leveren ,  en  bij  dit  alles  nim- 
mer het  eigenlijk  doel  van  den  oorlog  uit  het  oog  ver- 
liesen.  Het  genie  van  den  Generaal  toont  zich  te  mid- 
den van  alle  die  moeijelljkheden  even  duidelgk  als  op 
het  slagveld;  die  moeijelgkheden  te  trotseren,  die 
moegelgkheden  te  overwinnen,  leert  het  strategisch 
talent  van  den  Generaal  kennen. 

Bene  geheel  andere  keer  nemen  de  zaken  tot  dus 
verre  voor  den  Admiraal.  Hij  was  ten  dezen  opzigte 
bevrgd  van  het  grootste  gedeelte  der  zorgen,  die  de 
geestvermogens  van  den  bevelhebber  te  land  onophoa* 
delijk  bezig  hielden.  De  zeeman  voert  zgne  woning 
met  zich  mede,  in  die  woning  bevindt  zich  alles  wat 
men  tot  eenen  strgd  noodig  kan  hebben,  en  dat  wel 
voor  den  tijd  van  eenige  maanden.  De  af  te  leggen 
weg  ligt  vrg  en  open  voor  hem,  en  zijne  bevelschriftea 
lijn  gewoonlgk  eenvoudiger  en  minder  onbestemd  dan 
die,  welke  aan  eenen  Generaal  kunnen  gegeven  wor- 
den; —  men  schrgft  hem  voor,  den  vijand  aan  te  val- 
len, en  hg  volvoert  dit  bevel  langs  den  kortsten  w^« 
Geene  rivieren ,  geene  bergketenen  houden  hem  op ;  hij 
is  niet  afhankelgk  van  de  meerdere  of  mindere  begaan- 
baarheid van  het  vóór  hem  liggende  terrein.  Hg  is 
niet  genoodzaakt  zijne  vloot  te  verdeelen  om  te  foura- 
geren ,  of  zijne  plannen  voor  den  vijand  te  verbergen » 
en  als  eene  windvlaag  zgne  schepen  gedurende  den 
nacht  verstrooid  mogt  hebben,  dan  verzamelen  zg  zich 
gewoonlijk  den  volgenden  morgen  weder. 

Door  alle  die  omstandigheden  werd  de  oorlog  ter  zee, 
gevoerd  door  middel  van  zeilschepen,  minder  moegelijk , 
en  dit  was  dan  ook  een  der  meest  belangrijke  voordee- 
len  van  de  Marine  van  vroegeren  tijd.  Het  gebruik 
van  de  schroef  heeft  hierin  echter  eene  groole  verande- 
ring gebragt,  zoodat  in  de  toekomst  ook  de  Admiraal 
veel  meer  zgne  aandacht  op  den  boveogenoemden  tak  der 
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strategie  zal  moeien  vestigen.  Daar  namelgk  de  afme« 
tingen  der  scliraefschepen  niet  knnnen  worden  vergroot, 
zonder  benadeeling  hunner  eigenschappen  als  zeilschip, 
en  de  inhoud  hunner  ruimen  hg  gevolg  dezelfde  blgftt 
zoo  moet  de  plaats  voor  de  werktuigen  en  voor  de 
brandstoffen  gevonden  worden ,  ten  koste  der  berging 
van  water  en  levensmiddelen. 

Terwgl  de  vroegere  zeilschepen  voor  6  maanden  en 
Bieer  water  en  victualie  konden  bergen ,  is  er  op  het  als 
type  beschouwde  Fransche  schroef-linieschip  Napoleon , 
niettegenstaande  de  meest  doordachte  verdeeling  der 
raimen,  geene  meerdere  ruimte  kunnen  gevonden  wor^ 
den,  dan  tot  berging  van  water  voor  den  tijd  van 
eene  maand  en  van  victualie  voor  drie  maanden*  Door 
de  meer  algemeene  toepassing  van  toestellen  tot  het 
drinkbaar  maken  van  zeewater,  zal  wel  is  waar  ruimte 
op  de  atoomschepen  gewonnen  worden ,  doch  de  plaats 
door  de  werktuigen  ingenomen  is  zoo  groot,  dat  nog 
altgd  de  beschikbare  ruimte  op  nieuwe  oorlogschepen , 
betrekkelgk  veel  geringer  is  dan  die  op  de  vroegere 
zeilschepen.  Daarbij  kunnen  de  stoom-oorlogschepen 
slechts  voor  zes  of  zeven  etmalen  kolen  bergen ,  zoodat 
de  admiraal  in  den  vervolge  wel  degelgk  op  de  tijdige 
aanvulling  van  de  verschillende  behoeften  bedacht  zal 
moeten  zgn. 

De  schroefschepen  hebben  nog  een  ander  nadeel ;  een 
nadeel,  hetwelk  echter  alle  oorlogvoerende  natiën  ge- 
Igkelgk  trefl.  Dit  nadeel  bestaat  in  de  zooveel  grootere 
kosten»  welke  de  aanbouw,  zoowel  als  het  onderhoud 
der  stoomvloten,  in  betrekking  tot  de  vroegere  zeil« 
vloten  na  zich  slepen,  hetwelk  ten  gevolge  moet 
hebben,  dat,  om  dezelfde  magt  ter  zee  te  behouden • 
de  marine-budgetten  vooreerst  steeds  klimmende  zullen 
blgven. 

De   opmerking    is   reeds    vroeger   gemaakt,    dat   de 
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schroef  de  vuurproef  nog  uiet  heeft  doorstaan ,  en  of- 
schoon zg  zeer  vele  in  het  oogvallende  voordeden  he- 
zit,  zoo  heeft  zij  toch  ook,  huiten  alle  die  wisselval- 
ligheden, waaraan  elke  machine  is  blootgesteld,  hare 
eigen  zwakke  zi}de«    De  schroef  is  aan  het  achtereinde 
van  het  schip  bevestigd,  als  de  meest  geschikte  plaats, 
waar  het  verband  van  het  schip  in  het  geheel  niet  of 
teer  weinig  wordt  verzwakt  door  het  schroefgat.    Dit 
schroefgat  bevindt  zich  voor  het  roer;  de  achtersteven 
waaraan  het  roer  hangt,  is,  als  een  afzonderlijk  deel, 
alleen  van   onder  met  de  kiel,  en  drie  of  vier  voelen 
boven  den   waterspiegel  met  de  romp  van   het  schip 
verbonden.    Deze  drie  of  vier  voeten  van  den  achter- 
steven, maken  het  zwakke  punt  van  het  schroefsckip 
uit.    Raakt  hier  toevallig  een  kogel ,  dan  is  dadelijk  het 
roer,  dat  aan  den  steven  hangt,   in  gevaar,  en  een 
schip  zonder  roer  ia  een  wrak  zonder  verdediging.  Uier* 
legen  zou  kunnen  worden  ingebragt,  dat  het  treflfen 
van  zulk  een  klein  doel  zeer  onwaarschyulljk  is ,  ware 
het  niet,  dat  de  groote  vooruitgang  der  artillerie,  dit 
treffen  in  het  geheel  niet  meer  tot  de  onmogelijkheden 
doet  behooren.     llieen  de  tijd  en  de  ondervinding  van 
den  oorlog  zullen  kunnen  lecrcn  of  de  bier  geopperde 
bedenking  ongegrond  is. 

De  overyvegiDg  der  nieuwe  taktiek,  die  noodwendig 
door  het  gebruik  van  de  schroef  moet  worden  inge- 
voerd, zal  doen  ontwaren,  dat  zij  in  zekere  mate  met 
die  van  een  Jeger  te  land  moet  overeenkomen.  De 
seilvlolen  hadden  niets  dan  de  linie  van  bataille,  welke 
bedreigd  werd  door  wind  verandering,  averijen  en  andere 
wisselvalligheden.  De  stoomvloten  daarentegen  kunnen 
gebruik  maken  van  alle  mogelijke  rangschikkingen  en 
van  alle  mogelijke  formatiën,  zonder  genoodzaakt  te 
syn  zich  om  de  rigting  van  den  wind  te  bekommeren, 
liet  liuiescbip  blijft  wel  is  waar  ook  in  de  toekomst  de 
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taktische  eenheid;  maar  de  lioie  van  bataille  houdt  op 
Toortaan  eene  taktische  noodzakelijkheid  te  zgn. 

Orer  de  wgze  van  aanval  of  het  plan  vaneenen  zee- 
slag y  en  over  de  meest  voordeelige  rangschikkingen  en 
manoeuvres  der  stoomvloten^  voor  de  verschillende 
omstandigheden  van  den  oorlog  ter  zee,  kan  tot  nu 
toe  slechts  eene  persoonlijke  meening  worden  geuit.  liet 
is  geheel  en  al  de  taak  der  ondervinding  hieromtrent 
te  beslissen,  en  eerst  na  éénen  of  meer  groote  zeeslagen 
zullen  deze  punten  met  eenige  zekerheid  kunnen  wor- 
den bepaald.  Reeds  sedert  meerdere  jaren  zijner,  zoo* 
wel  Engelsche  als  Fransche  eskaders  vanschroefschepen, 
tot  oefening  in  zee  gezonden ,  doch  eerst  sedert  kort 
zijn  de  verkregen  uitkomsten  van  de  Fransche  zgde 
openbaar  gemaakt.  Naar  alle  waarschijnlgkheid  had 
men  vroeger  op  zwarigheden  gestooten^  en  was  men 
overtuigd,  dat  alle  evolutiën  en  manoeuvres  eenzijdig 
blijven  en  niet  als  normaal  kunnen  worden  aangeno- 
men ,  voor  dat  hunne  praktische  waarde  door  den  oor- 
log bewezen  is.  De  eigenschappen  van  snelheid,  be- 
weegbaarheid en  werkzaamheid  van  geschutvuur ,  welke 
de  schroefschepen  in  zich  vereenigen,  stellen  nu  voor 
de  verschillende  momenten  van  den  strijd  een  on- 
begrensd aantal  combinatiën  daar,  waaraan  vroeger 
nooit  iemand  zoude  hebben  durven  denken.  De  betrek- 
kelijke bekwaamheid  van  iederen  kapitein  en  de  be- 
trekkelijke kracht  van  ieder  schip  zal  meer  dan  ooit 
invloed  uitoefenen.  Door  de  betrekkelijke  kracht  der 
schepen,  moet  niet  alleen  de  materiele  sterkte  worden 
verstaan,  maar  vooral  die  kracht,  welke  voortspruit 
uit  het  geestelijk  overwigt,  zoowel  van  den  kapitein 
als  va  n  de  officieren  en  onderhoorigen ,  uit  de  betere 
krggstucht,  uit  de  grootere  kunst  van  manoeuvreren,  en 
uit  alle  die  zedelijke  eigenschappen,  welke  de  kansen  van 
eenen  gelukkigen  uitslag  in  groote  mate  vermeerderen* 


.«^  ^  «teiraal  ia  het  gevecht  reeds 
^     .«Mitft^bsTelhebbers   en   scheepskapiteins 
^     «H>>M;*k    in  veldslagen  niet  aan   hen  mag 
.  ..^    nafJcn.    Bg  stoomvloten  zal  dit  voortaan 
v«^  later  moeten  geschieden.    Dit  wordt  voorna- 
^  .^<w  vafaorzaakt,  door  dat  in  een*  zeeslag  de  bevelen 
i«6i  aaders  kunnen  worden    medegedeeld,    dan  door 
xinea^  die   door    middel    van    verschillend    gekleurde 
viaggea  en  wimpels  worden  gedaan.  De  generaal  te  land 
hatft  een  onbeperkt   aantal  adjudanten  en  ordonnans- 
aftcieren  tot  zgne  beschikking ,   door  welke  hij  zjjoe 
hevelen  op  de  meest  duidelijke  wijze ,  en  nagenoeg  ge- 
Igktijdig,  aan  alle  afzonderlijke  troepen-afdeelingen  kan 
doen  toekomen.     De  admiraal  daarent^en    kan  zijne 
bevelen  niet  dan  met  veel  tgdverlies ,  achtereenvolgend 
aan    de   verschillende    afdeelingen    der    vloot  bekend 
maken ,  en  is  gedwongen  daarbg ,  dikwijls  ten  koste  der 
duidelijkheid,   de  meeste   kortheid   in   acht  te  nemen. 
Het  overbrengen  der  bevelen  gedurende  een  zeegevecht 
laat  bovendien  nog  zooveel  te  wenschen  over,  dat  er 
zeer  weinig  op  te  rekenen  is.    Ouder  gewone  onistan* 
dighedeut   met  eene  matige  koelte,  onstaat  er  door  het 
geweldig  kanonvuur,  gedurende  een  gevecht  van  nabg 
door  zeilschepen  geleverd,  reeds  zulk  een  damp,  dat 
de  schepen  veelal  ten  eenemale  onzigtbaar   zijn.    Uit 
de  geschiedenis  van  de  oorlogen  ter  zee  leert  men,  dat 
de  seinen  bg  zoodanige  gelegenheden ,  &f  in  het  geheel 
niet  gezien ,  &f  slecht  begrepen  werden ,  hetwelk  dikwerf 
de  noodlottigste  gevolgen  na  zich  sleepte.    De  admiraal 
verloor  door  dien  damp,  bovendien  het  overzigt  van 
den  slag,  en  eene  enkele  van  de  ontelbare  eventualiteiteo , 
die  onder  zulke  omstandigheden  ieder  oogeoblik  konden 
plaats  hebben ,  belemmerde  of  vernietigde  de  best  be- 
raamde plannen  en  beschikkingen. 
Uoeveel  meer  zal  dit  alles  niet  bg  stoomvloten  moeten 
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plaats  grgpeo,  als  de  rook  yan  zoo  vele  scboorsteeoen 
skh  Dog  voegt  bg  den  damp  van  liet  geschutvuur  en 
een  ondoordringbare  nevel  dientengevolge  vriend  en 
vijand  ombult.  De  groote  wapenscbonwing  van  1853 
Ie  Spiihead  beeft  biervan  een  bevrijs  gegeven.  Bg 
bet  onder  stoom  geleverde  spiegelgevecht »  waren  zelfs 
Tan  uit  de  verte,  somwglen  alleen  van  enkele  scbepen 
de  toppen  der  stengen  zigtbaar. 

Misscbien  zal  in  bet  vervolg  de  admiraal  nog  een 
plan  van  aanval  kunnen  maken;  altijd  zal  bem  eebter 
de  leiding  van  den  strijd,  door  de  genoemde  omstan* 
digheden  worden  belet.  In  vroegeren  lijdt  toen  de 
wind  grootendeels  bel  voornaamste  element  was,  kon 
de  admiraal  met  zekerbeid  vooruitzien»  welke  manoeu- 
vre» de  vgand  voornemens  was  te  doen.  Nu  eebter  fe 
dit  bel  geval  niet  meer;  de  eigenscbappen  der  scbroef- 
scbepen  brengen  den  admiraal  in  eenen  veel  moegelg* 
ker  toestand,  dan  den  generaal.  De  generaal  kan, 
bgv.y  berekenen ,  dat  eene  afdeeling  infanterie,  die  zgn 
oentrum  aanvalt,  zgnen  op  een  balf  uur  afstands  ge* 
plaatsten  vleugel  niet  in  tien  minuten  kan  bedreigen  of 
omtrekken.  Hg  weet  ook ,  dat  op  kanonnenvuur-afstand 
een  aanvallend  leger,  niet  plotseling  of  in  zeer  korten 
tijd  de  gebeele  wgze  van  aanval  kan  Teranderen. 
Dergelgke  zaken  zgn  eebter  bg  sloomvloten  zeer  goed 
mo^gk;  er  kuftnen  daarom  in  een  zeegevecbt  duizende 
gevallen  voorkomen,  die  niet  te  voorzien  en  niet  te 
berdienen  waren.  Alleen  de  tegenwoordigheid  van 
geest y  bel  strategisch  talent,  de  bekwaamheid  in  bet 
manoeuvreren  en  de  oogenblikkelgke  oordeelskracht, 
zoowel  van  den  admiraal  als  van  alle  bgzondere  bevel- 
hebbers, vereenigd  met  de  werking  der  artillerie,  zullen 
hierna  van  overwegenden  invloed  zgn  op  de  beslis* 
sing  van  de  gevechten  ter  zee. 

Het   gebruik    van  de  schroef  noodzaakt  niet   alleen 
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tot  eene  veranderiDg  in  de  wijze  van  het  oorlog  voeren 
ter  zee,  ook  op  de  zamenstelling  der  violen  zal  dat 
gebmik  eeneo  grooten  invloed  uitoefenen. 

De  zeilvloten  bestonden  nit  de  meest   verschillende 
soorten  van  oorlogsvaar tnigen;  van  af  het  linieschip  tot 
aan  de  kotter ,  had  elk  eenen  bepaalden  werkkring.    De 
linieschepen  maakten  de  eigenlgke  sterkte  van  de  vloot 
uit,  de  vluggere  fregatten  werden   gebmikt  tot  repe* 
titenrs,  tot  jagen  en  verkennen.    De  fregatten  en  de 
overige  ligte   vaartuigen    dienden   voorts  tot  het   be- 
schermen   der   transportschepen ,    tot  het   onderzoeken 
van   verdachte  vaartuigen    en    tot   alle  die   diensten, 
waartoe   de   zwaardere    linieschepen    minder    geschikt 
werden  geacht.    De  linieschepen ,  de  eigenlgke  vloten, 
bewogen   zich  in  gesloten  linie,  met   centrum,  voor* 
en  achterhoede,  langzaam  voorwaarts,  en  voerden  hunne 
artillerie  met  zich  mede,   even  als  de  infanterie  van 
het  leger.    De  overige  vaartuigen  deden  de  dienst  van 
de  kavalerie,  ordonnancen,  voorposten  en  reserve.    Zg 
maakten  het  ligte  eskader  uit  en  werden  ook  wel,  met 
eenige  snelzeilende  linieschepen ,  vereenigd  tot  reserve- 
eskader.   De  dienst  van  het  ligte-  en  reserve  •  eskader 
bestond ,  naar  mate  van  de  omstandigheden ,  in  het  doen 
van  verkenningen,   in  het  jagen  en  verontrusten  van 
den  vgand,  in  het  beschermen  van  convoogen,  in  het 
ddiken  van  den  terugtogt ,  voornamelijk  in  het  onder- 
steunen van  zwakke  punten  der  vloot  gedurende  het 
gevecht   en    in  het  medewerken  tot  het  behalen  der 
overwinning.     De  aard   der  zeilschepen    maakte  eene 
groote  verscheidenheid  van  vaartuigen  noodig,  ten  einde 
in  alle  omstandigheden  van  deze  dienst  op  de  beste 
wgze  te  kunnen  voorzien. 

Het  gebruik  van  de  schroef,  zal  de  zamenstelling  van 
dit  ligte  eskader,  uit  vaartuigen  van  zulke  verschillende 
hoedanigheden,  grootendeels  overbodig  maken,  in   alle 
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gevallen  de  talrijkheid  ?aa  die  vaartuigen  zeer  vermin* 
deren.  Nu  de  stoomkracht  aan  de  linieschepen  dezelfde 
snelheid  en  dezelfde  vlugheid  heeft  gegeven  als  aan 
alle  andere  vaartuigen ,  nu  zijn  deze  laatste  niet  meer 
onmisbaar.  Het  linieschip  zal  voortaan  zoovvel  aan- 
vallend als  verdedigend  kunnen  handelen ,  kunnen  jagen , 
verkennen,  vervolgen ,  en  zelfs  zijnen  terugtogt  kunnen 
dekken.  Te  ontkennen  is  het  echler  niet,  dat  er  ver- 
schillende dienstverrigtingen  blijven  bestaan,  waarvoor 
zulke  ligchamen  te  groot  zijn.  Evenmin  als  een  or- 
donnans door  een  regiment  kavalerie  zal  worden  be* 
geleid,  evenmin  als  een  schildwacht  door  een  bataillon 
zal  worden  gedekt,  even  zoo  min  zal  voor  soortgelijke 
diensten  een  linieschip  worden  gebruikt.  Kleinere  vaar- 
tuigen blyven  hiervoor  noodig;  die  vaartuigen  behoeven 
nu  echter  slechts  van  ëëne  soort  te  zijn.  lUe  andere 
verscheidenheden,  die,  zonder  evenredige  voordeden, 
alleen  meerdere  kosten  na  zich  slepen ,  zullen  kunnen 
vervallen ,  als  middelen  voor  het  voeren  van  den  eigen- 
lijken oorlog  ter  zee. 

De  vaartuigen,  het  best  voor  deze  kleinere  soort  ge- 
schikt, zijn  ongetwijfeld  de  schroef- kanonneerboo ten, 
zoo  als  die  tijdens  den  laatsten  oorlog  in  Frankrijk  en 
Engeland  zijn  aangebouwd ,  en  die  met  zulken  goeden 
uitslag  in  de  Oosi*  en  Zwarie^zee  zijn  gebruikt.  Deze 
kanonneerbooten  zgn  goede  zeeschepen ,  vereenigen 
groote  snelheid  en  vlugheid  met  weinig  diepgang,  en 
voeren  van  twee  tot  vier  van  de  zwaarste  kanonnen 
op  schuifaffniten  met  draaisleden.  Zij  bieden  den  vijand 
slechts  een  klein  doel  aan ,  voeren  eene  geringe  beman- 
ning, en  zijn,  met  betrekking  tot  hunne  bruikbaarheid 
en  kracht,  zeer  weinig  kostbaar,  hetwelk  bg  de  zoo 
veel  meerdere  duurte  der  stoomvloten  wel  als  eene 
hoofdzaak  mag  worden  beschouwd.  Zij  vereenigen  dus 
alle  hoedanigheden  in  zich,  welke  men  van  ligte  vaar- 
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taiged  yerwaöhlen  mag.  De  kanonneerbooten  kmineii 
in  tgd  van  vrede  alle  diensten  doen,  welke  dan  te  pu 
komen;  eerst  wanneer  de  oorlog  is  uitgebroken ,  eerst 
dan  verscbijnen  de  liniescbepen  op  bet  tooneel. 
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Bbbocbl,  (Jhr.  J.  C.  H.  Clifvobd  Rogq  ta»)  Lnit.  I«  kl  , 
per  Kandangfiaiur  ia  Nederland  teraggekomen  en  op 
n.  a.    20  Jan.  18ÖU. 

BBBe6B&,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  Gliffobd  Kocq  tai)  Lt.  I"kl., 
van  I*  OflT.  op  Pnrueê  Amelia^  oyer  als  zoodanig  op 
Medusa  in  O.  /• 

Bbbckblvav.  (P.  J.  D.)  Luit.  2«  kL,  van  het  Wachtschip  te 
FlUsingen  op  Pallaa.     11  April  1858. 

Bbobk,  (P.  W.  J.  Tii  dbi)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  het 
Wachtschip  te  FUaaingen  op  Pallaa.     II  April  1858. 

Bboiibb,  (G.  L)  Oin  V.  Adm.  !•  kl.,  per  Kandanghauer  in 
Nederland  teraggekomcn  en  op  n.  a.    20  Jan.  1858. 

BBOiOTOy  (J*  J.  A.  Bbdloo  db)  Adj.  Romm.  bg  de  Directie 
der  Marine  te  HellevoeUluia  ^  ben.  tot  Boekhooder  bg 
de  Magazijnen  der  Marine  aldaar.     1  April  1858. 

Bbocvib,  (D.  J.)  Luit.  I«  kl. ,  van  n.  a.  gedct.  te  Leiden 
bij  Professor  xaisbb,  Verificateur  yan 's  Rijks  Zee-Instni- 
menten.     16  April  1858. 

BüviiB  (K.  G  )  Luit.  2«  kl. ,  van  Amsterdam  als  1«  Off.  op 
Padang  in  O.  /•    26  Nov.  1857. 

BusvAiv,  (G.  Star)  Luit.  2«  kl. ,  per  Kandanghauer  in  Ne- 
derland teruggekomen  en  op  n.  a.    20  Jan.  1858. 

Buijs,  (J.  E.)   Luit.  I«  kl. ,  van  n.  a.  op  Juno  ^  om  oyer  te 

gaan  op  Prins  Maurits.     I  April  1858. 
BuijsxBSy    (P.   J.)   Luit.  2»  kl.  y  van  Padang  als  !<»  Off.  op 

de  Hom  in  O.  /.    26  Nov.  1857. 

Caiixbi,  (F.  F,  A.)  Scheepskl  ,  yan  het  Wachtschip  te  fFü- 

lemsoord  op  Paltaa,     1 1  April  1858. 
Clabksov,  (A.  D.  S.)  Kapt»-^Luit. ,  van  Palemhang  dLlsKomm. 

op  Prinses  Amelia  in  O.  /.    21  Oct.  1857. 

GoiLABD,  (P.  M.)  Lt.  1*  kl.,  eervol  ontheven  van  de  betrek- 
king  van  Adj.  ran  den  Komm.  der  Zeemagt  in  O.  /. , 
en  wegens  ziekte  per  Tonia  in  Nederland  teruggekomen 
en  op  n.a.     10  Maart  1858. 

GosTBB  ,  (G.  J.)  Luit.  2«  kl.  ^  per  Kandanghauer  in  Nederland 
teruggekomen  en  op  n.  a.    20  Jan.  1858. 

Gbbvbcobüb,  (B.  M.  e.)  Off.  van  Adm.  3»  kl.,  yan  Sylpho^ 

Amsterdam  in  O.  /.     15  Dec.  1857. 
Obüvvbbivibl,   (H.   C.)    Scheepskl.,    yan    het   Wachtschip   te 

fFUlemsoord  op  P alias.     11  April  1858. 
Ebfsiib,   (J.  P.)  Off  V.  Gez.  2*  kl  ,  gedet.  bij  het  Hospiual 

te  fViUemsoordy  overleden  15  Maart  1858. 
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Eb6  y  (C  }  Luit.  2»  kh  y  uit  Japan  teruggekomen  ,  op  PaUm^ 
bang.  28  Noy.  1867;  en  per  Theodora  MaUiUda  naar 
Nederland  yertrokken,    24  Dec.  1857. 

ExDB,  (A.  G.  M.  TAi)  Luit.  2>  kl.,  yan^otot/uiop  Suriname 
in  O.  /.    1  NoT.  1857. 

EscBAvziKB,  (O.)  0£  van  Adm.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  jirdjoeno* 
1  Jan.  1858. 

EscBXB,  (W.  B.  F.)  Lult.  V  kl.,  van  n.  a.  op  Ardjoenoy 
ter  oyenroer  naar  O.  /•     i  Febr*  1853. 

EscüBTy  (A.  Baron  Gollot  d')  Kapt.  ter  zee,  van  n.  a.  op 
Juno  en  tevens  tot  bevel  over  de  Zeemagt  in  de  W*  /• 
opgedragen.     16  Maart  1857. 

Fadbb,  (H.  P.  vjii  Bohztal)  Luit.  1  kl.  •  van  n.  a.  gedet. 
bg  de  Werf  te  Amsterdam ,  ter  waarneming  der  betrek- 
king van  Ooder-Equipagem.  der  Marine.    16  April  1858. 

F£i.]>Miii,  (D.  L.)  Luit.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  PFUiemsoord.    11  April  1853. 

Fbbdbbiss  ,  (F.  A.)  Scheepskl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  FlUsingen.    21  Jan.  1858. 
Fbdcst,   (H.   e.   A.)  Luit.    2»  kl.,  uil  O.  7.  per  Louite  in 

Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a«    28  Jan.  1858. 
FoHBi,  (C)  Adj.  Adm.,  van  het  Wachtschip  te  fVillemsoord 

op  Ardjoenom     16  Fcbr.  1858. 
Gbbb.  (Jhr.  A.  J.  TAi)  Luit.  2»  kL,  van  n.  a.  op  hel  Wacht- 
schip te  HeüevoeUluU.    21  Maart  1858. 
Gbldbb,    (W.  A.  db)   Kapt.-Luil.,  van  gedet.  bij  de  gereed- 
making van  Citadel  van  Anti»erpen »   over  dien  bodem 
bet  bevel  opgedragen.     11  April  1858. 
Gbt  VI»  PiTTics,  (J  K  L.)  Luit  2«  kl.,  van  Prinaee  Amelia 

ab  \*  Off.  op  Suriname.     1  Nov.  1857. 
'«Gbabvwbi,  (A.  A.)  Luit.  2«  kL,  uil  J^pa»  terug  op  Po^in- 
bang.   28  Nov.   1857  en  per  T/ieodora  Maihilda  naar 
Nederland  vertrokken.    24  Dec.  1857. 
Gbbtb,  (J.  A.)  Luit.  2«  kl.,   van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

fFillemsoord.    I  Maart  1858. 
HiBBTs,  (J.  J)   Luit.  2*  kl.,   van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te   Willemsoord.     1  Febr.  1858;    over  op  Ci4adel  van 
Antwerpen.    11  April  1858. 
HAtVBBHOBV,    (C.  A.  \V.)  Luit.  2*  kL,  van  n.  a  als  1»  Off. 

op  de  Merwede.    1  Maart  1858. 
HiHBCovBT,  (C  L   J   d')   Luit.  !•  kl.,  van  n.  a.  als  !•  Off. 
Juno.     16  Maart  1858. 
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HAii«BAArr  •  ( W.)  ScbcepskL  ,  per  Kandanghamr  in  Neder- 
land tern^ekomfn  en  op  o.  a.    20  Jan.  1858. 

Hkmxbbbv,  (G.  A.  L.  H.  Baron  tii)  Lait.  I*  kl. ,  Yan 
1*  Ofil  op  de  Haaif  als  zoodanig  oycr  op  Merttpi  in 
O.  ƒ.    26  NoT.  1867. 

HosBBrijL,  (A.  A.  Gtsbuti)  Off.  T.  Adra.  2*  U.,  nit  O.  /. 
per  Juüe  in  Nederland  temggekomen  en  op  n.  a. 
28  Jan.  1858. 

HoocBvsTBAATBiy  (J.  J  )  Off.  Tan  Adm.  2*  kl.,  van  n.  a.  op 
Pallae.    11  April  1858. 

HooBBia  TAB  BBi  Bbbo  ,  {D.  F.)  Tan  Klerk  bij  de  Directie 
der  Marine  te  Hellevoeiêkae ,  ben.  tol  Aoj.  Kommies. 
1  April  1858. 

UoTT,  (H.)  Lait.  2*  kl.»  Tan  Sïndoro  op  de  Adder  in  de 
W.  /.    1  Jan.  1858. 

Hbabt  y  (A.  J«  M.)  ScbeepskL  ,  Tan  AnuUrdam  op  Padang 

in  O.  L    1  NoT.  1857. 
HrABT ,  (J.  A.  B.)  ScheepskL ,   Tan  n.  a*  op  Wachtschip  te 

Hellevoetslttie.    21  Jan.  1858. 

HvcBBBOLTB,  (J.  A.  H.)  Lt  1*  kl. ,  Tan  I*  Off.  op  Medusa, 
OTcr  als  zoodanig  op  Prtnsee  AmeUa^  in  O.  /• 

Jaobb,  (A.  C.)  (Off.  Tan  Adm.  3*  kl.,  per  Kadanghauer  ia 
Nederland  temmkomen  en  op  n.  a.  20  Jan.  1858;  tct- 
Tolgens  op  hel  Wachifchip  te  Flieemgen.  1  Haart  1858. 

JiBSBB,  (M.  A.)  Lt  1*  kl.,  nit  O.  /.  met  een  Amerikaanscli 
schip  vaat  Nederland  31  Oct.  1857,  aldaar  aangekoaieo 
en  op  n.  a.  13  Maart  1858. 

^•LLT»  (W.  J.)  Schoat-4)g-nacht  op  n.  a.,  op  pensioen  gerteM 
1  AprU  1858. 

Joso,  (G.  G.  sb)  OC  Tan  Gez.  3*  kl,  Tan  gedet  1»  het  hosfi. 
te  fVdlemeoord  op  Juno  16  Maart  1858,  beTOnL  l«B 
0£  Tan  Ges.  2«  kl.  1  April  1858. 

JoBO ,  (J.  A.  B.  db)  Lt  2^  \L,  Tan  Wachtschip  te  HeUepoeieboB 
op  Citadel  van  AnU^erpen.     II  April  1858. 

JoicB ,    (C.  H.  P.  db)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl.  nit  Japan  terug 

op  Palembang.    28  Nor.  1857. 
Jvzi ,  (G.  F.  W.)  Off.  Tan  Gez.  2*  kl. ,  Tan  n.  a.  gedet  bg  lieC 

hosp.  te  WülemÊoord.     1  Febr.  1858. 
Raitbb  y  (U«  O.  bb)  Lt  2*  kl.,  Tan  de  Adder^  op  de  Sperwar^ 

en    gedet    als  Konmi.   op  kanonneerbool  de  Nwkerie. 

I  Jan.  1858. 

RiiTBB,  (L.  J.  bb)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  gedet  bg  het 
hospit   te    Hlüemeoord  op    Ciiodel  van  Antmerpam. 

II  AprU  1858. 
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KiariBy  (ü)  Lt  1*  kl.,  per  Kadanghauer  ia  Nederland 
teru^ekomen  en  op  n.  a.  20  Jaa.  1858;  beybrdei-d  tot 
Kapt.  Lt.    J  Haart  1858. 

Rxvc«B»üs,  (A.  VV.)  Lt.  1*  kl.y  nit  Japan  terog  op  Palem" 
bang  f  28  Not.  1857;  oyer  als  KommL  op  Padang,  in 
O.  J.    20  Dec.  1857. 

RLBiavBvty  ^.  EacËtsMAi)  Lt.  !•  kl«^  onder  eerrolle  afvoe- 
ring  uit  het  korps  Zee-OAicieren  benoemd  tot  Inspecteur 
over  het  loodswezen ,  de  betonnin^ ,  bebakening  en  ver- 
lichting  te  HeUevoeUluis.    I  April  1858. 

Kboiv,  (N.  M.  J.)  Lt.l«  kl.,  van  1«  Off.  op  jimaterdam^ 
oyer  op  Palemhang^  in  O.  /.,  en  ben.  tot  Adjudant 
Tan  den  Komm.  der  zeemagt  aldaai*.    21  Oct.  1857. 

Rboit,  {i.  A)  Scheepskl.,  yan  n.a«  op  Wachtschip  ;ie  Vüs- 
êingen.    21  Jan.  1858. 

LiBBT,  (F.  J.  TAJi)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  gedet  bg  het  hosp. 
te  WaUmsoord^  bevorderd  tot  Off.  van  Gez.  2«  kl., 
1  Jan.  1858^  op  n.  a.  gebragt  5  Jan.  1858;  vervolgens 
op  Wachtschip  te  HeUetwêtskas  ^  en  gedet.  op  het  Kost-* 
schip  te  Rotterdam.    1  Maart  1858. 

LiBB^  (H.  F.  vAi)  Scheepskl.,  van  de  Haai  op  Palemhang  ^ 
in  O.  /. ,  en  onbepaald  verl<tf  toegestaan  in  afwachting 
van  eervol  ontslag.    14  Dec.  1857. 

LosoxBTi  (P.  J.JOff.  van  Gez.  3«  kl.,  van  het  kostschip  te  Rot^ 
teniam  (Wachtschip  te  HeUevoetabds)  op  de  Merwede. 
1  Maart  1858. 

Ldcotxais  ,  (6.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.  ^  van  Batavia  op  Suriname, 
in  O.  1.    1  Nov.  1857. 

LvTBTV,  (F.)  Lt.  2«  kL,  per  Kandanghauer  in  Nederland 
tei'ttggekomen  en  op  n.a.    20  Jan.  1B58. 

SIaa«  (Gbbstbbajivs  W.)  Lt.  2*  kl. ,  als  de  voorgaande. 

Hai^  (J.  e.  bb)  Lt.  1*  kl.;  op  n.  a.  bevorderd  tot  Rapt.  Lt. 
1  Ifaart  1858. 

Haisvbit;  (C  G.  tai)  Off.  van  Gez.  3*  kl. ,  per  Kadanghauer 
in  Nederland  teruggekeei-d  en  op  n.  a.  20  Jan.  1858} 
gedet.  bij  het  hospit.  te  fVülemsoord     1  April  1858. 

MftBBscVy  (J.  viK  bbb)  Lt  !•  kl. ,  op  n.a.  bevorderd  tot 
Kapt.  Lt.,  en  het  bevel  opgedragen  op  de  Mem^ede. 
1  Maait  1858. 

AIblvill  vai  Cabibbb^  (Jhr.  A.  R.  W.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.a. 
op  Citadel  van  jtnlwerpen,     11  April  1858. 

(1858)    N«.  1,   2«  APD.  S 
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HtfBOOM,  (W.  F.)  Off.  van  Gez.  d«  kl.,  gcdet  bg  het  hospit 
te  iFiUênuoord,  beTord.  tot  Off.  Tan  Gez.  2«  ki.  1  April 
J858,  en  gepl.  op  JPaUat.    II  April  185a. 

HosoiBMii,  (H.  A.)  Lt.  I*  U.y  per  Kadanghauer  in  Neder'- 
land  teruggekomen  en  op  n.  a.    20  Jan.  1858. 

HvBLBV,  (Jhr.  C.  J.  P.  Toi]  Lt.  2«kl.,  van  n.  a.  op  Wachtscbip 
te  Hellevoetsiuis  1  Febr.  1858;  over  op  Juno  16  Maart 
1858. 

Nabil,  (C.  M.)  Lt.  Kol.,  eervol  ontheven  van  het  bevel  over 
het  korps  Mariniers,  bevordeitl  tot  Kolonel,  en  op  zijn 
verzoek  op  pensioen  gesteld.    1  Mei  1858. 

Nirft,  (G.  H.  C.  vu)  Off.  van  Adm.  3«  kl.  per  Kadanghauer 
in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a.    20  Jan.  1858. 

Obbibi,  (H.  A.  vav  dbb  Speck)  Hoofd-Ingenieur^  eervol  ont- 
heven van  de  betrekking  van  Directeur  der  School  van 
Scheepsbouw  te  Amsterdam ,  en  belast  met  de  aan  zijne 
betrekking  verbondene  functien  bij  de  werf  aldaar. 
1  Jan.  1858. 

Omhbk,  (J.  A.  va»)  Li.  l«  41.,  van  het  bevel  op  Samarang 
eervol  ontslagen,  en  per  Aidebaram  naar  Nederland 
vertrokken.    21  Deo.  li;57. 

Obbbbauu,  (A.  L.  J.)  Titulair  Adj  Kommies  bij  het  Departe- 
ment van  Marine,  bevord.  tot  Adj.  Kommies.  1  Jan.  1858. 

OrBOBP,  f  F.  X.  J.  vii)  Off.  van  Gez.  3«kL,  van  n.a.  op 
Wacntschip  te  Hellevoetsiuis.    1  Maart  1858. 

OuBUy  (J.  A.  L.  bbb)  Off.  van  Adm.  I«  kl.  van  n  a.  op 
Wachtschip  te  IVillemsoord,     16  Maart  1858. 

PjisTOB  ,  (C.  H.  S )  Scheepskl  ,  van  n.  a.  op  Wachtschip  te 
ff'iUemaoord  t  21  Jan.  1858,  over  op  Óitadel  van  Ant- 
werpen.    11  April  1858. 

Pbls  Rtcieit,  (6.  C.  C.)  Kapt  Lt.,  uit  Japan  op  Palemhang 
terug,  28  Nov.  1857 3  naar  Nederland  vertit)kken  per 
Maarten  %/an  Rossum  6  Dec.  18J8. 

Pbstbl  ,  f  Jhr.  F.  L  F,  K.  tob)  Lt.  2<»kl  ,  van  n.a.  op  Pallas. 
il  April  1858.  ^ 

P1TBB8,  (W.)  Off.  van  Gez.  2e  kl. ,  op  Kostschip  te  Rnlterdani 
(rol  Wachtschip  te  Hellevoetsiuis).  Overl.  4  Febr.  1858. 

Pbabcbb,  (L.  F)  Off.  van  Gez.  3*kl.,  gedet.  bij  het  hospitaal 
te  IVilUmsoord ^  bevorderd  tot  Off.  van  Gez.  2«  kl. , 
I  Jan.  1858,  en  gepl.  op  Ardjoeno.     16  Jan.  1858. 

Pbooijzh,  (M.  J.  P.vii)  Off.  van  Gez.  2«  \l ,  yam  Palemhang 
per  Fernandina  Emma  naar  Nederland  vertrokken. 
M  Dec,  1857. 
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QfiABLis  TAx  UrroRD,  (Jhr.  H.)  Lu  l«  kL,  Adj.  yan  den 
Goayerneur  Generaal  in  JVêderlancUch  Indtëy  2  jaren 
Terlof  in  Indië  verleend « 

RiBü,  (F.  P.  do)  Lt.  t«  kl. ,  van  n,  a.  gedet.  te  IVillrmsoord 
bij  de  gereedmaking  yan  de  Cuadel  van  jénlivetpen , 
met  bestemming  yan  l«  OIT.  op  dien  bodem ^  1  Febr.  1867^ 
daarop  als  zoodanig  gcpl.  11  April  1858. 

Ris,  (P.  tai  Dlieiswtk)  Lt.  I«  kl. ,  yan  Kommt.  op  Padang 
oyer  als  zoodanig  op  Monlrado^  in  O.  /.  20  Dec.  1857» 

RiTiXBs ,  (J.  M.  I.  Bbutxl  SB  la)  Lt.  1«  kl ,  yan  n.  a.  op 
dê  Merwede ,  ter  overvoer  naar  de  //^.  /. ,  ter  aanvaar- 
ding van  het  bevel  op  Sindoro*    26  Maart  1858. 

RooGBi  y  (C.  H.)  Titulair  Adj.  Kommies  bij  het  Departement 
yan  Marine^  bevoid.  tot  Adjunkt  Kommies.    1  Jan.  1858. 

RocGSV,  (J.  M.  A.  tah)  Scheepskl.y  van  n.  a.  op  het  Wacht* 
schip  te  fVülemsoord.    21  Jan.  1868. 

RocHBVOxT,  (D.  L.  Dl)  Off.  van  Adm.  3«  kl,  op  n.  a.  Overl. 
18  Maart  1858. 

RooozABT ,  (P.)   Ll  2«  kl. ,  tijdelijk  het  bevel  opgedragen  op 

Setmarangf  in  O.  /• 
Salhox,  (I.)  Scheepskl.  van  Palemhang  op  de  Haai^  in  O./* 

Sas,  (L.  G.)  Scheepskl.^  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Hellevoêiiluia.    21  Jan.  1858. 

ScROTBOBc^  (A.)  Lt.  1*  kl.y  per  Kandanghauer  in  Nederland 
teruggekomen  en  op  n.  a.   20  Jan.  1858. 

ScBBBüDBB,  (J.  A'  H.)  Lt.  I"  kL,  van  de  vraameming  der 
betrekking  van  Onder-Eqnipagemeester  bij  de  werf  te 
uimsterdam  ontheven  en  op  n.  a.     15  April  1858* 

3ciiuMACHBB  Jn,  (P.  J.)  benoemd  tot  Rieik  bij  het  Departement 
yan  Marine.    I  Jan.  1858. 

ScsvoBMAv,  (D.)  Lt.  2«  kl.,  op  het  Wachtschip  te  /fl/^nw- 
oord^  belast  met  de  Policie  der  Adelborsten  bij  het  Ko- 
ninklijk Instituut  voor  de  Marine  aldaar.  1  Maait  1858. 

Si.005,  (R.  C]  Lt.  1*  kl.;  van  Komm.  opcSs  Merwede  op  n. a. 
nlt.  Febr.  1858 ;  bevorderd  tot  Kapit.-Lt.  1  Maait  1858. 

Slootbb,  (O.  VAi)  Lt.  2«  kL,  yan  de  Sperwer  en  gedet,  ab 
Komm.  op  de  Kanonneerboot  dé  Niekerie^  over  op 
Sindoro  in   /f^.  /.    1  Jan.  1858. 

SfAB^  (C.  P.  TAI  dbb)  Lt.  2«  kL,  van  n.  a.  op  de  jitalanU. 
11  April  1857. 

Stbihbtz,  (C.  H.  D.)  fioekhouder  bij  de  Magazijnen  der  Marine 
te  IleUevoetaluia  overleden.    27  Jan.  1858. 
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SfKcr ,  (E.  P.  L.)  Taa  Opxigter  bjj  het  kustlicht  Ie  Xifkdum 
op  wachtgeld,  benoemd  tot  Klerk  bg  de  Directie  te 
HêUevotUluia.    1  April  1858. 

Stolts  tai  sib  Sloot  ,  (H.  J.)  Lt.  2«  U. ,  van  het  wachtschip 
te  fVUUmsoord  op  de  Merwede.      1  Maart  J85B, 

Stobt,  (P.  VV.)  Lt.  !•  LI. ,  Tan  o.  a  op  het  Wachtschip  te 
HeUevoêUluiê  en  gedet.  op  de  Kanonncerboot  n«.  24« 

I  Maart  1868. 

Stobt  Jr.,  (W.)  Off.  ▼.  Adm.  3«  kl.,  per  Louizê  uit  O.  /. 
in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a.  28  Jan.  1858. 

Stubbs,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  db)  Lt  2«  kl.^  yan  n.  a.  op  het 

Wachtschip  te  Flüsingen.    11  April  1858. 

Svcutblbi,  (A.  f.  tav)  Lt.  2«  kl.,  van  Palembang op  jimeUr* 

dam,  in  O.  /•    26  Noy.  1867. 
Tjxvbbvii,    (H.  P.  sb)  Off.  t.  Adm.  3«  kl.,  van  AmsUrdam 

op  het  eiland  Onrusl  gedetacheerd.     16  Dec.  1867. 
Tbibl,  (F.  J.  G.  tas)  Lt.  2«kl.,  yan  het  Wachtschip  te  Eeiié^ 

voeieluie  op  Juno»    16  Maart  1868. 

TiioMTBB,  (F.  U.  T.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te 
/f^iilenuoord  op  Juno.     16  Maart  1868. 

Taomf  f  (J.)  Lt  2«  kl. ,  yan  n.  a.  op  het  WachtKhip  te 
fViUenuoord.    I  Maart  1868. 

Tdcjibbhaii,  (L.  f.  H.)  Lt  2«  kl.,  yan  BaU  op  Paiembang^ 
16  Noy.  1867,  oyer  op  Padang  in  O.  7.  26  Noy.  ïfm. 

ÜBLBiBBCK,  (W.  G.)  Off  y.  Adm.  !•  kl.,  yan  het  Wachtschip 
te  WUUnuoord,  op  n.a.    16  Maart  1868. 

Valbbtii I ,  (H.  F.)  Kapt-Lt,  van  n.  a.  als  Komm.  op  Pattae. 

II  April  1868.  ^ 
Vbii,  (K.  o.  yAi  dbb)   Lt  2*  kl..  yan  n.  a.  op  het  Wacht- 

schip  te  Heüêvoetaiuiê.    26  Maart  1868. 
VstDB,   (J.  A.  yAi  Dl)  Lt   !•  kl.,  van  n«  a   als  !•  Off.  op 

Palloê.   11  April  186&  ^ 

Vmdb  ,  (J.  C.  H.  yAB  bb)  Lt  !•  kl. ,  yan  !•  Off.  op  Mmrt^^ 

als  loodanig  over  op  AmHerdam  in  O.  /.  20  Noy.  1867. 
VisscBBB,  (J.  A.)   Off.  y.  gei.  9«  kL,   per  Kadanghauer  vx 

ïn  Nederland  teroggULomen  en  op  n.  a.  20  jan.  1866, 

en  gedet  bg  het  hospit.  te  IFOUmeoord.  I  April  1858. 
VoBT,  (A.  i.)  Kapit  ter  xee,  eeryol  afgevoerd  uit  het  Kotpe 

Zee-Officieren  en  opgedragen  het  bevel  over  het  Korps 

Mariniers.    I  Mei  1868. 

VoGBtrooT,  (G  )  Kapit  t  zee,  van  Komm.  der  zeenugt  in  de 
fF.  /.,  benoemd  tot  Komm.  der  zeenuigt  in  O.  7.  en 
Inspectenr  der  Marine  aldaar,  en  beyordeid  tol  Schout- 
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Vo8|  (C.  Ji.)  Off.  T.  Adm.  2*  kL  Tan  n.  a.  op  Ciiadel  van 
jÉnitvtffn*    II  April  1868. 

VoswiiiBL  DoBsiLtv.  (F.  W*)  Lt  2«Li..  yan  m  a.  op  PaUoê. 
11  AprU  1858. 

VmiBsH,  (J.  C.  sa)  Scheepskl.  yan  het  Wachtschip  te  HtUe^ 
voetsbdB  op  PaUas»   II  April  1868. 

Vmom ,  (6.  Btl  ds)  Lt.  2*  kl.,  per  Kandanghauêr  in  Nederland 
teruggekomen  en  op  n.  a.  20  Jan.  1868. 

Walsbcx  ,  (W.  H.)  Adj.  Adm.,  yan  het  Wachtschip  te  HêlU* 
voeisluia  op  Juno.    16  Maart  1858. 

Wbaot,  (G.  D.  tas)  ScheepskLy  yan  het  Wachtschip  te 
fFiUenuoord  op  Juno.  16  Maart  1858. 

Wxssb&uk,  (W.  H.  A.)  Rapit  Lt,  eerrol  ontheren  yan  hel 
beyel  op  Prinseê  Jlmelu»  en  oyer  op  Palembemg  in  O»  !• 
20  Oct.  1857;  naar  AedlfrAvu/ yertrokken  per  MaarUn 
van  Moêsum.    6  l>ec.  1867. 

Wbstbibuo  ,  (6.  W.  C)  Lt.  2^  kl ,  yan  B.a.op  het  Wacht- 
schip te  HeUevoeUluia.   1 1  April  1857. 

WiORKBs ,  (J.  J.)  Lt  I«  kl. ,  op  Sindoro  indetF»L^  bêyiord. 
tot  Kapit.-Lt    1  Maait  1858. 

Wobliibbu,  (G.  f.  T.  tab)  Lt  2«  kl  ,  per  A'andanghauêr 
in  Nederland  teraggekomcn  en  op  n.  a.  20  Jan.  1858. 

ZvBLi,  (J.  BB  C&BBi^)  0£  y.  gec.  S*kl.»  yan  hel  Waobtschip 
te  fVaiemeaord  op  Juno.    16  Maart  1858. 
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BENOEMINGEN    TOT    RIDDERS. 

TAir   DB    KILITAIBB    WILLBMSOBDB    DB&    4"    m.kUÊn^ 

Luit.  ier  zee  der  1«  klasse  ft.  A.  Hoock, 

TAK  BI  OSDB  TAK  DBK  mEDBBLAKDSCHXV  LKBUW. 

Kapit.  Luit.  ter  zee  A.  A.  sb  Vairs, 

I 

9  »  H.  Rbbfbb, 

Kapit  Lait.  ter  zee  titulair  A.  E.  Taiimua, 
Lait.  ter  zee  der  1«  klasse  Jhr.  H.  P.  bb  Rock. 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP   1   April   1858. 


LIGPLAATSKR 
STATIOnS. 


(NAHSlf  9U  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BlIf.lENLAlTDSCHE   DIE5ST. 


WitietÊUêöfdn 

rersehêUtmg. 

Jmsterdam. 

iieiievoêtêiuiê. 

Rotterdam,  • 
Leiden     •     • 

9 


WilUwuQ9rd, 


ffêiUvoeUluië 
rüssimgem    . 


Wachtichip  •  •  .  . 
KanoBiicerboot  H«.  36. 

•  >    9. 

»  >  37. 

Wachtichip  •  •  •  . 
KanonncerDool  N««  29. 
Rotttohip  •  •  •  •  . 
Ranonneerboot  ll^.71. 

WaehUehip  .    •     .    • 

Ranonneeroooi  ri^.  1. 

>  »   44. 


Rapt.  1.  2ee  H.  WtPFF. 

Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBIUS. 

»  i.  C.  Ol]DR\AT. 

»  H.  E.  BDTiniR. 

Kapt.  t.  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Luit.  U  kl.  P.  W.  STORT.  . 

>  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 
Opper-Sehipper  J.  H.  VOLKERTS  VAR 

HOOGE?(DAAL. 
Rapt.  t.  Ze«  C.  71 OORDUUN. 
Luit.  1«  kl.  J.  J.  A.  D.  PHAFF. 

>  J.  A.  VAN  DER  nUELEN. 


BESTEMD   VOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST. 


RoTTct   Junê,    • 
Sohroef-stoomschip 

Citadel  9.  Antwerpen. 
Schoener  Malante  .  , 
Tr.  ach.  de  Merwede, 
Korvet  Pmltae»   •    •     . 


JKapt.  t.  Zee  A.  Baioi  COLLOT  D'ESGURT 
Kapt.    Lt.    W.  A.  DE  GELDER. 

Loit.  2«  kl.  C.  T.  HACKSTBOH. 
Kapt.    Lt.    J.  VAN  DER  MEERSCH. 
»  H.  F.  VALSNTINI. 


IN  DE  MIDDSLLANDSCHE  ZEE. 

Fregat  met  ateoinTerin.|Kapt.  t.  Zee  Jhr.  H.  J.L.  T.DE'VATNES 
Jdmiraaiv.Waêêenaetl  VAN  BRARELL 

OP  REIS  DIT  DE  MIDDELLANDSCHE  ZEE  NAAR  NEDERLAND. 


Freg.  I«  kl.  de  ^arylar.jKapt.  t.  Zee  H. 
Brik  de  Zeehond,    •     .|RapU    Lt.     M. 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
Stoomiohip  Gedeh  •     .  Kapt.  t.  Zee  B. 


J.  VAN  MALDEGHEM. 
C.  VAN  VREELAND. 


I  »  Ardjoene.  , 

Schroef-atooinaobip 
I  Groningen 

Schr.  atooma.  Soemhing» 
|Brik  de  Cachelot,    . 
Schr.-Brik  Mahaseer, 


H.  STARING. 
Rop(.    Lt.      J.  A.  K.  VAN  HASSELT, 
a  M.   F.   COURIER    DIT 

DUBEKART. 
Luit.  U  kl.  A.  J.  KROEF. 
Rapt.   Lt.     A.  F.  SIEDENBURG. 
LuiL  1«  kl.  J.  VOS. 


j  Cmrafoé  • 

I  Suriname 
'  Cnrufaa  • 
i  Suriname 
,  Curafao  • 
'  Suriname 
/Vickerie, 
Suriname 


IN    DE 

RorTet   Prine  JUauritêïitkpi.  t 
der  Nederlanden, 
Brik        VenuÊ      •     .   Rapt.   Lt. 

a  de  Sperwer»  » 

Schoener  de  Adder.    .   Luit.  1*  kl. 
I      a  do  Schorpioen  » 

Stoomachip  Sindoro,  .    Kapt.   Lt. 
Kanonrb.  de  Coppenamc.tmU  2*  kl. 
I         »        de  IVickeric  » 


V^EST- INDIEN. 

Zee  G.  VOGELPOOT. 


R.  VAN  VOSS. 
J.  C.  BAAK. 
H.  B.  KIP. 
G.  J.  DAMHE. 
J.  J.  WICHERS. 
G.  DEN  BERGER. 
M.  O.  DE  KANTER. 
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U6PLAATSE1I 

Of 

RAUSI  BU  SCHEPER. 

BEVELHEBBERS. 

STATIONS. 

111    DE    OOST-IffBIEll.                                              1 

Batatfia,    . 

• 

Fregat   Palemhang. 

II.   t«kl.    J.   W.   VAN   RHYN 

(Igdel.  Kommaodant.) 

Riêuw    •    < 

Brik      ^  JTmi*. 

Kapt.    Lt.   J.  VAR  HAVRIK. 

Oiuru9i    .    . 

Scli.-Brik  /'f7atf«#. 

LC.   1«  kl.  G.  B.  A.  AHPT. 

Moiukk^ 

»        Bembang. 

»         C.  J.  G.  STORM  VAN 

'S  GRAVESANDE. 

CêMêê   . 

•        ^y(pfc. 

•         J.  E.  VAN  DE  ERHYSSE 
PILAAR. 

Suwuiira  •    . 

»        ^dwia. 

a          A.  HOEE. 

Bmrmê9    •    i 

»        ^  Laméior. 

»       J  J.B.  DE  JONGE  OUDftAAT. 

Batapia  •    . 

»        Padang, 

^         A.  W.  EECCHENIÜS. 

Samarang^  . 

fioei-Kanonneerb.  1IM4. 

Luit.  2«  kl.  A.  JARHAN. 

China     • 

Schroef-Eortet  Medusa. 

Eapt.    Lt.   G.  FABIUS. 

»         •    • 

»     Prinaee  JmeKa 

a          A.  D.  S.  CLARRSO^ 

Batavia  .    . 

Schroef-Sch.  Montrado. 

Lt.  !•  kl.  P.  VAN  BLEISWUR  RÏS. 

»        •     1 

»             BaU. 

a         Jhr.J.H.VARCAPELLER. 

Soerabaya 

Sloomichip   Batavia» 

Kapt.  t.  Zee  A.  VAN  V^ACHENDORFF 
VAN  RTH, 

CeiêhM   •    . 

»          ^wuterdam 

Rapt.  Lt.    A.  A.  DE  VRIES. 

Biêaw     0    i 

»          üfera/)i. 

a         J.    J.   IVESTEROUEN 

VAN  MEETEREIf. 

Molukkoê    . 

»          i?/iia. 

Lt.  1«  U.   G.  ROTER. 

Celebet   .    . 

»          Phoenis, 

a         F.  R.  TOE  VÏ^ATER. 

Soerabaya    . 

B          Suriname, 

Kapt.    Lt.   J.  H.  BEELAERTS. 

»        •    . 

9          Samarang. 

Lt.  2e  kl.    P.  ROODZANT  (tijd.  Komt.) 

Bomeo    .    . 

»          Celebe». 

Kapt.    Lt.   E.  H.  C  BAAR. 

Soerabaya  . 

»          Admiraal 
van  Kinsbergen» 

Lt.  !•  kl.   G.  LAMBERT. 

BornoQ   •    . 

»          Omruêt, 

a          A.  A.  A.  GATMANS. 
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VI. 
TERHANDELING 

OTUl    HBT 

BEÜHHER  DEB  OORLOGSGHEPER. 

nr  TlftBAHD  TOT  DB 

OPBIGTIRG  YAH  EER  lABDIE-KORPS. 

BOOX 

c.  A.  nr.  Bfaii^erhout , 

Luitenant  ter  zee  2«  klasse  bij  de  Koninkiyke  Nederlandsche  Zeemagt. 
{VerwOg  en  sM  van  iL  32  der  2«  A/d.,  1868,  N*.  1.) 


De  verdere  dieosten  der  marine  zijn: 

de  dienst  der  sloepen, 

gedebarqneerd  wordende , 

de  dienst  der  infanterie  en  het  bedienen  der  veld- 
stnLken;  wgders  het  los-  en  vastmaken  der  onder* 
zeilen. 

Het  korps  marine  bemant  de  gewapende  sloepen ;  in 
hel  gevecht  doen  zg  de  dienst  van  scherpschutters  in 
de  marsen,  en  zgn  belast  met  het  werpen  der  hand* 
grenaten.  Aan  boord  der  linieschepen  en  fregatten  zal 
het  detachement  in  zoovele  afdeelingen  worden  gesplitst, 
dat  ëëne  dier  afdeelingen ,  de  wacht  hebbende ,  in  staat 
zg  behoorlijk  alle  posten  te  bezetten,  en  de  noodige 
militaire  diensten  te  verrigten ,  terwgl  de  andere  afdee* 
lingen  de  dagelijksche  exercitiën  zullen  uitvoeren. 

De  marinisten  van  de  wacht  zgn  vrij  van  alle  andere 
diensten ,  en  staan  onder  het  onmiddellijk  gezag  van  den 

(1858)  N*.  2,  2-  AFD,  9 
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wachthebbenden  officier.  De  manschappen ,  belast  met 
andere  bezigheden  dan  exereitiën ,  zullen  onder  de  be- 
velen staan  van  hem,  die  over  deze  bezigheden  het 
opzigt  heeft. 

De  marinisten  helpen  de  matrozen  schoonschip  maken ; 
hiervan  zgn  natuurlgk  de  marinisten  van  de  wacht  uit- 
gezonderd* 

Alles  wat  het  schooshouden  der  stukken,  wapenen 
enz.  betreft,  komt  tea  laste  van  het  marine- korps. 

Bij  manoeuvreren  of  in  de  sloepen  zoUeo  de  mari- 
nisten onder  de  bevelen  staan  der  kwartier  meesters, 
bootslieden  enz. 

Op  eene  reede  vallen  de  marinisten  op  de  sloepen 
voor  dagelijksche  commissiën ,  op  de  officiers-  en  werk« 
sloepen. 

In  het  tuig  doen  zij  geene  andere  diensten,  dan  het 
los-  en  vastmaken  der  onderzeilen,  behoudens  in  nood 
of  bij  gebrek  aan  volk  om  te  reven. 

De  detachementen  van  ^r  reede  liggende  schepen, 
zullen  ten  minste  eenmaal  in  de  week  debarqueren ,  om 
infanterie-exercitiën  uit  te  voeren.  In  de  battergen  zul- 
len de  kommandeurs  en  konstapels  met  pistolen  in  plaats 
van  geweren  gewapend  zijn. 

In  gewone  tijden  moeten  de  marinisten  een  jaar  in 
eiken  graad  gediend  hebben ,  alvorens  te  kunnen  bevor- 
derd worden,  de  kommandeurs  twee  jaren,  dekonstapels 
naar  omstandigheden. 

Wat  de  kleeding  van  het  marine^korps  betreft,  het 
is  van  belang  op  te  merken,  o]^dat  die  geschikt  zi)  voor 
de  diensten,  waarmede  het  belast  wordt,  dat  de  klee- 
deren  ruim  genoeg  moeten  wezen,  om  niet  te  binderen 
in  de  batterijen ,  in  de  sloepen ,  op  de  ra's  en  in  de 
masten.  Men  geve  ze  eenen  kleinen  zeemanshoed ,  aan 
de  linkerzijde  opgeslagen,  opdat  de  rand  niet  hindere 
bij  de  exercitie  met  het  geweer,  of  eene  kleine,  platte. 
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ligte  pet  met  twee  kleppen,  om  het  gelaat  tegen  de 
zon»  en  den  hals  tegen  den  regen  te  beschutten. 

De  sabel,  bajonnet  en  patroontasch  moeten  aan  een* 
gordel  om  het  midden  gedragen  worden,  ten  einde  de 
schouders  vrg  te  hebben. 

Het  marine-korps  zal  zelfs  in  de  kazernes  aan  de 
stiptste  tucht  onderworpen  zijn»  Dit  korps  moet  de  ziel 
wezen  ran  'de  ganscfae  marine,  en  aan  boord  znllen  de 
marinisten  aan  de  gansche  bemanning  het  voorbeeld 
geren  yan  gehoorzaamheid ,  orde  en  zelfverloochening, 
de  noodzakelijke  deugd  voor  den  militair. 

Het  spreekt  van  zelve ,  dat  de  staat ,  deze  stipte  dienst 
van  het  marine-korps  eischende,  eene  heilige  schuld 
aangaat  met  de  manschap,  die  bij  dit  wapen  dient;  deze 
dienst  moet  ruim  beloond  worden. 

Het  vaderland  zal  bijzonder  zorg  moeten  dragen  voor 
hen ,  die  in  deze  dienst  oud  worden ,  hun  een  eervol 
verblijf  verzekeren  of  een  toereikend  pensioen ,  om  hen 
in  hunnen  ouderdom  tegen  armoede  te  vrijwaren. 

OPMBRKIIGEH  TSR  OPfiUDERIRG  DER  SCHITS  VIN 
HET  KOBPS  ILARINB. 

Wg  zeiden  in  de  eerste  plaats ,  dat  het  marine-korps 
een  ligchaam  moet  zijn  geheel  en  al   maritiem. 

Dit  is  de  grondslag  van  al  onze  redeneringen. 

Het  moet  een  militair  zeekorps  wezen  in  de  volle 
beteekenis  van  het  woord ;  het  korps  moet  sailor-like , 
noch  soldier -like  wezen,  zee -infanterie,  noch  zee* 
artillerie  zijn,  het  moet  bezield  zijn  met  een'  marine- 
geest. Zonder  dit  is  het  onmogelijk  het  wapen  der 
marine  te  voorschijn  te  roepen. 

Yoor  de  administratie  en  de  controle ,  moeten  de  deta- 
chementen tot  eene  zekere  eenheid  behooren ,  waarom 
vvg  van  divisie  spreken,    welke  naar  de  zeehavens  of 

9» 
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de   kleuren  der  eskaders  kunnen  benoemd  worden ,  als 
hlaauwe  devUie  ^  de  dêvisie  fFillenuoardy  enz. 

Alle  namen  van  rangen,  zaken ,  enz.,  betreffende 
het  marine-korps,  moeten  namen  wezen  aan  de  marine 
in  't  algemeen  ontleend,  zooveel  mogelgk  niet  van  andere 
wapens  overnemen ,  want  de  naam  doet  veel  ter  zake, 
en  alles  moet  medewerken  op  het  doen  ontluiken  bij 
het  korps  van  dien  eigen  geest,  die  een  korps  marine 
bezielen  moet. 

Het  komt  ons  nuttig  voor,  om  elke  divisie  eenen 
kommandant  te  geven ,  en  eenen  vlag-oSicier  de  betrek- 
king van  inspecteur  der  marine  op  te  dragen. 

De  inspecteur  en  de  kommandanten  der  divisie  moeten 
de  ziel  van  het  korps  wezen.  ?an  hen  zal  de  deugde- 
Igkheid  van  het  korps  der  marine  afhankelijk  zijn. 

De  inspecteur  zal  waken,  dat  bij  verschillende  divisiên 
alle  reglementen  op  dezelfde  wgze  worden  uitgelegd 
en  opgevolgd. 

Het  korps  der  marine  zal  de  volgende  graden  hebben , 
overeenkomende  met  de  graden  van  het  leger,  naar  de 
volgende  tabel: 

Ylag-Officier Generaal, 

Kapitein  ter  zee Kolonel, 

Kapitein-Luitenant Luitenant-Kolonel, 

Luitenant  ter  zee  1*  kl.    .     .     .    Kapitein, 
Luitenant  ter  zee  2«  kU    •     .     .     1<>  Luitenant, 
Adelborst  1'  kl.    .     .     «     .     .     .     2«  Luitenant, 

Groot-Konstapel Onder-Adjudanl , 

Konslapel ;     .     Sergeant, 

Kommandeur    .......     Korporaal, 

Marinisl  !•  kl :     Vice-Korporaal , 

Marinist  2*  kl.)  „      ,. 

ajr    •  •  .  o.  1 1  ?    •     .     i     .     .     .     Fuselier. 
Marinist  3«  kl.) 

Wij  hebben  den  naam  van  Groot- Konstapel  aange- 
nomen, als  zijnde  een  lioogere  rang  dan  Konstapel, 
welke  laatste  dien  naam  ontleent  aan   zgne  dienst  aan 
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boord;  die  van  Kommandeur  verplaatst  zich  op  dezelfde 
wijze,  terwijl  wij  den  naam  van  marinist  gaarne  op- 
geven voor  elke  betere  afleiding  uit  het  woord  marine ; 
men  zoude  kunnen  aannemen:  scheepsgast  of  vloteling, 
mits  men  niet  den  naam  van  marinier  opgeve,  want 
de  zaak  maakt  den  naam ,  en  aan  den  naam  van  marinist 
hechten  wg  geheel  een  ander  denkbeeld  dan  aan  dien 
van  Marinier. 

De  marinist  1«  klasse  draagt  een  dubbele  chevron , 
die  der  2*  klasse  een  enkele. 

Tan  de  soldijen  zullen  wij  niet  spreken»  als  liggende 
geheel  buiten  deze  verhandeling,  en  alleen  opmerken, 
dat  het  korps  der  marine  zeer  goed  betaald  moet  wor- 
den ,  daar  het  zware  dienst  te  verrigten  heeft. 

De  bestemming  van  het  korps  marine  gelooven  wy 
duidelijk  genoeg  te  hebben  aangegeven ,  maar  wij  meenen 
het  nuttig  is  op  te  roerken ,  dat  het  zijn  der  reserve 
in  de  zeehavens,  het  onderrigt  zeer  zal  vergemakkelijken 
en  de  maritime  omgeving  zeer  ten  goede  op  den  mari* 
timen  geest  van  het  korps  werken  zal. 

Wat  de  kasernes  betreft ,  het  schijnt  ons  toe ,  dat , 
indien  er  geene  bestaat ,  geschikt  om  het  marine-korps 
te  kaserneren,  men  nieuwe  zal  moeten  bouwen.  Bij 
het  daarstellen,  of  bij  de  inrigting  dier  kasernes  moet 
niet  uit  het  oog  worden  verloren,  dat  deze  gebouwen 
niet  moeten  dienen  om  soldalen  te  kaserneren ,  maar 
voor  lieden,  die  tot  een  geheel  maritiem  korps  behooren ; 
de  plaatsing  der  tafels ,  de  ruimte  der  hangmatten ,  de 
plaats  voor  rolzakken  en  randsels,  alles  moet  tot  dit 
doel  medewerken. 

Wat  het  verblijf  aan  boord  van  de  buiten  dienst  ge- 
stelde schepen  betreft,  het  spreekt  van  zelve ,  dat  zulk 
een  schip,  als  logis  beschouwd,  zeer  geschikt  is  om  een 
korps  marine  te  huisvesten ;  buitendien  kan  een  bewoond 
schip  beter  worden  onderhouden  dan  een  verlaten  schip, 
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De  reden  waarom  >nrg  er  op  aandringen,  liet  korps 
marine  met  geene  garnisoensdiensten  te  belasten «  is 
deze :  dat ,  wij  herhalen  het ,  dit  korps  door  en  door 
maritiem  wezen  moet,  en  alles  met  kracht  geweerd 
moet  worden ,  hetwelk  dien  geest  zoude  kunnen  tegen- 
werken, of  eenen  anderen  geest  zonde  kunnen  doen 
ontstaan. 

Wij  hebben  gezegd ,  dat  de  dienst  in  de  kasernes  ge- 
baseerd moet  zijn  op  de  dienst  aan  boord.  Iedereen 
weet,  dat  de  scheepsdienst  aan  alle  rangen  groole  opofie- 
ringen  kost.  Aan  boord  van  een  oorlogschip  heeft  ieder, 
vergeleken  met  een^  soldaat,  zeer  weinig  plaats  voor 
zich,  voor  zijne  plnnjes,  om  te  slapen,  in  één  woord: 
zeer  weinig  gemakken ,  maar  vele  ontberingen  van  aller- 
lei soort. 

Als  men  de  marine-kasernes  dusdanig  inrigt ,  dat  men 
er  te  veel  gemak  vindt,  zal  de  man,  als  hij  zich  in- 
scheept, opmerkingen  maken  ten  nadeele  van  het  schip, 
en  dit  moet  men  vermijden.  Daarom  gelooven  wg,  dat 
men  het  inwendige  der  marine-kaserne  zöó  moet  inrig* 
ten ,  dat  alles  zooveel  mogelgk  overeenkomt  met  een 
oorlogsvaartuig,  mits,  zorgende  voor  de  gezondheid, 
door  victualie,  enz.  Daarom  moeten  de  manschappen 
in  hangmatten  slapen ,  en  slechts  zooveel  goed  hebben 
als  aan  boord  van  de  actieve  schepen,  opdat,  wanneer 
zij  worden  ingescheept ,  zij  zich  dadelgk  zooveel  moge- 
lgk t'huis  voelen. 

Het  plaatsen  van  een'  Kommandeur  en  tfen  man  aan 
één  bak ,  berust  op  de  gemiddelde  bemanning  van  het  stok. 

Wat  de  tgd  der  inscheping  betreft,  wg  gelooven , 
dat  na  drie  k  vier  jaren  in  active  dienst  aan  boord  te 
zgn  geweest,  eene  verpoozing  van  een  k  twee  jaren  aan 
land,  onze  manschappen  niet  onwelkom  wezen  zal. 

Iedereen  die  de  marine  dienst  kent,  zal  dus  toegeven, 
dat  van  alle  militaire  diensten  de  marine  het  zwaarste  is. 
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De  beortdingsclie  iosciiepiiig  ia  noodig  tot  volmaking 
van  het  ganscbe  korps ,  ea  berast  op  billgkheid. 

Wat  de  oefesingen  betreft  voor  de  iDstmctie  van  het 
mariDe-korps ;  hierover  willen  wij  niet  uitweiden,  maar 
opmerken,  dat  men  in  de  nabgheid  van  elke  kaserne 
eene  doelmatig  ingerigte  marine  -  batterij  moet  hebben « 
tegen  regen  en  slecht  weder  gedekt ,  voorzien  van  een 
toereikend  aantal  stukken  van  verschillende  soort,  maar 
voornamelijk  van  lange  kanons  van  30  gg  (het  voornaamste 
stok  der  marine).  ?erder  moet  men  over  een  terrein 
kunnen  beschikken  tot  infanterie-exercitiën  en  over  een 
toereikend  aantal  sloepen,  even  als  over  eenige  masten 
roet  opgetuigde  onderra's  en  aangeslagen  onderzeileo; 
dit  laatste  kan  men  zeer  goed  hebben  aan  boord  van 
een  opgelegd  schip*  alwaar  ook  de  batterij  zoude 
kunnen  geplaatst  worden ;  eeoige  stukken  veldgeschut 
zijn  mede  benoodigd. 

De  zeelieden  in  dienst  op  de  werven,  zuilen  onder 
het  toezigt  der  officieren,  de  marinisten  onderrigten  in 
het  roegen  en  behandelen  der  sloepen  en  het  los*  en 
vastmaken  der  onderzeilen. 

Het  onderwgs  in  de  behandeling  der  sloepen  en  der 
onderzeilen  behoeft  zich  slechts  zoover  uit  te  strekken,  dat 
de  manschappen ,  aan  boord  komende ,  hiervan  de  han- 
deling hebben ,  en  deze  dienst  hun  niet  vreemd  valt , 
hoewel  het  zeer  nuttig  zal  zijn  hen  buiten  de  havens 
te  laten  roegen,  ten  einde  hen  aan  den  golfslag  te 
gewennen.  Aangezien  de  onder*officieren  van  het  wapen 
der  marine  konunandeurs  van  de  vuurmonden  zijn ,  met 
de  zorg  voor  batterijen,  kruidkamers,  draagbare  wa- 
penen  en  ammunutie  belast  worden,  moet  ieder  hunner 
naar  zgnen  rang  hierin  onderwezen  worden,  hetgeen  in  de 
oorlogshavens  zeer  gemakkelijk  wezen  zal,  immers,  men 
treilt  daar  bijna  altijd  een  artillerie  park  en  een  labora« 
torium  aan. 
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Terder,  moet  een  groot-konstapel  de  dienst  van  adju- 
dant onder-officier y  een  konstapel  die  ran  sergeant, 
een  kommandeury  die  Tan  korporaal  der  infanterie,  in 
bet  gelid  kennen. 

YFg  hebben  gezegd  dat  de  detachementen',  alvorens 
geembarqueerd  te  worden ,  zooveel  mogelgk  geoefend 
moeten  -wezen ,  en  dit  doelt  hoofdzakelgk  hierop »  dat 
men  niet,  dan  in  nood,  nieuw  aangeworvenen  moet 
inschepen. 

Het  behoeft  wel  geen  betoog  dat  wg  hier  wenschen» 
dat  een  officier,  kommandeur  van  een  actief  schip, 
dadelgk  geplaatst  worde  in  eene  kaserne  bg  de  reserve 
van  het  marine*korps. 

Zoo  een  officier  na  een  jaar  nonactiviteit  een  of  twee 
jaren  dienst  in  de  kazerne  doet,  om  daarna  drie 
jaren  actief  aan  boord  te  dienen,  komt  ons  zulks  zeer 
billijk  voor,  want  zoowel  officieren  als  manschappen, 
hebben  van  t^d  tot  tijd  eenige  rust  noodig. 

Wij  hebben  van  het  marine-geweer  in  het  algemeen 
gesproken.  Dit  moet  onzes  bedunkens  een  ligt  en  kort 
infanterie^geweer  zijn,  met  eene  lange  bajonet.  Het 
principe  waarop  het  berust  moet  eenvoud  wezen,  want 
alles  wat  te  zamengesteld  is  moge  aan  wal  bruikbaar 
wezen,  aan  boord  is  van  alle  zaken  de  eenvoudigste 
steeds  te  verkiezen. 

Maar,  omdat  men  scherpschutters  in  de  marsen  be- 
hoeft, zal  het  niet  kwaad  wezen,  aangezien  het  hier 
niet  op  veel ,  maar  op  zeker  vuren  aankomt ,  deze  man- 
schappen ,  hetzij  met  buksen ,  hetzij  met  minié-geweren 
te  wapenen. 

De  sabel  van  het  marine -korps  moet  ligt  en  kort 
wezen. 
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SCHRS  TIK  DB  DIENST  DER  ONDBR-OFFICIBRBH  BB  ONDBR* 
GBSGHIKTBB,  NIBT  BBHOOBBNDB  TOT  ABT  MARINE-KORPS. 

De  schipper  is  het  hoofd  van  de  gansche  bemanning, 
het  korps  niarinisten  er  onder  begrepen ;  echter  zal  hij 
geene  bevelen  yermogen  te  geven  aan  het  korps  marine, 
wat  hunne  militaire  dienst  betreft. 

De  schipper  is  verantwoordelijk  voor  den  geest  der 
bemanning,  voor  de  vlugheid  hg  de  manoeuvres,  voor 
de  zindelijkheid  en  netheid  van  schip  en  tuig,  hiervan 
uitgezonderd  de  stukken ,  de  kruidkamers ,  enz. 

De  schipper  heeft  zich  niet  in  te  laten  met  de  dienst 
der  stuurlieden  en  der  machinisten. 

De  schipper  zal  voor  alle  dagelijksche  of  buitenge* 
wone  bezigheden  kunnen  beschikken,  behoudens  de 
goedkeuring  van  den  wachthebbenden  officier,  over  de 
gansche  bemanning;  hiervan  zijn  uitgezonderd  de  ma- 
rinisten*wacht  en  de  hoofd-onderofficieren  der  verschil- 
lende onderdeelen  van  de  dienst. 

De  bootsman  is  belast  met  den  grooten  mast  en  alles 
wat  er  toe  behoort,  hij  heeft  onder  zich  de  onderboots* 
lieden,  van  welke  de  eerste  bijzonder  belast  is  met  de 
groote  mars  en  het  grootmarszeil  en  met  de  werkzaam- 
heden inde  ruimen,  onder  toezigt  van  den  l**  stuurman. 

De  schieman  en  de  schielieden  zijn  even  zoo  belast 
met  het  voortuig,  en  de  1'  schiemansmaat  is  bijzonder 
belast  met  de  werkzaamheden  in  het  waterruim,  onder 
de  bevelen  van  den  1"  stuurman. 

De   kwartierroeester    van  de  kapiteinssloep  is  belast 
met    de  kruismast  en   de  kapiteins-sloep,   de   overige 
•kwartier meesters  elk  met  één  of  twee  sloepen. 

De  provoost  is  belast  met  de  orde  en  de  zindelijkheid 
van  het  lusschendek,  met  de  pompen  en  brandspuiten, 
welke    niet  door  de  machine  bewogen  worden. 
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De  stnurlieden  zgn  belast  met  de  vlaggen  en  seinen , 
en  de  1*  stnnmian  in  het  bgzonder  met  de  mimen  en 
de  uitdeeling  van  zoet  water. 

De  machinisten  en  stokers  doen  dienst  bij  de  machi- 
nes, en  alles  wat  er  toe  behoort. 

Wat  de  overige  werklieden  en  geëmployeenden  betreft, 
hunne  dienst  is  duidelijk  genoeg. 

Bet  personeel  der  machinekamer  voorziet  in  de  dienst 
der  smeden. 

De  matrozen  zijn  belast  met  alles  wat  luig  en  zeilen 
betreft,  behalve  het  los-  en  vastmaken  der  onder- 
zeilen  ;  zij  sturen ,  looden ,  doen  den  uitkgk ,  in  één 
woord:  alles  wat  de  navigatie  betreft,  komt  ten  hnanen 
laste. 

De  matrozen  bemannen  de  sloepen,  bestemd  om 
ankers  of  werpen  uit  te  brengen  en  om  water  of  vic- 
tualie te  halen. 

De  matrozen  verrigten  de  werkzaamheden  in  de  r«i- 
men.  Al  wat  de  scheeps « inventaris  betreft,  wordl 
door  hen  schoon  gehouden ,  behalve  wat  de  artillerie 
aangaat,  hiervoor  zorgt  het  korps  der  marine. 

De  matrozen  schilderen  het  schip  en  tuig. 

De  kapiteins  sloep  wordt  altgd  met  matrozen  bemand. 

Men  zal  voor  elke  sloep  een'  matroos  van  de  i*  en 
een  van  de  2*  klasse  bestemmen ,  die  veraDtwoordeU|k 
zullen  wezen  voor  het  zindelgk  en  in  orde  houden  der 
sloep,  aan  hunne  zorgen  toevertrouwd,  onder  de  orders 
van  den  kwartiermeester  der  sloep;  zg  zullen  kapitein 
der  sloep  heeten. 

De  jongens ,  en  zoo  noodig  matrozen  der  S*  kksae , 
doen  de  dienst  van  kardoeshalers  in  de  battergen,  en 
zijn  bedienden  der  officieren  en  onder-oflBcieren. 

De  kleeding  der  zeelieden  en  van  hunne  onder-officie- 
ren, moet,  naar  ons  het  geschiktst  voorkomt,  eeoe 
zeemans-kleediog  zgn ,  met  dezelfde  distinctiven  els  de 
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flnarinisten,  dus  eeo  matroos  der  1*  klasse  draagt  een 
dubbele  chevroD ,  enz. 

Het  scbijnt  ons  nuttig  toe,  ben  te  wapenen  met 
pistolen  V  sabels  en  ponjaarden. 

De  matrozen  moeten  onderwezen  worden  in  de  be- 
diening van  het  geschut,  en  de  behandeling  van  het 
pistool. 

OPMIREIIIGIII    TIR    OPHBLURiro    VIH    DB    BBKANNINMUJBT 

n    DB    DIBHST    DKR    tflIISCHAPPElf ,    NIBT    TOT    BBT 

MARINB-KORPS   BEHOORBNDB, 

Over  de  dienst  der  officieren  zullen  wg  niet  spreken , 
deze  valt  van  zelve  in  het  oog,  en  hebben  deze  slechts 
op  de  Igst  gebragt ,  ten  einde  die  zoo  volledig  mogelijk 
te  geven. 

Ten  einde  kortelgk  de  dienst  van  den  schipper  op 
te  geven,  zagen  wg,  dat  hg,  wat  schip  en  tuig  betreft, 
de  regterhand  is  van  den  eersten  officier ,  even  als  wij 
willen  dat  de  oudste  groot*konstapel  zulks  voor  de 
militaire  dienst  zg. 

De  onder-officieren  der  zeelieden  zgn  belast,  te  waken 
over  de  manoeuvres,  onder  de  bevelen  van  den  officier 
der  wacht,  de  matrozen  en  de  marinisten  staan  hierbg 
onder  hunne  bevelen. 

Onder-officieren  noemen  wg  allen ,  van  het  ^tat»major 
af  tot  den  rang  van  kommandeur  ingesloten. 

De  ponjaards  waarvan  wij  spraken ,  schijnen  ons  een 
zeer  nuttig  wapen  toe ,  wg  hebben  ze  voor  het  eerst 
gezien  aan  boord  van  een  Fransch  fregat,  zij  waren 
vervaardigd  van  oude  bajonetten,  en  zaten  in  eene 
lederen  schede. 

Wat  de  voorgeschrevene  onderrigting  in  de  behande- 
ling van  het  pistool  betreft,  zg  moeten  goed  kunnen 
laden ,    en    voor  het  overige  moet  hun   op   het   hart 
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gedrukt  worden,  nimmer  te  schieten,  dan  a  hrUU 
poürpoint^  dan  zullen  zij  stellig  goede  diensten  bewgzen. 

Wij  spreken  van  geene  exercitiên  met  pistool  en 
sabel,  omdat  deze,  hoe  mooi  ook  op  eene  parade,  ia 
de  werkelijkheid ,  naar  onze  meening ,  weinig  nat  Leb- 
ben ,  en  wij  geene  vervelender  exercitiên  voor  matrozen 
kennen  dan  deze. 

Laat  ons  de  matrozen  goed  met  de  batterij  leeren 
omgaan,  zooveel  mogelijk  hunne  zeemanskennis  ver- 
meerderen ,  dan  zullen  zij ,  wg  twijfelen  er  niet  aan , 
in  het  gevecht  den  dolk  en  den  sabel  wel  weten  te 
gebruiken,  en  als  zij  niet  vergeten  dat  het  pistool 
slechts  a  brule  pourpoint  gebruikt  moet  worden ,  zal 
men  van  hen ,  onder  alle  omstandigheden ,  genoeg  dien* 
sten  vorderen  en  verkrijgen. 

Wij  wenschen  de  helft  der  matrozen  met  pistolen 
en  ponjaarden ,  de  andere  helft  met  sabels  te  wapenen. 

De  matrozen  en  hunne  onder-officieren,  welke  niet 
in  werkelgke  dienst  zijn,  zal  men  kunnen  plaatsen  op 
de  werven.  Dit  zal  zeer  nuttig  wezen  om  hun  alles 
te  leeren  wat  het  tuigen  betreft,  men  zal  ze  kunnen 
benuttigen  tot  het  geven  van  onderrigt  aan  de  reserve 
van  het  marine-korps,  in  de  zeehavens. 

Een  vast  korps  matrozen  met  hunne  onder-officieren 
zoude  zeer  wenschelijk  zijn. 

Deze  organisatie  zoude  bovendien  het  voordeel  hebbeui 
dat  zij,  die  de  schepen  optuigden,  kans  hadden  er 
zelve  mede  te  varen ,  en  hun  spoedig  groote  kennis  van 
het  tuigen  zoude  verschaffen. 


133 


BTAT-MAJOB  EN  BEMANNING  OEB  VOLGENDE  SCHEOEESCHEPEN. 
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2 
2 
1 
2 
5 
1 


I 

14 
8 
1 
3 
3 
2 


8 
4 
1 
1 
3 
1 
1 

1 
1 

1 
2 


Trantporteeren . 


85     62     44      24 


ki. 
.9  ^ 

85 
1 
2 
2 


1 

1 

1 

13 

12 


t 

i 

1 
1 
1 


Per  trantport . 

Schilder 

R  leedermakers 

Schoenmakers 

Huiiekanten Ui 

Stokers 24      12        8 

Malroten 180    120      60 

Jongens 25      25      15 

MartMê'korps, 

Onderofficieren 48  28  13 

Tamboers 3  2  1 

Püper  1  1  1 

Harinistcn 406  247  105 


Per  transport ....  66      48      32      19 

Ie  Kuiper | 

2e       »        1 

Bottelier [  | 

Bolteliersmaat l 

Ziokenoppasser  Ie  kl. .  ] 

>  2e  >  .  2 

Schoolmeester 2 

Hofmeester 2 

Scheepskok f 

Kojaitskok 1 

Officierskok 1 

Koksmaat 3 

Bakker  1 

Schilder 1 

Kleedermaker 2 

Schoenmaker 2 

Kapelmeester 1 

Xu&iekanf 12      12 

Stoker  Ie  kl 8        8 

s      2e    s   8        4 

3e    »   8 


Matroos  Ie  kl 60      40      20 

»      2e    .    60      40      20 


»•   »    60      40      20 

Jongen 25      25      15 


8 

8 

12 

6 


1 

Marinist  Ie  kl 90      60      20        6 

»       2e 150      90      40      12 

»       3e   » 166    107      45 

Tamboer 3       2       1 

PijP" 111 


23      10 


14 
1 


Totaal 700    513    260    100 


24 


4 
28 


Totaal 790    513    250    100 

^amm.  Er  tün  in  de  bemannings-lijst  geen  scheerders  opgenomen,  omdat  wg  lulks 
onnoodig  achten,  en  wenschcn ,  dat  uit  de  marinisten  bet  benoodigd  getal  scheerders 
gevonden  worde ;  tegen  eene  behoorlijke  belooning  ijjn  dete  gemakkelgk  te  Tinden, 
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DS  T0£01ia>S  VABIL  BEYAT  HST  GSTAIi  SK  HST  KAXiXBSB  DSB  STTTKHSK 

TAS  BB  IK  DSK  YOOSGAAirDBK  STAAT  TOOBKOMSn)»  SCHEPBIT, 

BBSBTSKS  HST  OBTAL  aBB0HTTT-BEDIS53)EK. 


i24  laoge  kanont  . .  36  p^*»  over  één  boord  12  mok  12  bedienden ,  geefi  144  man. 
8  xw.  gr.    »      ..  20  d».9      »      »        >        4     b    14            »  »      56     » 

28  lange        a      ..  24  p<l. ,       »       »         »      14     »     12            a  a     168     » 

4  ligte  gr.   a      .  •  20  d". ,     »      »        a        2     a    14            a  a      28     a 

20  caronadea 86p^.»aa        al0a8            a  aSOa 

84  alukken  y • •  oTer  één  boord  42  stukken , geeft  476  man. 

i22  lange  kanons  ••  30  p^.,  orer  één  boord  11  met  12  bedienden,  geeft  132  man. 
8  xw.  gr.    a       . .  20  dn. ,      a       a         a        4     a     14            a  a         56     a 

1  lang          a      . .  60  pd. ,      »       B         »        1      i    14            a  a         14     a 

12  lange        a..30>          aa        a        6a    12            »  a        72     a 

2  ligte  gr.  a      . .  20  dn. ,     »       1        »        1     a    14           a  »        14     a 

45  ttokken , over  één  boord  23  atukken , geeft  288  man. 

!12  lange  kanons  . .  30  p<l. »  orer  één  boord    6  met  12  bedienden ,  geeft    72  man. 
4iw.gr.    a       ..20d».,      aaa2al4            a  a23» 

1  lang         a       ..  SO  pd.,      •      9        »        1     a    12            a  a        12     a 

2  lange        a..30a         aa        a        la    12            »  a        12     a 

19  stokken , over  één  boord  10  stukken , geeft  124  man. 

^  r  4  lange  kanons  ..  12  p(l. ,    over  één  boord    2  met  10  bedienden,  geeft    20  man. 
S  )  4  caronades 30a  aa        a        2a8  a  al6a 

5)—  —  

^  (  8  slakken ,   over  één  boord    4  stukken , geeft    36  man. 


BB  BSMA2rKIirG0-£i;rST  GEErT  OKS  HET  NATO£aEin)S  GETAL 
HAirSCHAPPSB  TOOB  BE  BATTEBIJEN. 


Linieschip» 

42  kommandeurs. 
42  jongens  en  matrozen  3e  kl. 
392  marinisten. 

476  man. 


Fregat. 

23  kommandenra. 
23  jongens. 
242  marinisten. 

288  man. 


Kortet, 

10  kommandeurs. 
10  jongens. 
104  marinisten. 

124  man. 


Schoonêr, 

4  kommandeurs. 
4  jongens. 
28  marinisten. 

36  man. 
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Wat  de  dienst   der   zeilen  betreft»   merken  wij  het 
volgende  op: 

Om  de  zeilen  rast  te  maken,  heeft  men  noodig:  voor 
de  vierkante  zeilen: 

op  het  linieschip: 
groote  mast  106, 
fokkemast       98 , 
kruismast        32 » 
dus  een  totaal  van  236  man; 
op  het  fregat : 
groote  mast    85 , 
fokkemast        79 , 
kruismast        28, 
zijnde  een  totaal  van  192  man; 
en  op  de  korvet: 
groote  mast  42, 
fokkemast      40, 
kruismast       18, 
uitmakende  een  totaal  van  100  man. 
Tot  dit  einde  wenschen  wij  te  gebruiken : 
op  het  linieeohip: 
Toor  de  onderzeilen    96  marinisten, 
»  overige   »     140  matrozen , 

zijnde  236  man; 
op  het  fregat  :  op  de  kornet  : 

Voor  de  onderzeilen    76  marinisten,        36  marinisten , 
»         overige  »     116  matrozen,  64  matrozen, 

zijnde  192  man,     zijnde  100  man. 
Tot  bet  vastmaken  der  langscbeepsche  zeilen ,  hebben 

wg  noodig : 

26  man  op  het  linieschip, 

20      »     »    »     fregat;  en 

13      »     »    de    korvet, 
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en  omdat  de  jongens  de  ligte  zeilen  kunnen  vastmaken , 
de  bramzeils,  zal  men  op  het  linieschip  en  het  fregat 
alle  zeilen  te  gelgk  kunnen  vastmaken,  terwgl  dit  op 
de  ^korvet,  eerst  met  de  vierkante,  en  daarna  met  de 
langscheepsche  zeilen  zal  kunnen  plaats  hebben. 

Wat  het  reven  der  marszeilen  betreft,  het  volgende 
zal  ons  in  staat  stellen  daarover  te  oordeelen. 
Men  behoeft,  om  alle  marszeilen  te  gelijk  te  reven: 
op  een  linieschip  96, 
»     »     fregat        80, 
x>     »     korvet       42  man. 
Tolgens  onze  organisatie  heeft  men  te  beschikken : 
op  het  linieschip  over  180, 
»     »     fregat  »     120  en 

»     de  korvet  »       60  man , 

zonder  de  jongens  mede  te  rekenen. 

Dus  is  in  onze  organisatie  een  meer  dan  toereikend 
getal  matrozen  opgenomen,  om  alle  marszeilen  te  gelijk 
te  reven. 

In  zee ,  de  equipagie  in  twee  kwartieren  verdeelende , 
hebben  wij  op  elk  kwartier: 

op  het  linieschip  90, 
»     »     fregat        60, 
»  de    korvet       30  matrozen, 
zonder  de  jongens  mede  te  rekenen. 

Nu  doet  zich  de  vraag  op :  Is  het  noodig ,  met  een 
schip  in  zee  zijnde,  met  een  kwartier  (de  equipagie  in 
twee  kwartieren  verdeelende)  alle  marszeilen  te  gelijk 
te  reven? 

Volgens  de  opinie  van  verscheidene  officieren ,  die  wij 
daarover  raadpleegden,  en  naar  ons  inzien,  is  zulks 
niet  volstrekt  noodzakelijk. 

In  alle  gewigtige  oogeoblikken  besehikl  men  over  de 
gansche  equipage,  zoo  als  op  eenige  schepen  bet  ge» 
bruik  is,  ja  zelfs  om  "ten  allen  tijde  met  alle  man  te  reven. 
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Dit  laatste  ia  echter  niet  steeds  vol  te  honden ,  ten 
minste  niet  op  lange  ophaaltogten ,  met  aanhoudend 
slecht  iweder  of  op  eene  kaap  Hoornsche  reizci  want 
dan  zoude  roen  de  equipage  spoedig  aftobben. 

Ofschoon  onze  organisatie  oogenschijnlgk  niet  genoeg 
matrozen  telt»  om  met  ëën  kwartier  alle  marszeilen  te 
gelgk  te  reven»  zijn  de  door  ons  gestelde  getallen  daartoe 
genoegzaam ,  hetgeen  wij  zullen  aantoonen. 

Tooraf  zullen  wij  opgeven  het  getal  menschen ,  vol* 
gens  het  gebruik,  benoodigd  om  te  reven : 

Ziniéêckipé  Fregat.  Korvei. 

grootmarszeil         40  32                16, 

voormarszeil         36  30                14, 

kruiszeil                20  18               12, 


totaal     96  80  42. 

Dit  zgn  getallen ,  gewettigd  door  het  gebruik ,  maar 
wij  gelooven,  dat  ieder  zeeman  het  ons  znl  beümen, 
dat  de  navolgende  getallen  voldoende  zgn : 

Liniêêehip.    Fregat,      Korvet. 


grootmarszeil 

82 

24 

14, 

voormarsseil 

28 

22 

12. 

kroiszeil 

16 

12 

10, 

totaal    76  58  36. 

Yoeg  bg  deze  getallen  de  onder-officieren  der  matrozen 
op  de  kwartieren ,  zijnde  op  het  linieschip  6 ,  op  het 
fregat  5,  en  op  de  korvet  3  in  getal,  dan  zal  men 
ontwaren,  dat  men  ruimschoots  volk  heeft  om  op  de 
beide  eerste  charters  met  ëën  kwartier  alle  marszeilen 
te  gelijk  te  reven. 

Wat  de  korvet  betreft,  die  soort  van  schepen  zal, 
met  welke  organisatie  ook,  altijd  onder  ongunstige 
voorwaarden  ten  opzigte  van  volk  voor  het  tuig  verkeeren. 

Wat  het  reven  betreft  van  voormarszeil  en  kruiszeil 
zamen,  dit  zal  steeds  met  ëën  kwartier  kunnen  geschieden. 

(1858),  2-  AFD.,  N'.  2.  10 
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Omtrent  de  schooners  willen  nvij  niet  uilweiden  , 
omdat  hanne  tuigen  zoo  zeer  venchillen. 

Maar  zelfs  zg,  die  de  voorgeschrevene  manschap  op 
de  ra*s  wenschen,  kunnen  bieraan  voldoen,  en  toch  de 
marszeilen  te  gelijk  reven  met  ëën  kwartier. 

Voor  dit  geval  behoeft  men  slechts  in  het  r^lemenc 
Toor  het  marine-korps  de  bepaling  op  te  nemen,  dat 
op  elk  schip,  uit  het  detachement  marine,  een  zeker 
getal  vrgwilligers  zal  worden  gevraagd,  om,  als  er 
gereefd  wordt ,  mede  te  reven ,  zullende  zg  daarvoor 
vrggesteld  worden  van  op  post  staan  of  andere  diensten. 

Gemakkelijk  zal  men  onder  hen  menscheu  vinden, 
die  het  minder  gevaarlgke  en  het  meer  gemakkelijke 
werk  in  het  midden  der  ra*s  kunnen  uitvoeren,  want 
een  getal  van  omstreeks  15  manschappen,  zoude  op 
het  linieschip  en  het  fregat  daartoe  voldoende  wezen.  - 

De  manschappen  tot  deze  dienst  bestemd,  moeten 
hiertoe  vast  benoemd  worden. 

OPMIUUHGIR  BITUBFFKHM  HR  fSBVICHT. 

Tot  dit  belangrgke  punt  genaderd ,  doen  wij  het  vol- 
gende opmerken. 

Het   marine-korps  op  zijnen   post   in   de  batterijen, 
blijft  ons  met  het  ëlat-major  over: 

op  het  linieschip  een  getal  van  314, 
»     >     fregat  »       »      y»     227  en 

»     de  korvet  a       a      a     126  man. 

Yolgens  dit,  zouden  wij  op  het  linieschip  14,  op  het 
fr^at  7,  en  op  de  korvet  slechts  1  marinist  overhouden. 

De  slag  van  Trafalgar  leert  ons  het  nut,  om  de 
marsen  van  goede  scherpschutters  te  voorzien,  immers, 
na  die  roemrijke  overwinning  betreurde  Engeland  het 
verlies  van  den  grooten  Husoa,  die  getroffen  werd 
door  een*  geweerkogel  uit  een  der  Fransche  marsen. 

Laat  ons  van  deze  les  der  geschiedenis  partij  trekken , 
en  goede  scherpschutters  in  de  marsen  plaatsen. 
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Deze  maDscbappen  wenschea  wg  ook  te  belasten  met 
het  werpen  van  handgranaten. 

De  kruidkamers  vereischen  ook  een  ceker  getal  marinisten. 

Wij  zouden  tot  alle  deze  doeleinden  dus  een  grooter 
dan  het  door  ons  opgegevene  getal  marinisten  benoodigd 
hebben«    Maar  dit  ligt  niet  in  ons  plan. 

Het  «oude  de  geestdrift  en  den  zedelijken  moed  der 
matrozen  schaden,  indien  zij  in  het  uur  van  den  strgd, 
geen  daadwerkelijk  aandeel  in  het  gevecht  namen ,  en 
zg  zei  ven,  ook  niet  dadelgk,  den  vgand  zouden  af» 
breuk  doen. 

De  boven  aangehaalde  denkbeelden  vereenigende , 
schgnt  het  ons  doelmatig  en  nuttig  toe,  aan  boord 
van  het  linieschip  in  gevecht ,  4  caronnades  op  het  dek » 
op  het  fregat  het  lange  kanon  van  60  S,  en  een  ligt 
granaatkanon  van  20  duim,  en  aan  boord  der  korvet 
het  lang  kanon  van  SO  R  a  pivot,  met  matrozen  te 
bemannen.  Door  deze  beschikking  zullen  de  batterijen 
bemand  worden  als  volgt: 

Op  het  Unie^ehip, 

38  kommandeurs, 
4  kwartiermeesters , 
368  marinisten , 
24  matrozen  en 
42  jongens  en  matrozen  3*  kl. , 

uitmakende  476  man. 

Op  het  fregat. 

21  kommandeurs  , 
2  kwartiermeesters, 
218  marinisten  . 
24  matrozen  en 
23  jongens, 


zijnde  288  man. 

10* 
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Op  dê  hor^êi, 
9  kommandeura , 

1  kwartiermeet  Cer , 
94  mariDistent 

10  matrozen  en 

10  jongens, 

dus  124  man. 
If  Q  rest  ons  voor  de  kruidkamers ,  marsen ,  ent.  het 
volgende  getal  manschappen  van  het  korps  marine: 

Op  hei  liniêêehip. 

2  groot  konstapels, 
4  konstapels , 

4  kommandeurs  en 
38  marinisten , 

zjjnde  48  man. 

Op  hêi  fregat. 

1  groot  konstapel, 
4  konstapels, 

2  kommandeurs  en 
29  marinisten , 

dus  36  man. 

Op  de  korvet. 

1  groot  konstapel, 

2  konstapels, 

1  kommandeur  en 

1 1  marinisten , 

sijnde  15  man. 

De  oudste  onder-officieren  agn  belast  met  de  kruid- 
kamers, de  afgifte  der  kardoezen,  enz.;  hun  worden 
de  noodige  marinisten  toegevoegd ,  terwijl  de  rest  der 
marinisten  als  scherpschutters  in  de  marsen  dienst  doet. 

De  konstapels  zijn  in  de  hattergen,  en  de  reserve 
kommandeurs  hun  behulpzaam  of  in  de  marsen. 
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Op  het  linieschip  en  het  fregat,  kommanderen  de 
luitenants  ter  zee  Tan  de  1*  kl.  de  battergen»  en  hebben 
onder  zich  als  divisie-kommandanten »  de  luitenants  ter 
zee  ran  de  2*  kl. »  aan  welke  laatste  een  adelborst  der 
1*  kl.  wordt  toegevoegd. 

De  officieren  van  gezondheid  en  de  zieken*oppassers 
zgn  dkitf  waar  de  gekwetsten  gebragt  worden. 

De  schipper  zorgt  met  zgne  gasten  (matrozen)  voor 
het  kot,  tot  aflating  der  gekwetsten ,  uit  de  verschil- 
lende battergen. 

De  onder-officieren  der  zeelieden  en  matrozen  her- 
stellen alle  schade  aan  het  tnig. 

De  stuurlieden  zgn  onder  het  bevel  van  den  oudsten 
adelborst  der  !•  klasse  t  belast  met  alles  wat  de  vlag 
en  de  seinen  betreft ,  ook  zorgen  zg  voor  het  roer. 

De  machinisten  en  vnurstoker  zorgen  voor  de  machi- 
nes» en  de  timmerlieden  voor  alle  avergen  aan  den  romp. 
De  zeilmakers  zgn  behulpzaam  bij  het  tuig. 
De  overige  werklieden  en  geëmployeerden ,  zoo  als 
koks ,  hofmeesters ,  botteliers  ,  schoolmeesters ,  enz. » 
zgn  kogelmanners  y  of  wel  onder  den  provoost  bg  de 
brandspuit  of  de  lenspompen  geplaatst. 

De  matrozen ,  zoo  noodig ,  helpen  ook  bij  de  brand- 
spuit of  de  pompen  I  en  maken  de  reserve  uil  der 
batterg,  ten  einde  de  gekwetste  manschappen  aan  te 
vullen. 

De  goede  verdeeling  dezer  manschappen  zal  dus 
eenen  grooten  invloed  op  het  gevecht  uitoefenen,  en 
met  eene  goede  verdeeling  zal  het  vuren  gestadig  door 
kunnen  gaan,  hetgeen  in  den  zee-oorlog  van  groot 
belang  is. 

Wij  meenen  te  moeten  opmerken,  dat  de  gemelde 
met  matrozen  bemande  stukken  voor  de  dagelijksche 
exercitiën  met  marinisten  moeten  worden  bemand,  en 
wel  met  de  scherpschutters;  terwijl  men  de  bemanning 
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er  van  met  matrozen,  in  het  gevecht,  als  eene  eer 
en  belooning  voor  die  zeelieden  moet  beschouwen ,  die 
zich  onderscheiden  door  goed  gedrag  en  gver. 

De    kardoeshalers  moeten   met  alarm  met   eene  piek 
gewapend  worden. 
Laat  ons  nu  de  debarkements  divisiën  nagaan. 
Het  linieschip  en   het   fregat  moeten  2   veldstukken 
bemannen ,  waartoe  wg  2  kommandeurs  en  8  marinisten 
behoeven. 
Nu  wenschen  wg  te  bestemmen: 
op  hei  liniesehip: 

1  groot  konstape) , 
3  konstapels, 
36  kommandeurs, 
340  marinisten  en 
2  tamboers , 
zgnde   een    totaal  fan  382  man. 

Op  het  fregat: 
8  konstapels, 
20  kommandeurs , 
J97  marinisten  en 

2  tamboers, 

uitmakende  222  man ,  met  twee  veldstukken , 
terwgl  wij  deze  willen  doen  trekken ,  ieder  stuk  door 
zes  matrozen  3*  klasse. 

Door  deze  beschikking  blgven  aan  boord  een  voldoend 
aantal   onder-ofïïcieren  en  marinisten  voor  de   wacht, 
en  de  onder-officieren  voor  de  kruidkamers. 
Tan  de  korvet  kan  men  debarkeren: 
1  konstapel, 
8  kommandeurs, 
90  marinisten  en 
1  tamboer , 

dus  100  man,   blijvende   15  marinisten  voor  de 
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wacht:  deze  kunnen,  zoo  noodig,  geholpen  worden 
door  matrozen. 

Wat  de  dienst  der  gewapende  sloepen  betreft,  is 
het  niet  noodig  hierover  uit  te  weiden ,  immers  het 
marine-korps  is  daartoe  talrijk  genoeg. 

Wat  de  schooner  betreft,  indien  men  2  sloepen  wil 
wapenen «  moet  men  matrozen,  met  pistool  en  sabel 
gewapend,  in  eene  der  sloepen  als  roeijers  plaatsen, 
want  men  kan  de  barkas  geheel  met  marinisten  be- 
mannen ,  en  daar  men  er  waarschijnlijk  niet  meer  dan 
26  man  in  plaatsen  kan,  rest  ons  nog  6  marinisten 
Toor  de  andere  sloep,  zonder  de  onder-officieren  mede 
te  rekenen. 

Er  zijn  met  onze  organisatie  verschillende  combinatiên 
te  maken.  Indien  men  bijvoorbeeld  wil  debarkeeren, 
en  toch  de  sloepen  wapenen ,  kan  men  over  de  matro- 
zen, met  pistool  en  sabel  gewapend,  als  roeijers  be^ 
schikken  t  en  toch  van  het  linieschip  en  het  fregat  nog 
eene  flinke  debarkements  divisie  aan  wal  zenden. 

ALGIHBBHB  OPflBRKINGBN. 

Indien  wij  de  door  ons  geleverde  schets  der  equipages 
van  de  oorlogschepen ,  en  die  van  het  korps  marine 
nagaan,  dan  gelooven  wij  het  volgende  te  mogen 
opmerken. 

Een  staat,  in  het  bezit  van  eene  niet  te  kleine 
marine,  deze  organisatie  aannemende»  zal  alsdan  eene 
vloot  in  een  zeer  kort  tijdsbestek  kunnen  bemannen. 

Een  korps  marine  bezittende,  zal  de  staat  dadelijk, 
al  wat  zeeman  is,  op  de  oorlogschepen  kunnen  gebrui- 
ken. De  schepen  zullen  spoedig  kunnen  zee  kiezen  en 
kunnen  slaan.  Men  heeft  de  equipage  schier  niets  te 
leeren  dan  het  op  elkander  en  gezamentlijk  werken. 

Wij    gelooven,    dat  een    schip  bemand   en  uitgerust 


zQndè,   zoo  noodig,   binnen  eene  maand,   zieh  gernst 
bg  eene  tIooI  kan  voegen. 

Wy^  spreken  hier  niet  van  de  tactische  oefeningen 
der  Tlóöt;  deze  verhandeling  betreft  alleen  de  beman-* 
ning  van  elk  schip,  als  eenheid  beschouwd. 

De  staat  kan  niet  alleen  alle  koopvaardg-matrozen 
dadelijk  benuttigen ,  maar  machinisten ,  bootslieden , 
vtturstokers,  timmerlieden «  zeilmakers,  enz.,  allen, 
kannen  dadelgk  in  geval  van  nood  op  de  oorlogschepen 
van  dienst  wezen« 

De  staten,  welke  geen  korps  marine  bezitten,  knnnen 
deze  voordeelen  niet  genieten ,  immers  men  moet  alsdan 
dezen  lieden  de  behandeling  van  het  geschut  en  de 
infanterie-exercitiên  leeren ,  en  dit  vordert  zeer  veel  tgd. 

De  geschiedenis  van  de  Fransche  en  Spaansche  marine, 
op  bet  einde  der  18*  en  in  het  begin  der  19*  eeuw , 
bewijst,  onzes  inziens ,  voldoende  de  noodzakelijkheid 
om  een  korps  marine  daar  te  stellen  en  te  bezitten ; 
immers,  na  de  gevechten  van  Ahoukiry  kaap  St.  f^ineemi 
en  Trafalgar^  zien  wg  Frankrijk  en  Span/e  van 
marine  ontbloot,  omdat  zg  geen  korps  marine  hadden* 
want  men  kan  spoedig  het  materieel  van  eene  zeemagt 
scheppen,  dit  is  eene  geldkwestie,  maar  een  geschikt 
personeel  bekomt  men  niet  dan  met  veel  zorg  en  veel  tgd. 

Het  toepassen  der  edele  stoomkracht  op  de  oorlog- 
schepen, kan,  onzes  inziens,  tot  eene  vermindering  van 
het  aantal  matrozen  onder  de  bemanning  leiden,  het 
scheppen  van  een  marine-korps  vergemakkelijken  en 
billgken. 

Ten  voordeele  onzer  bewering,  kunnen  wij  aanvoeren, 
dat  de  Engelschen,  sedert  eenigen  tgd  het  aantal  mari« 
niers  op  hunne  stoomschepen  vermeerderd  hebben.  Aan 
boord  van  zulke  schepen  heeft  men  een  betrekkelgk 
gering  getal  matrozen  noodig.  Onze  organisatie  zoude 
voor  de  stoomers  vele  voordeelen  opleveren,  want  men 
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Eonde  Tan  de  marinisleo  (zeelieden-soldaten)  meer  dienst 
liebben  dan  van  de  mariniers. 

De  reden  waarom  wg  niet  de  equipage  Tan  eenen 
stoomer  hebben  opgegeven ,  is  deze ,  dat  de  wapening 
dezer  schepen  zoo  zeer  nit  elkander  loopt,  voor  schepen 
van  dezelfde  grootte. 

Maar  er  is  meer:  de  ^are  oorlogschepen ,  de  linie* 
schepen  en  groote  fregatten  met  volle  stoomkracht, 
zullen  nog  waarschgnlgk  vooreerst  zeilschepen  blijven 
met  volle  kracht  machines,  en  de  stoomers  zullen  in 
de  zee-oorlogen  niet  dan  in  kleinen  getale  voorkomen» 
en  wel  zoo  als  een  Fransch  schr^Ter  ergens  zegt:  bij  de 
vloten  dexelfde  dienst  doen  welke  de  ligte  kaTalerie 
te  lande  bewgst ,  en  zullen  de  eclaireurs  der  vloten  wezen. 

Indien  wij  een*  blik  werpen  0|>  de  bemanningslgst , 
door  ons  voorgesteld ,  zien  w^,  dat  de  kommandatiten 
der  schepen  een  goed  getal  zeelieden  op  de  onder 
hunne  bevelen  zgnde  schepen  zullen  hebben» 

De  door  ons  daarvoor  opgegevene  getallen  zgn  die, 
wdke  wg  met  de  hulp  van  het  marine-korps  voor  de 
bewegingen  Tan  het  schip  noodig  achten. 

Sik  zee-officier  weet,  dat  vele  oorlogschepen  der  Ter- 
schillende  natiën,  schier  nimmer  het  voorgeschrevene 
getal  matrozen  der  1«  en  2*  kl.  aan  boord  hebben. 

Wat  de  zeevaart  zelve  betreft,  zijn  de  voorgeschrevene 
getallen »  Tan  matrozen  1*  en  2*  kl. ,  veel  te  groot. 

Bg  voorbeeld,  het  voorgeschrevene  getal  op  een 
fregat  van  45  stukken,  van  60  matrozen  der  1*  en 
100  van  de  2*  kl,  zoude  geheel  overbodig  wezen, 
wat  de  zeevaart  betreft.  Hen  zoude  ze  niet  kunnen 
bezighouden.  Sen  koopvaarder  Tan  dezelfde  grootte 
zonde  slechts  eene  bemanning  van  circa  60  koppen  hebben. 

Nu  is  het  waar,  dat  het  tuig  der  oorlogschepen 
zwaarder  is  en  zwaarder  haalt  Maar,  vragen  wij, 
waarom  op  de  oorlogschepen  ook  niet  alles  aangewend 
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om  bet  taig  gemakkelijk  te  behandelen ,  waarom  moet 
alles  zoo  zwaar  balen  ?  Immers »  uit  een  militair  oog- 
punt beschouwd,  moest  men  juist  alles  aanwenden  om 
zoo  vele  beschikbare  handen  als  mogelijk  te  hebben 
voor  de  batterij ,  te  meer»  daar  de  meeste  natiën  »  men 
moet  het  erkennen»  hunne  schepen  zeer  zwak  beman- 
nen, en  men  steeds  op  de  oorlogschepeu  banden  te 
weinig  heeft. 

De  reden ,  dat  de  hedendaagsche  organisatien  zoo  vele 
matrozen  1*  en  2«  klasse  behoeven ,  is ,  dar  deze  men- 
schen  de  kommandeurs  der  stukken  zgn. 

De  door  ons  opgegevene  getallen  zijn  gebaseerd  op 
bet  gronddenkbeeld ,  dat  het  maritime  gedeelte  der 
marine-dienst  van  het  grootste  belang  is,  en  daarom 
hebben  wij  vrij  groote  getallen  behouden. 

Wat  de  tweede  hoofdzaak  betreft ,  de  artillerie «  hieria 
voorziet  onze  organisatie  in  alle  opzigten,  zij  stelt  ter 
beschikking  der  zee-officieren  een  eigen  korps,  het  korps 
marine,  hetwelk  door  hen  zelven  onderwezen  en  geleid, 
aan  alle  vereischten  zal  kunnen  voldoen ,  mits  men 
niet  vergete,  wij  herhalen  het,  dat  het  marine-korps 
een  maritiem  korps  wezen  moet. 

yfai  de  infanterie-dienst  betreft,  het  zal  wederom  van 
de  zee-officieren  zelven  afhaogen ,  welke  diensten  zij  van 
hunne  onderhoorigen  kunnen  vorderen.  Aan  wal  zgnde, 
zal  men  een  zeer  groot  gedeelte  van  den  tgd  aan 
infanterie-exercitiën  kunnen  wijden. 

Wg  gelooven  dat  onze  organisatie  aan  de  drie  voor- 
naamste diensten  der  marine  voldoen  zal;  het  maritime 
gedeelte,  de  artillerie-  en  de  infanterie-dienst. 
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BESLUIT. 


Alvorens  deze  onze  verhandeling  te  eindigen,  achten 
wg  het  onzen  pligt,  de  verzekering  te  geven  onzer 
overtuiging,  dat,  even  als  alle  zaken,  ook  deze  organi- 
satie hare  voor-  en  nadeelen  hebben  zal ,  maar  wi) 
vertroawen,  dat,  zoo  er  de  proef  van  genomen  werd 
op  een  flink  fregat  van  onzen  tijd ,  gekommandeerd  door 
een*  man  zonder  vooroordeelen ,  het  denkbeeld  onzer 
organisatie  goed  begrijpende,  en  die  zich  aan  de  zaak 
met  ziel  en  ligchaam  wijdt,  dat  dit  fregat  zich  in  alle 
opzigten  en  met  alle  eer,  gerust  zoude  kunnen  meten 
met  een  ander  fregat,  volgens  de  hedendaagsche  wijze 
bemand. 

In  alle  gevallen,  meenen  wgt  dat  onze  organisatie 
de  eerste  is,  die  een  bepaald  korps  marine  schept. 

Mogt  onze  organisatie  geene  voordeelen  aanbieden, 
wat  de  maritime-  en  de  militaire-dienst  der  marine 
betreft,  schip  als  schip  beschouwd,  dan  toch  zal 
men  ons  moeien  toestemmen ,  dat  zg  een  groot  voordeel 
boven  de  bestaande  organisatiën  aanbiedt ,  wat  de 
spoedige  bemanning  eener  vloot  betreft,  en  dat  men 
veel  spoediger  zee  zal  kunnen  kiezen  dan  met  de  be- 
staande systema^s. 

Maar  er  is  nog  een  groot ,  zoo  wij  meenen ,  een  zeer 
groot  voordeel  aan  verbonden ,  wat  de  marine  betreft. 
Thans  ziet  men  schier  alle  matrozen ,  na  bg  de  marine 
tot  matroos  gevormd  te  wezen ,  de  dienst  verlaten ,  en 
zich  ter  koopvaart  begeven. 

De  marine  trekt  hier  alle  nadeelen ,  de  koopvaart  alle 
voordeelen  van. 

De  menschen  tot  het  marine-korps  behoorende,  zullen 
voorde  koopvaart  waarschijnlijk  te  militair  zijn,  men 
zal  dus  de  eens  gevormde  manschap  behouden ,  en  alzoo 


steeds   eeiie  ken  tu  geoefende  numschappen  hebben , 
waarop  dadelgk  nitbreiding  gcsdiieden  kan. 

Mogteii  wg  door  deze  Terhandeling  mannen  Tan  meer- 
dere en  rgpere  onderrinding  aansporen,  dese  oose 
denkbeelden ,  al  ware  het  slechts  één  er  van ,  ten  natte 
Tan  ons  dierbaar  Taderland,  en  ter  t&t  Tan  ons 
geliefd  Torstenhnis  te  doen  strekken,  dan  loode  dit 
ons  onder  de  tropische  zon  Tolbragt  werk ,  nünischoots 
beloond  wezen. 
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VII. 
TRACTAAT 

▼41f 

KOOPHANDEL  bm  ZEEVAART 

«UttOHIN 

NEDERLAND  en  PERZIÊ. 


lü  naam,  enz.  enz. 
'  Art.  1.  Tan  dezen  dag  af  zal  er  eene  opregte  vriend* 
schap  en  eene  duurzame  goede  verstandhouding  zijn  tus- 
schen  het  koningrgk  der  Nederlanden^  zijne  koloniën  en 
overzeesche  bezittingen  en  al  de  Nederlandsche  onder- 
danen» en  het  keizerrijk  van  Perzü  en  al  de  Perzische 
onderdanen. 

Art.  2.  De  ambassadeurs  of  gevolmagtigde  ministers, 
welke  het  aan  elke  der  twee  hooge  contracterende  partijen 
behagen  mogt  bij  de  andere  te  zenden  en  te  onderhou- 
den ,  zullen  ontvangen  en  behandeld  worden ,  zg  en  het 
geheele  personeel  hunner  zending,  zoo  als  ontvangen  en 
behandeld  worden  in  de  beide  respective  landen  de  am- 
bassadeurs en  gevolmagtigde  ministers  van  de  meest  be- 
gunstigde natiën»  en  zg  zullen  er  in  alle  (^zigten  dezelfde 
Toorregten  en  vrijdommen  genieten. 

Art*  3.  De  onderdanen  der  twee  hooge  contracterende 
partijen,  reizigers,  kooplieden,  werklieden  en  andercD, 
hetzg  zij  zich  verplaatsen,  hetzg  zij  hunne  woonplaats 
hebben  op  het  grondgebied  van  den  eenen  of  den  anderen 
Staat,  zullen  geëerbiedigd  worden  en  krachtig  beschertml 
door  de  landsoverheid  en  door  hunne  eigene  agenten,  ^u 
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in  allen  opzigte  behandeld  worden  zoo  ai's  de  onderdanen 
der  meest  begunstigde  natie. 

Zij  zullen  wederkeerig  te  land  en  te  zee ,  in  den  eenen 
zoowel  als  in  den  anderen  Staat,  kunnen  invoeren  en 
van  daar  uitvoeren  alle  soort  van  koopwaren  en  voort- 
brengselen, dezelve  verkoopen,  verruilen,  koopen  en 
vervoeren  naar  alle  plaatsen  op  hel  grondgebied  van  den 
eenen  en  van  den  anderen  Staat  gelegen. 

Maar  er  is  wel  verstaan ,  dat  de  onderdanen  van  den 
eenen  en  van  den  anderen  Staat ,  die  zich  met  binnen* 
landschen  handel  zullen  inlaten,  onderworpen  zullen 
zijn  aan  de  wetten  van  het  land  waar  zij  handel  drijven. 

Art.  4.  De  wederzijdsche  schepen  en  de  goederen, 
door  de  wederzijdsche  onderdanen  der  twee  hooge  con- 
tracterende partijen  ingevoerd  of  uitgevoerd,  zullen, 
zoowel  in  den  eenen  als  in  den  anderen  Staat,  hetzij  bij 
het  binnenkomen,  hetzij  by  het  uitgaan,  slechts  dezelfde 
regten  betalen,  welke  in  den  eenen  en  in  den  anderen 
Staat  bg  het  binnenkomen  en  bij  het  uitgaan  betaald 
worden  door  de  schepen  en  door  de  goederen  en  voort- 
brengselen, ingevoerd  of  uitgevoerd  door  de  kooplieden 
en  onderdanen  van  de  meest  begunstigde  natie,  ener 
zal  noch  in  het  eene  noch  in  het  andere  land,  onder  wel- 
ken naam  of  onder  welk  voorwendsel  ook,  eenige  ex* 
ceptionele  belasting  kunnen  gevorderd  worden. 

Op  dezen  regel  van  het  tractaat  wordt  eene  uitzon- 
dering gemaakt,  met  belrekking  tot  de  bijzondere  gun- 
sten, toegekend,  of  die  in  het  vervolg  mogten  toegekend 
worden  in  de  Nederlandsche  koloniën  in  Ooêi-Indti^  aan 
de  Aziatische  volken  van  den  Ooêierêohen  Archipel^  voor 
den  invoer  der  voortbrengselen  van  hunnen  grond  of  van 
hunne  ng verheid,  of  voor  hunne  uitvoeren. 

Er  is  overeengekomen ,  dat  ook  in  dit  opzigt  de  Perzi- 
sche onderdanen  op  dezelfde  wijze  behandeld  zullen  wor- 
den ,  als  die  der  meest  begunstigde  Europesche ,  Ameri- 
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kaansche  of  Aziatische  natie ,  niet  begrepeo  onder  de 
benamiDg  van  Aziatische  natie  van  den  Ooêêersehen 
jirehipêlt  en  dat  zij  met  name  dezelfde  regten  zullen 
hebben  ,  als  de  onderdanen  van  hunne  Britsche,  Fransche 
of  Turksche  Majesteiten. 

Art.  6.  Ter  bescherming  hunner  onderdanen  en  van 
hunnen  handel  over  en  weder,  alsmede  om  de  goede  en 
billijke  betrekkingen  lusschen  de  onderdanen  der  beide 
Staten  gemakkelijker  te  maken,  behouden  de  twee  hooge 
contracterende  partgen  zich  de  bevoegdheid  voor »  om 
ieder  drie  consuls  te  benoemen. 

De  consuls  der  Nederlanden  zullen  verblgf  houden 
te  Téhdran^  te  Bender  Bouchir  en  te  Taurie, 

De  consuls  van  Perzie  zullen  verblgf  houden  te  Am- 
sterdam^ te  Rotterdam  en  te  Batavia. 

De  consuls  der  twee  hooge  contracterende  partijen  , 
zullen  wederzijds  op  het  grondgebied  van  den  eeuen  en 
van  den  anderen  Staat ,  waar  hun  verblijf  zal  gevestigd 
zi}n«  het  genot  hebben  van  den  eerbied,  van  de  voor- 
regten  en  vrgdommen ,  in  den  eenen  en  in  den  anderen 
Staat  aan  de  consuls  der  meest  begunstigde  natie  toe- 
gekend. 

De  diplomatieke  agenten  en  de  consuls  der  Nederlan^ 
defi  zullen,  noch  opentlgk,  noch  bedektelijk,  Perzische 
onderdanen  beschermen. 

De  Perzische  diplomatieke  agenten  en  consuls  zullen, 
noch  opentlijk,  noch  bedektelijk,  de Nederlandsche  onder- 
danen beschermen. 

De  consuls  der  twee  contracterende  RegeringeUi  die 
zich  in  den  eenen  en  in  den  anderen  Staat  met  koophan« 
del  mogten  inlaten,  zullen  aan  dezelfde  wetten  en  ge- 
bruiken onderworpen  zgn,  waaraan  hunne  landslieden, 
die  denzelfden  handel  drijven,  onderworpen  zijn. 

Art.  6.  Dit  tractaat  van  handel  en  vriendschap ,  be- 
vestigd door  de  opregte  vriendschap  en  het  vertrouwen 
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tBSSchen  het  koningrijk  der  Nederlanden  en  het  Perzische 
keizerrgk  bestaande»  zal,  met  Gods  hulp,  getroawelgk 
nagekomen  en  wederzijds  gehandhaafd  worden»  geds- 
rende  twaalf  jaren ,  te  rekenen  van  den  dag,  waarop  de 
bekrachtigingen  zullen  zijn  uitgewisseld.  Maar  zoo  ééa 
jaar  yóóv  het  einde  van  den  bepaalden  terrogn ,  geene  der 
twee  hooge  contracterende  partgen  officieel  aan  de  andere 
haar  voornemen  heeft  aangekondigd ,  om  het  tractaat  te 
doen  ophouden,  zoo  zal  het  van  kracht  blijven  voor  de 
beide  partijen,  tot  na  verloop  van  één  jaar,  te  rekenen 
van  den  dag,  waarop  het  zal  zgn  opgezegd  geworden, 
om  het  even  op  welk  tgdstip  die  opzegging  zal  hebben 
plaats  gehad* 
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VIII. 

EENIGE  BEDENKINGEN 

TBOBV    01 

EBCHOVU^IIVGES    enz., 
van  Jltr.  «4.  JBleiJer»  I^f'  '«r  Z€€,  ukl.^ 

D00& 


Weinig  vermoedde  ik,  toen  ik  in  het  laatst  des  vorigen 
jaars  der   redactie    van  Neptunuê  een    stukje  over  de 
vernieling  der  fransche  vloot  in  de  baai  van  Ahoukir 
deed  geworden,  dat  ik  over  het  daarin   voorkomende 
nog  ter  verantwoording  geroepen  zou  worden.   Mijn  oog- 
merk was  alleen  den  lezers  van  Neptunus ,  voor  weinige 
oogenblikken ,  eene  deels  nuttige,  en  zoo  het  zijn  mogt, 
deels  aangename  lectuur  te  verschaffen,  en  geenszins  in  een 
critisch  onderzoek  te  treden  daar,  waar  de  bronnen  meer 
of  min  met  elkander  in  strijd   zijn.    Intusschen  komen 
in   de    Ferhand,   en  Ber.  betrekkelijk  het  Zeewezen^ 
eenige  beschouwingen  door  Jh^  a.  msijer  ,  Luit.  t.  z. 
1*   kl. ,   voor,  waarin  ik  van   te   veel  onnaauwkeurig-^ 
heden  word   beschuldigd;  ja  zelfs,  dat  ik  hier  en  daar 
hutten  den  kring  der  waareohijnlijkheden  ben  gegaan. 
Eene  dergelijke  beschuldiging  zal  wel  ieder  schor  in  de 
ooren  klinken,  en  niet  het   minst  hem,   wiens  roeping 
het  IS  onderwijs  te  geven.    De  Heer  H.  moge  zijn'  arbeid 
geene  bepaalde  critiek  noemen ,  de  zaak  wordt  er  slechts 
te  erger  door,  daar  het  nu  den  schijn  krijgt,  als  of  die 
vele  onnaanwkeurigheden  en  onwaarschijnlijkheden,  zoo 
maar  bij  een  oppervlakkig  inzien  en  zonder  eenig  be- 
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paald  onderzoek  in  liet  oog  springen.  £n  dan  nog  wor- 
den de  verbeteringen  (7)  en  andere  lezingen  zoo  maar 
los  weg  daarheen  geworpen ,  zonder  eenige  opgave  Tan 
de  bron,  waaruit  zij  geput  zijn;  want  die  lijst  van  ge- 
raadpleegde werken  beteekent  weinig,  daar  men  niet 
weet  in  welke  de  bijzondere  opgaven  vooikomen,  en 
of  die  alle  overeenstemmen,  hetgeen  met  reden  te  be- 
twijfelen is.  Er  zal  dus  niets  anders  op  zijn,  dan  de 
beschouwingen  van  den  Heer  M«  op  den  voet  te  volgen 
en  die  te  toetsen  aan  de  bronnen ,  welke  ter  mijner  be- 
schikking staan. 

Dat  het  bij  elk  verhaal ,  al  is  het  juist  niet  van  eeo 
zeeslag,  een  vereischte  is,  dat  de  feiten  juist  gesteld  en 
de  episoden  goed  ontwikkeld  zgn ,  om  de  lezing  daar* 
van  nuttig  en  aangenaam  tevens  te  maken ,  stem  ik  den 
Beer  M.  volmondig  toe.  Wat  de  juistheid  aangaat ,  ik 
zal  daarover  het  noodige  in  het  midden  trachten  Ie 
brengen ;  de  goede  ontwikkeling  der  episoden  is  meer 
eene  quaestie  van  smaak,  en  daarover  valt  niet  te 
twisten. 

De  eerste  aanmerking  (p.  35),  waarin  gezegd  wordt, 
dat  het  plan  eener  expeditie  naar  Engeland  reeds  den 
S**  Maart  werd  opgegeven ,  moet  ik  rondweg  erkennen 
de  prime  abord  niet  eens  begrepen  te  hebben.  Ik  heb 
tóch  nergens  gezegd,  dat  het  plan,  ook  na  5  Maart 
werd  doorgezet.  Mijne  woorden:  »  de  toebereidselen  te 
Toulon  werden  slechts  voor  eene  bijzaak  gehouden/* 
kan  de  fleer  M.  toch  niet  op  het  Directoire  hebben 
toegepast ,  daar  ik  duidelijk  van  het  oordeel  van  Europa 
d.  i.  van  het  buitenland  spreek,  liet  besluit  van  het 
Directoire,  waarvan  ik  den  datum  in  het  midden  laat, 
werd  niet  onmiddellijk  wereldkundig  gemaakt :  men  liet 
het  buitenland  in  den  waan,  dat  het  op  Enffeland  ge- 
munt en  de  uitrusting  te  Toulon  slechts  eene  bgxaak 
was.     Iloewel   er  ook  wel  gissingen  gemaakt   werden, 
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die  nader  aan  de   waarheid  kwamen»   zoo  was  de  doof 
mg  opgegevene  toch  de  meest  algemeeoe.     Zoo  schrift 
immers  thibrs  in  zijne  Histoire  de  la  rivolution  fran* 
faué^  II 9  p.  476:  )>Le  monde  entier  avait  les  yeuz  sur 
Ie  détroit  de  CalaisJ*^  —  p.  478 :  »  On  formait  des  con* 
jectures  de  toute  espèce  sur  les  préparatifs  qui  se  fai- 
saient  dans  la  Miditerranée^     On   supposait  que  boha-* 
PARTf  Tonlait  conduire  Tescadre  de  Toulon  h  Breit  ^ 
oü  atirait  Itea  Ia  jonction  si  dësirée  de  toutes  les  ma- 
rines du  continent*     G^est  pourquoi  Tezpédition  de  la 
MédUerranée  s^appelait  alle  gauche  de  Tarmée  d'^n- 
gieterre.    Gette  dernière  conjecture  fat  justement  celle 
qui   domina  dans   la   pensee   da  cabinet  anglais."    Bij 
eene  zoo  goede  anthoriieit  als  de  genoemde  zal  het  wel 
niet  noodig  zijn  te  voegen ^  dat  men  elders  leest:  » Pen- 
dant les  apprêts   ostensibles  d*ane  descente  en  Jingle- 
terre^   se  font  secrètement    ceux  d'ane  expédition   en 
Egypte.^^    Anquktil  Y,  p.  885. 

Overigens  is  het  eene  zoo  bekende  zaak,  dat  men 
de  uitrusting  tegen  Engeland  voor  hoofdzaak  hield, 
dat  wij  daarvan  gevoegelgk  kunnen  afstappen. 

Pag.  86   wordt  mijne  opgave  van   de  sterkte  en  de 
bemanning  der  vloot  tegenover  eene  andere  gesteld,  die 
het  waarschijnlijk  in  naauwkeurigheid  zal  moeten  win- 
nen. Ik  heb  de  bemanning  in  ronde  getallen  op  40,000 
gesteld,    waaronder    10,000   eigenlijke    zeelieden.     De 
IleerM.  zegt:  82,300  man,  behalve  de  equipagiën.  Het 
verschil  is  niet  zeer  groot,  en  doet  eigenlgk  niets  ter 
zake,  daar  ik  van  de  vernieling  der  vloot,  en  geenszins 
van  de  geheele  expeditie  wenschle  te  handelen.     Het 
ware  voldoende  geweest  in  het  algemeen  .van  een  lan- 
dingsleger  te  spreken ,  dat  later  toch  geheel  uit  het  oog 
wordt  verloren.     Die  ruiling   van  troepen   op  Malta  ^ 
als  hebbende  desgelgks  geenerlei  betrekking  op  het  vol- 
gende,  ware   een  hors   d'oeuvre    geweest.     Dat   ik  de 
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conrelten,  aviso*s,  akmede  de  scLcpcOp  «lie  vaa  ddos 
werden  to^eYoerd,  onder  de  tlgemeene  ^«•■«■■c  vib 
kleiner  vatrtnig  beb  genomen,  znl  wel  nienund  mg  teo 
kwade  duiden,  daar  xg  later  met  de  transportadiepea 
binnen  de  haven  van  jHexandrii  liepen.  De  onnaanw 
kenrigbeid  der  opgave  scbgnt  gel^n  te  zgn  in  bet 
aantal  fregatten,  door  den  Heer  3L  op  9,  door  mg  op 
7  gesteld.  Het  was  bg  zeer  niteenloopende  opgaven: 
n'ABaitiLT,  8 ;  brief  helsov,  1 1 ;  socrur,  7 ;  ASQCXTa.  6; 
moegeUjk  eene  kenze  te  doen.  Daar  wg  ecbter,  befgeen 
de  Heer  M.  p.  38  toegeeft ,  bg  den  slag  van  Jihoukir  er 
slecbts  4  ontmoeten»  zoo  kan  ik  er  geen  gevaar  in  vin- 
den te  zeggen:  j»13  lioiescbepen,  7  fregatten  en  eenig 
kleiner  vaartuig,"  welke  woorden  de  levensbescbrgver 
van  HLSOV  p.  140  gebruikt. 

De  volgende  aanmerking  op  mijae  woorden»  dat  Lord 
ST«  viscnr ,  op  bet  berigt  van  het  zee  kiezen  der  Fran- 
sche  vloot,  10  littieschepen  afzond,  heeft  —  ik  kan 
bet  niet  ontkennen  <— >  veel  voor  zich.  Hoewel  mij 
nergens  dnidelgk  het  tegendeel  bleek,,  zoo  wist  ik  mg 
toch  niet  te  herinneren  van  waar  die  uitdrukking  ont- 
leend te  bebben ,  tot  ik  die  terugvond  in  de  Allgemtinê 
Eneyelapüdie  von  SRSCH  und  gruber,  waar  het  op 
p.  215  in  een  artikel  van  pahl  heet:  »So  bald  der  Graf 
ST.  visciHT  von  diesem  Ereignisse  Nacbricht  erhalien 
batte,  sandte  er  den  Gapitaio  trowbbidgk,  n,  s.  w*  nm 
nisoii  zu  verstëiken."  Moge  nu  die  bron,  bij  de  be- 
handeling van  een  maritiem  onderwerp  niet  tot  de  zui- 
verste gerekend  worden ,  en  moge  de  Graaf  ST.  vnctKT 
ook  al  versterking  hebben  toegezegd,  lang  voor  dat  de 
vloot  van  Toulon  was  uitgezeild ;  zoo  is  het  toch  geens- 
zins oowaarschijnlgk,  dat  Lord  ST.  viNCKHt  daarvan  iets 
vernomen,  en  zich  ten  gevolge  daarvan  met  de  toe- 
zending der  beloofde  hulp  wat  gehaast  hebbe*  Immers 
heet  het  bij  brehtov,  IJ,  p.  293:  »Sailed  from  Toulon 
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20  of  May»  they  were  seen  by  soiue  of  our  ships/'  en 
verder  p.  296 :  » In  the  mean  time  (dat  Malta  veroverd 
werd)  HBL80V  pursned  bis  way  to  cape  SêpeS^  near 
Toulon^  and  there  awaited  tbe  promised  reïnforcement 
under  taowbbiogb.''  Ook  wordt  in  de  Naval  Chronielt 
van  1799  tot  tweemalen  opgegeven,  dat  hblsoh  van 
S»  Pietro  naar  zijn  rendez-vous  verzeilde.  Dat  hg 
aldaar  toefde  was  natuurlijk ;  want  het  was  zijn  rendez- 
voQs.  In  de  Battles  of  the  Briiiêh  navy ,  by  JOSBPH 
iLLKN,  I,  p.  446,  leest  men  ^an  nblsok:  i>he  arrived 
off  Toulon  the  81  of  May,  when  he  was  informed  of 
the  sailing  of  the  French  fleet.''  Brentoh  zegt  p.  301 
uiidrukkelijk:  «off  which  place  {ToulotC}^  on  the  7  of 
June,  he  (thowbbidgb)  joined  the  rearadmiral."  Thn 
Naval  Chr oniele ,  p.  45  meldt:  »6  June  the  squadron 
was  anxiously  looking  out  for  the  êxpected  reïnforce- 
ment/' En  hoewel  die  de  vereeniging  eerst  den  S**  doet 
plaats  hebben,  en  dus  een  dag  later  is  dan  de  andere 
opgave,  zoo  doet  hij  toch  nelsov  reeds  den  12^  Corsica 
bereiken,  welken  datum  ook  brbntok  opgeeft. 

Neemt  men  nu  hierbij  in  aanmerking,  dat  het  hier 
eene  beweging  der  Eogelsche  vloot  geldt;  dat  de  ge« 
noemde  berigten  uit  Engelsche  bronnen  geput  zijn ;  dat 
het  verslag  in  de  Nav.  Chron,  aan  eenen  officier  uit  het 
Eng.  eskader  wordt  toegekend  en  binnen  het  jaar  na 
den  slag  gedrukt  werd,  toen  nog  zoo  veel  getuigen  in 
leven  waren:  dan  zal  men  die  berigten  nog  al  geloof* 
waardig  mogen  achten.  Het  komt  toch  bij  de  staving 
van  een  historisch  feit  niet  zoo  zeer  op  het  aantal,  dan 
wel  in  de  eerste  plaats  op  de  geloofwaardigheid  der 
berigten  aan.  Die  der  Franschen  zgn  hier  van  weinig 
beteekenis,  daar  zg  zei  ven  het  van  hooren  zeggen  hadden. 
Wat  aangaat  het  krnisen  der  beide  vloten  in  den 
nacht  tusschen  22  en  23  Junij ,  de  beslissing  daarvan , 
als   zijnde  van    meer  praktischeu   aard ,    is   voor  een»^ 
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oDiogewgde  nog  al  aan  beewaren  onderhev^ki«^)f 
men  om  de  Z.  O.  stnurt ,  om  yan  Malia  naar  Canüm 
te  geraken,  weet  ik  niet;  eveomin  of  de  wind  Bluov 
meer  begunstigd  kan  hebben,  dan  de  t^enpartg.  Het* 
geen  ik  echler  wel  weet,  is,  dat  bijna  alle  berigtea 
spreken  van  de  lijding,  die  men  22  Janij ,  ter  hoogte 
▼an  kaap  Paêsaro^  betrekkelijk  het  nitzeilen  der  Fran- 
scbe  vloot  van  Walia  inwon,  en  dat  verscheidene  daarbg 
voegen ,  dat  de  vloten  ongemerkt  in  elkanders  nabgheid 
zijn  geweest. 

)»Un  instant  Tescadre  anglais  ne  fut  qu'k  qnelqnes 
lienes  de  1'immense  convoi  francais,  et  de  part  et  d'antre 
on  Pignora."  Thibbs  II ,  p.  482. 

» Le  22  Juin  kblsoh  n^tait  qu'k  six  lieues  de  notre 
flotte  p  dont  une  brume  lui  déroba  la  vue/^ 

D'lBHlülT  I,  p.  309. 

I  »0n  tbe  22  of  June,    the  two  fieet   crossed  each 

other's  track  unperceived/'  AiLiv  I^  p.  447. 

»It  was  during  the  ensuing  night,  that  the  hostik 
fleet  mnst  have  crossed  each  other's  track.'' 

BuHTOV  n,  p.  302. 

»  Uit  het  onderzoek  van  de  journalen  der  Franscfae 
officieren,  die  krggsgevangen  gemaakt  waren,  bleek  dat 
de  vloten  elkander  in  den  nacht  van  den  22^  Joog 
inderdaad  gekruist  badden/'  Socthct,  p.  150. 

Pag.  38  deelt  de  Heer  M.  eene  beschrijving  van  de 
baai  van  jtboukir  mede,  ten  einde  zoo  maar  in  eens 
2  zinsneden  te  verbeteren ,  zonder  dat  het  regt  daidelgk 
is,  waar  eigenlijk  de  fout  zit.  De  eerste  waarschgolgk 
in  de  ondiepten,  door  mij  aan  de  regtersijde  der 
linie  opgegeven;  de  tweede  zal  in  de  woorden  O. 
en  W.  moeten  gezocht  worden,  daar  van  de  volg- 
orde der  schepen  niet  gerept  wordt.  Met  betrelkiog 
tot  de  eerste  is  het  waar,  dat  de  bescbrgving  der  baai 
door  HARTIIAN5,  voorkomeude  in  bovengenoemde  Entji- 
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elopddiêf  mij  niet  naauwkeurig  toescheen.  Ik  meende 
echter  de  moeyelijkhedeo  daaruit  voorkomende  te  heb- 
ben  vermeden.  Zou  de  admiraal  ook  de  aanzienlgke 
ruimte  van  circa  400  toises  tnsschen  de  schepen  onder* 
liog  gelaten  hebben ,  om  de  diepwaterlijn  zooveel  mo- 
gelijk in  te  nemen ,  en  tnsschen  de  ondieple  onder  de 
kust  en  de  Timoleon  zoo  min  mogelijk  ruimte  voor  den 
vgaod  te  laten?  Zeker  is  het,  dat  dit  schip  al  spoedig 
aan  den  grond  geraakte,  en  dat  Kapitein  sutth,  die  in 
1822  de  baai  opnam ,  de  diepte  ten  Z.  van  de  Timoleon 
op  4  vademen  stelt* 

Dat  ik  met  de  woorden  O.  en  W.  de  windstreken 
slechts  in  het  algemeen  noem,  blijkt  genoegzaam  uit 
mijne  eigene  woorden,  waar  ik  de  linie  een^  stompen 
hoek  doe  vormen* 

Het  verschil  in  de  bewapening  der  Artemise,  door 
den  fleer  M.  op  40»  door  mg  op  86  stukken  gesteld, 
zal  toch  wel  niet  tot  de  eenzijdige  en  verkeerde  beöor- 
deelingen  behooren,  die  blijkens  het  slot  der  beschouwin- 
gen, voor  de  Marine  zoo  gevaarlijk  zgn.  Ten  overvloede 
zg  hierbij  gevoegd ,  dat  niet  alleen  allin  ,  en  het  kaartje 
van  BRUBLT,  welke  laatste  den  togt  bijwoonde,  de  be^ 
wapening  der  Artemise  op  36  stellen,  maar  dat  zulks 
ook  door  Miso»  in  zijn  ofBcieel  rapport  gedaan  wordt. 
Lmdon  Gazeiiê,  2  Oct.  1798;  Nao.  Chron.,  p«  64. 

De  berigten  over  de  bewapening  der  andere  fregatten 
loopen  wel  zoo  sterk  uiteen,  hetgeen  der  aandacht  van 
den  Heer  M*  schijnt  ontsnapt  te  zgn.  Op  de  bombar- 
fdeergaljoten  en  kanonneerbooten ,  die  er  wel  degelgk 
Jagen,  hoewel  de  teregtwijzing  daarvan  zwijgt,  komen 
wg  later  terug.  Alvorens  dienen  wij  mijne  opgave  van 
de  bemanning  der  Fransche  vloot  even  na  te  gaan. 
Mgne  woorden  komen  in  hoofdzaak  daarop  neder,  4^^ 
de  Franschen  haar  onvoldoende ,  de  Sngelsohen  daaren- 
tegen   voltallig   noemen.     Na   eenigzins   uitgeweid   te 
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hebben  over  de  mogeliike  oorzaken  dier  onvolulligheid, 
met  biJToeging  dat  de  Engelschen  het  ronduit  Toor  eene 
dwaling  honden,  heb  ik  er  ten  slotte  bijgevoegd:  Jide 
waarheid  zal  wel  waarschijnlijk  in  het  midden  liggen.** 
Waartoe  toch  zon  het  gediend  hebben,  het  voor  en 
tegen  van  zoo  niteenloopende  berigten  na  te  pinizen, 
nadat  ik  al  reeds  duidelijk  genoeg  had  doen  blijken, 
dat  ik  de  bemanning  der  Fransche  vloot  geenszins  toot 
Toltallig  hield?  De  Heer  M.  kan  toch  niet  gemeend 
hebben,  dat  ik  aan  die  woorden  eenige  bewijskracht 
toekende.  Hijns  inziens  was  de  door  mij  gebezigde  nit* 
drukking:  » de  ontbrekende  manschap  moest  zooveel 
mogelijk  uit  de  fregatten  worden  aangevuld,"  genoeg- 
zaam om  te  doen  zien:  dat  er  aan  de  bemanning  onl* 
brak ;  dat  het  ontbrekende  niet  geheel  kon  worden  aan- 
gevuld. 

De  Heer  M.  doet  het  echter,  door  de  uitlating  van  een 
20tal  regels,  en  van  hetgeen  ik  over  het  ligten  van  man- 
schappen uit  de  fregatten  gezegd  heb,  voorkomen,  als 
of  ik  daarvan  geheel  had  gezwegen. 

En  nu  zijn  wij  tot  een  belangrijk  punt,  naroelgk  het 
verdubbelen  der  Fransche  linie  door  Kapitein  folkt» 
genaderd,  dat  met  eene  andere  lezing  wordt  toegelicht. 
Toor  zoo  ver  daarin  gesproken  wordt  van  een  sein  door 
MtsON  op  het  oogenblik  der  uitvoering  gedaan,  is  xg 
niets  in  strijd  met  hetgeen  ik  in  de  Neptunu*  geschrei 
ven  heb.  Ik  heb  toch  alleen  beweerd ,  dat  het  niet  met 
juistheid  uit  te  maken  was,  in  hoeverre  melsoi  tijdeos 
het  opkomen  der  vloot  sein  gedaan  had.  Dat  de  Goliath 
passeerde,  latende  iiden  wal  regtê  en  het  eilandje  linkm 
liggen f^^  zou  ik  niet  hebben  durven  schrijven,  daar 
het  op  geen  der  onder  mg  berustende  kaartjes,  nodi 
in  eene  mgner  bronnen  voorkomt. 

Dat  fOlST  iuêeehen  het  eilandje  en  het  voorete  eekif 
doorzeilde,  wordt  uitdrukkelijk  gezegd:  thursII,  p.  494; 
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h'AMAVhl  1,  p.  334;  ALLBH  I,  p.  450;  terwrjl  BlUM  ia 
zijne  Naval  baiiles  of  Greai  Britainy  p.  260,  er  nog 
bijvoegt:  » passing  very  slowly  the  bowof  theGnerrier, 
\rithiQ  a  scfaip's  length/*  welk  berigt  aan  een'  Officier 
van  de  Goliath  >vordl  toegekend;  en  dus  nog  al  eenig 
gewigt  schijnt  te  hebben. 

De  kaartjes,  waarvan  een  aan  denzelfden  Officier, 
een  aan  snuRLT,  Master  of  fl.  M.  S.  Audacious,  een 
aan  de  zamenwerking  van  een  Fransch  en  een  Ëngelsch 
Officier,  die  beide  aan  den  togt  hadden  deelgenomen, 
en  eindelgk  een  aan  genoemden  Kapilein  sutth  wordt 
toegekend,  laten  dienaangaande  geen  twijfel,  en  plaat- 
sen eenparig  den  weg  der  schepen  tusschen  het  eilandje 
en  het  voorste  echip  der  linie  ^  zoo  als  ook  door  mij 
op  gezag  dier  eenparige  berigten  is  opgegeven.  Tan 
eene  zoo  belangrijke  zaak  als  deze,  had  de  Ueer  M.  wel 
mogen  melden,  of  dezelfde  eenparigheid  in  zijne  bron- 
nen heerscht,  daar  het  gezag  van  ëéne  nog  al  groot 
zou  moeten  zijn,  om  alle  andere  van  onwaarde  te 
maken.  Immers  kan  niet  anders  voorondersteld  worden, 
dan  dat  het  opgeven  eener  andere  lezing,  zoo  als  de 
Heer  M.  het  meermalen  noemt,  zooveel  beteekent  als 
betere  lezing;  daar  het  aanvoeren  van  een  afwijkend 
berigt,  ten  zij  het  óf  op  gezag  steunt,  óf  eene  zekere 
mate  van  waarschijnlijkheid  voor  zich  heeft,  weinig 
meer  bewijst ,  dan  dat  er  over  historische  feiten  ook  wel 
eens  verkeerde  berigten  worden  ingewonnen.  Dit  wordt 
volstrekt  niet  tegengesproken,  daar  het  in  den  aard  van 
alle  menschelijke  zaken  ligt.  Te  regt  zegt  dan  ook 
flCHILLlR,  in  de  Openingerede  zijner  jécademieehe 
Uêêén:  )»Wenn  wir  über  einer  Begebenheit,  die  sich 
bente  erst,  nnd  unter  Menschen,  mit  denen  wir  leben, 
und  in  der  Stadt,  die  wie  bewohnen,  ereignet,  die 
Zengen  abhören,  haben  wier  Hühe,  aus  ihren  wider« 
sprechenden  Berichten,  die  Wahrbeit  zu  entrttthseln." 
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Er  is  dan  een  inwendig  bewijs »  eene  groole  male  rao 
waarschijnlgkheid  noodig,  om  een  eukel  berigt,  tegen* 
over  de  eenparige  getuigenis  van  anderen  aan  te  hangen , 
en  dat  ontbreekt  hier. 

In  de  lezing  van  deu  Heer  M.  komen  bovendien 
2  punten  voor,  die  alles  behalve  uitgemaakt  zijn: 
V.  dat  RBUOH  door  een  inlandsch  vaartuig  geleid  werd , 
hetgeen ,  zoo  ik  wel  heb ,  alleen  van  de  Fransche  zijde 
beweerd  werd,  nu  zij  zich  in  hunne  verwachting,  dat 
hg  in  de  weinig  bekende  baai  van  Aboukir  hen  niet 
zou  durven  aanvallen,  te  leur  gesteld  zagen;  2*.  dat 
de  CuUoden  bestemd  was  om  de  Guerrier  aan  te  vallen , 
waarover  een  Officier  van  de  Goliath  aanmerkt ;  »  I  must 
here  say  that  it  bas  always  appeared  most  eztraordinary 
to  me,  that  it  should  have  been  so  long  and  generally 
believed,  that  the  Gulloden  ran  on  shore  leading  th$ 
JUet  in,  That  honour  was  due  to  the  present  Sir 
THOUAS  FOLir ,  to  whom  also  was  due  the  whole  credit 
of  passing  inside  the  headmoêt  êhip  of  $he  enêmy^ê 
linet  a  manoeuvre  ihey  were  perfeetly  unprepared 
for.*^    BKIMS,  p.  261. 

Laat  ons  nu  tot  de  volgende  beschouwing  overgaaa, 
waarin  eene  mijner  uitdrukkingen  zoo  wal  belagchelgk 
wordt  gemaakt.  Ik  heb  gezegd:  »  Met  eene  hagelbai 
van  kogels  en  bommen,  werd  hij  uit  de  batterijen  van 
het  eilandje  begroet/'  enz.  De  Heer  M.  merkt  daarop 
aan,  dat  het  eilandje  slechts  met  2  kanonnen  van  12  € 
gewapend  was;  dat  de  hagelbui  van  kogela  dos  aiet 
zeer  sterk  geweest  kan  zijn;  dat  hij  einddgk  de  hagel- 
bui van  bommen  ten  beste  geeft! 

Dat  de  hagelbui  van  kogeb  juist  niel  sterk  geweest 
kan  zijn,  geef  ik  den  Heer  M.  volkomen  toe,  en  heb 
zulks  in  de  Neptunue  al  reeds  duidelgk  genoeg  te  ken^ 
nen  gegeven,  door  de  onbeduidende  bewapening  van 
het  eilandje,  10  regels  verder,  op  te  geven,  helgeea  ik 
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natuurlijk  niet  gedaan  7.0U  hebben ,  indien  ik  met  dat 
woord  effect  had  willen  maken.  De  geheele  uitdrukking 
is  letterlijk  aan  southit  p«  153  ontleend ,  en  had  tot 
voorkoming  van  misverstand  in  meer  regtstreeksch  ver** 
band  gebragt  kunnen  worden  tot  de  woorden:  »Hoog 
geven  de  Engelschen  op^'  ens«,  wanneer  ieder  het 
dadelijk  voor  een  overdreven  Engelsch  berigt  zou  ge- 
houden hebben»  Ware  de  zaak  van  meer  belang,  ik 
zou  het  )»pour  un  seul  point  Hartin  perdit  son  ane/l 
op  mij  zelven  toepassen.  Was  echter  de  hagelbui  van 
kogels  ook  al  niet  heel  sterk,  zij  werd  toch  door  die 
van  bommen  geëvenaard,  met  welker  ten  beste  geving 
ik  volstrekt  niet  gediend  ben,  zoo  lang  ik  niet  over- 
tuigd word,  dat  »the  2  thirteen^inch  mortars,^  waarvan 
HiLSOH  in  zijn  officieel  berigt  {Naval  Chroniele  p«  62, 
BRUTOH  II,  p.  324)  spreekt,  en  die  van  het  eilandje 
gebragt  werden,  iets  anders  waren  dan  mortieren. 

Allut  I,  p.  450  en  458,  spreekt  ook  van  bommen. 
Dat  er  ook  »gnn-boats  and  mortar-boats"  lagen,  die 
het  vuur  der  batterij  ondersteunden,  blgkt  duidelgk: 
ALLIH  I,  p.  449,  Naval  Chroniele  p.  53,  54  en  63, 
KUS  p.  258  en  263 ,  br£1IT0N  p.  306 ,  doch  schijnt  door 
den  Heer  M.  niet  opgemerkt ,  terwijl  het  door  mg  alleen 
p.  165  gezegd  was.  Het  oordeel  van  B0OHAParti  had 
gerustelgk  achterwege  kunnen  blijven ,  daar  het  6t  niet 
gevolgd  is,  6f  eerst  na  den  slag  is  uitgebragt.  En  toen 
was  er  voorwaar  geen  buonapartb  noodig  om  te  zieui 
dat  de  bewapening  van  het  eilandje  onvoldoende 
was  geweest. 

De  bewering  van  den  Heer  M.  p.  46 ,  dat  het  geens- 
ziBs  bewezen  is,  dat  de  admiraal  geen  sein  deed,  is 
Diet  van  grond  ontbloot.  Beter  ware  het  geweest  te 
s^gen:  i>Uet  is  waar,  dat  vuxbiibuvb  geene  orders 
kreeg;*'  want  bg  de  opgave  van  hen,  die  van  een  ge- 
daan  sein   melding  maken,  vind  ik  toch  tevens,   dat 
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flixnimri  het  niet  zag  en  op  bevelen  wachtte.  nVami- 
ral  Ini  fit  sigoal ;  mais  les  signaux  ne  forent  pas  apercns. 
Dans  nn  parefl  cas  nn  lieutenant  ne  doit  pas  hésiter. 
TlUBmnjTB  demenra  immobile,  attendant  tonjonrs  des 
ordres.*'    TflinsII,  p.  495. 

Zoo  mgne  woorden  wat  bezwarend  voor  den  admiraal 
mogen  zgn,  is  hij  aan  den  anderen  kant  niet  geheel 
TTg  van  schnld  geweest,  gelgk  ook  bbihtoh  II,  p.  315, 
zegt :  » bis  most  palpable  and  fatal  error  was ,  allowing 
bis  rear  ships  to  remain  at  anchor."  In  alle  geval  heb 
ik  die  woorden  blijkens  het  volgende  geenszins  tot  ver- 
ontschnldiging  van  villbheuvb  doen  strekken ,  Tan  wien 
ik  uitdrukkelijk  gezegd  heb ,  dat  bij  ook  zonder  bepaalde 
bevelen  had  moeten  handelen,  j»  L*arrière  garde  demeifre 
paisible  spectairire  de  leur  défaite.  Villbhsotb,  en  ne 
restant  pas  immobile  a  son  poste  d'embossage ,  anrait  pa 
sauver  Tescadre.  Yillkheuvb  entre  a  lUaliê,  la  con- 
science  tontefois  nn  pen  chargée  de  n'avoir  pas  tont  fait 
ce  qu*il  anrait  pu  faire."  Bodtit  ra  caissill,  p.  506  e»  s. 

De  opmerking  van  den  Heer  M. ,  dat  tillikbutb  Toor« 
gaf  het  sein  niet  gezien  te  hebben ,  erken  ik  gaarne  als 
juist;  doch  waarom  daarbij  gevoegd  is,  dat  bg  later 
aan  dochatla  schreef,  dat  hij  noch  kon,  noch  moest 
onder  zeil  gaan ,  begrijp  ik  slechts  half.  Het  welken 
naam  zou  men  zijn  gedrag  wel  hebben  moeten  be» 
stempelen,  indien  hij  niet  alleen  had  kunnen  onder 
zeil  gaan,  maar  daarvan  ook  het  nut  had  ingezien,  en 
nogtans  werkeloos  ware  gebleven?  Doch  keeren  wii 
tot  het  onderwerp  terng,  om  de  volgende  aanmerking 
met  de  Engelsche  berigten  te  vergelijken.  In  de  Nepiumus 
staat:  »dat  de  Bellerophon  bij  het  verlaten  van  hiel 
gevecht,  aan  zgn  tuig  voor  een  Engelsch  schip  herkend 
werd.*'  De  zaak  is  hier  tamelijk  netelig,  daar  ik  lezende 
yan  het  verlies  Tan  masten,  en  daarna  weder  van  taig, 
en  niet  precies  vindende ,   of  er  iets  was  ovei^ebleven 
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of  aangebragt,  om  het  schip  eeoige  beweegkracht  mede 
ie  deelen ,  waaraan  meo  den  naam  van  tuig  zoa  kannen 
geven ,  mij  slechts  geheel  verlaten  heb  op  de  berigten , 
die  het  schip,  hoewel  dan  ook  van  de  kenmerkende 
lichten  beroofd,  uitwendig  voor  een  Engelsch  vaartuig 
doen  herkennen,  Brbnton  zegt  II  p.  310:  »the  Belle- 
rophon  drifting  out  of  the  bay ,  under  her  fore-sail  and 
fore  top-sail";  terwijl  soüthbt  p.  157  wel  zegt:  » al 
zijne  masten  en  touwen  waren  weggeschoten";  doch 
tevens:  )>men  zag  een  vreemd  zeil  (de  Bell.)  te  oor- 
deelen  naar  de  losse  zeilen/'  enz. 

Op  dezelfde  bladzijde  heeft  de  Heer  M.  bezwaar  tegen 
de  plaats,  door  mij  aan  de  Leander  toegekend,  en  tegen 
den  tijdy  waarop  ik  dien  bodem  in  het  gevecht  breng. 
Wat  aangaat  de  plaats,  heeft  de  Heer  M.  volkomen 
gelijk,  daar  alle  berigten,  die  eenparig  als  voor  de 
Franklin  opgeven.  Het  is  echter  p.  165  blijkbaar  eene 
schrijflfout,  die  bij  de  correctie  ontsnapt  is,  daar  p«  160 
reeds  bij  voorraad  gezegd  was:  »dat  de  Leander  later 
bi)  de  Franklin  kwam  te  liggen,  zoodat  zijn  geschut  te 
gelj)k  het  vijandelijk  adiniraalschip  kon  bestrijken." 

De  tijd ,  waarop  de  Leander  zich  bij  de  overige  sche- 
pen voegde,  schijnt  eene  quaeslie  van  minuten  te  zijn, 
die  welligt  zoo  gemakkelijk  niet  uit  te  maken  is.  Vol- 
gens ALLEN  I  p.  452 :  » the  Swiftsure  arrived  past  8  b; 
Now  arrived  the  Leander.  The  Alexander  was  the  last 
8  h.  10  m."  Brsnton  II,  p.  311  zegt,  dat  de  naauw- 
keurige  M'.  willtüis  de  komst  van  de  Swiftsure  op 
8  uren  3  minuten  stelt.  Tusschen  de  aankomst  van  de 
Swiftsure  en  de  Alexander  verliepen  dus  7  minuten. 
AtiMM  noemt  de  Leander  of  hij  in  dat  tgdsverloop 
kwam;  doch  zonder  nadere  tijdsbepaling.  Wanneer  nu 
in  de  Naval  Chroniele  p.  54  de  schepen  opgesomd 
vrorden,  die  achtereenvolgens  in  het  gevecht  kwamen^ 
met  inbegrip  van  de  Swiftsure  en  de  Alexander,  en  eerst 
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dan  van    de   Leander  gewaagd   wordt ;   wanneer  ttn« 
T05  II  y  p.  311,  eerst  Tan  de  komst  en  ligging  der  beide 
andere  schepen  spreekt  en  vervolgens  van  de  Leaoder,    , 
hoewel    dan   ook    zonder    uitdrukkelijke   tijdsbepaling;   ; 
wanneer   eindelijk  sodthbt  p.   157  met   ronde  woorden  | , 
zegt|   dat    de  Leander  het   laatste  schip  was,  dat  af- ^«, 
kwam :  is  dan  de  laatste  uitdrukking  zoo  onwaarscbgolijk  ^ 
te  noemen,  dat  de   Heer  M.  die  kan  wederleggen  door^'^^ 
eenvoudig  te  zeggen:  »de  Leander  was  het  laatste  schi^^.^^ 
niet'*?    liet  quod  erat  demorutrandum  zou  bier  "4 4^ 
misplaatst  zijn. 

De  lezing  van  den  Deer  M.»  betrekkelijk  den  aaoA  ^ 
op  de  achterhoede,  meen  ik  als  onnaauwkenrig  te  rm 
beschouwen.  Tot  staving  van  mijn  gevoelen,  n.. 
het  volgende  dienen.  Het  springen  van  de  Orientl^ .  ^ 
omstreeks  10  uren  plaats  (brinton,  p.  SI 3, it^ac.  CILl  '^^'' 
p.  55,  SOUTHBY,  p.  160,  ALLBll,  p.  454.}  KoTi  MJ'  "fi 
werd  de  Franklin  overgegeven,  waarop  de  AleJL  ''^  a 
de  Majestic  en  the  Swiftsure  zich  tot  de  TonuH  ^  Hi 
Mercure  en  de  Heureux  wendden.  Dat  de  twew  '  ^'  oS 
omstreeks  2  uren  strandden,  heb  ik,  naar  mg  Ya|  ^n  i 
genoeg zaatn  doen  blijken ,  door  te  zeg§eD  (Hé 
p.  170}  dat  ^ij  kort  voor  het  aanbrekea  ¥r'  ^ 
den  lager  wal  geraakt  waren.  De  manoeav 
Tonnanl  heb  ik  noch  genoemd,  noch  om 
vraag  is  nu  deze:  I*.  zijn  de  Mercure  en 
vóór  2  ^^d^  en  dus  vóór  het  £  tra  o  den 
2*.  is  de^'^^HUt  voor  L^t  oogenblik,  wai< 
rust  naK^^^^Btrand?  De  eerste 
iwoord  ,  waar  lie* 
Itid  occasion  na'* 
fiud  her 
«chterho 
It  hij  '' 
bat 


"*»    Worden  '^^  ^'^  een.  ''^  ioofd„  i    .^ 

^  ^-"J^    C      '-'^'"^  ^^r  I;,^'-  «^-^  Weer  tf 
'  °—    4   ure/   n^^»^'  "«  -ff*  X?    r^*"  ^''"  ver-" 
II— 5/0^  met  ALr^..  /         ^oiDant  ff„iJ     .     ""^f  j^ 

Fne  v-rJ,^     "*  •"'«;'■  Ie 
"^  '"(  Baron 

Laanroert. 

"nvoor- 


''«n   dea 
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Heer  M.  met  eene  lijst  van  werken,  die  daarbij  ten 
grondslag  gestrekt  hebben. 

Gaarne  erken  ik,  dat  niet  alle  mg  ten  dienste  hebben 
gestaan;  doch  zie  geen  reden,  om  in  de  meeste  der 
betwiste  punten  de  deugdelijkheid  mijner  bronnen  in 
twijfel  te  trekken.  Opgave  daarvan,  tenzij  zeer  spaarzaam, 
zou  ik  in  een  jaarboekje,  als  Neptunus  ^  altijd  min* 
der  gepast  vinden.  Uier  heb  ik  getracht  aan  te  voeren « 
hetgeen  voor  mijne  meening  pleit ,  of  ten  minste  den 
schijn  van  onnaauwkenrigheid  en  oppervlakkigheid  van 
mij  zal  kunnen  afwenden.  Iets  zal  er  wel  aan  te  mer- 
ken blijven;  doch  dat  is,  gelijk  ik  hoop  te  hebben  aan* 
getoond  van  weinig  belang,  en  naar  ter  wereld  vindt 
men  het  volmaakte?  Opmerkelijk  is  het  echter,  dat 
de  meeste  aanmerkingen  van  den  Heer  M. ,  zelfs  waar 
die  op  de  bewegingen  der  Engelsche  vloot  betrekking 
hebben,  op  Fransche  berigten  schijnen  gegrond  te  zijn, 
terwijl  ik  dan  meestal  de  Engelsche  (o.  a.  BRK2VT0H  en 
SOOTHKT)  gevolgd  heb.  Voor  zoo  ver  de  laatste  aan  oog- 
getuigen zijn  onlleend,  en  niet  van  dien  aard,  dat  men 
te  vreezen  heeft,  dat  zij  onder  den  invloed  van  partg* 
zucht  zijn  opgesteld,  aarzel  ik  niet  daaraan  de  voorkeur 
te  geven.  Tot  welke  vreemde  resultaten  zouden  wij  toch 
veeltijds  komen,  indien  wij  feiten,  de  geschiedenis  van 
ons  eigen  vaderland  betreffende,  zelfs  wanneer  geene 
nationale  vooringenomenheid  te  duchten  is,  eens  alleen 
naar  de  beiiglen  der  tegenpartij  gingen  beoordeelen. 
Doch  eindigen  wij  1 

Of  ik  den  Heer  M.  de  beoordeel  ing  van  mijn  werk  ten 
goede  houdel  Wel  waarom  zou  ik  niet?  Du  ehoe  des 
opinionê  Jat  Uil  la  véritél  Ik  kon  er  evenwel  het 
stilzwijgen  niet  op  bewaren,  daar  ik  onnaauwkeurigheid, 
onwaarschijnlijkheid  en  oppervlakkigheid  schadelijk  acht, 
en  niet  gaarne  den  schijn  zou  hebben,  tot  de  versprei* 
ding   van  iets  schadelijks  mede    te    werken.      Jammer 
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slechts  I  dat  de  Heer  M.  i.  p.  y.  eene  vlugtige  beschou- 
wing te  geven,  niet  in  een  naauwkeurig  onderzoek  is 
getreden,  waaruit  had  kunnen  blijken,  op  welke  gron- 
den zijne  opgaven ,  lezingen  enz.  toch  wel  de  voorkeur 
verdienen  boven  de  mijne:  het  zou  mij  welligt  de 
moeite  gespaard  hebben  de  bronnen  weder  na  te  slaan. 
De  Heer  M.  boude  mij  nu  deze  bedenkingen,  op  zijne 
beurt  ten  goede.  Evenmin  als  Z.  U.  W.  G.  wensch  ik 
het  aantal  »  eenzijdige  en  dus  verkeerde  beoordeelingen , 
zoo  als  reeds  zoo  vele  betreffende  bet  zeewezen  be- 
staan'', vermeerderd  te  zien  Tot  de  daartegenover- 
staande  naauwkeurigheid  zullen  wij  echter,  mijns  in- 
Kiens,  geenszins  geraken  door  vlugtige  beschouwingen, 
maar  wel  door  een  meer  of  min  degelijk  onderzoek.  In 
hoeverre  een  onderwerp,  dat  naar  het  oordeel  van  den 
Heer  M.  in  hel  mengelwerk  van  een  jaarboekje  geene 
oppervlakkige  behandeling  gedoogt,  daarentegen  in  een 
wetenschappelijk  tijdschrift  wel  vlugtig  mag  beschouwd 
worden,  begrijp  ik  niet  regt.  Doch  wij  behoeven  ook 
juist  niet  alles  te  begrijpen.  Het  aantal  gegronde  aan- 
merkingen op  mijn  werk,  die  ik  trouwens  gaarne  als 
zoodanig  erken ,  is  voorwaar  uiterst  gering.  Het  gehalte 
der  bedenkingen  door  mij  tegen  vele  ongegronde  geop- 
perd; de  gronden,  waarop  ik  het  verkeerde  of  twijfel- 
achtige in  vele  lezingen  des  Heeren  M.  heb  trachten 
aan  te  toonen,  laat  ik  eindelijk  aan  hel  oordeel  des 
onpartijdigen  lezers  over* 

Nieuteediefy  Mei  1858. 
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IX. 

DB1KH.BBBI.D1IH 

TAM    OM 

Vice-Admiraal  Sir  CHARLES  NAPIER^ 

OYBE    BBinGB 

lllARIlWE-AAIVCifaiEQEniHEDEI». 


^♦♦aooo^öo» 


In  bet  werk :  Thê  Hisiory  of  the  Baltic  Campaign 
of  1854.  From  doeumeniê  and  oiher  maieriaU  fur^ 
niêhed  hy  FiceAdmiral  Sir  G.  rapier,  R.  C.  B., 
leest  men  het  volgende  omtrent  de  Adelborsten  (Mid^ 
êhipmen)  van  de  Engelscbe  marine»  dat  ons  als  niet 
onbelangrijk  voorkwam  hier  over  te  nemen. 

»  De  diensten  der  Adelborsten  sijn  gedurende  het  ge- 
vecht van  het  meest  overwegend  belang.  Het  is  bnnne 
pligt  y  loezigt  te  houden  over  de  bemanningen  der  stuk- 
ken ;  die  bemanningen  aan  te  moedigen  en  met  lust  en 
ijver  bezig  te  houden  ;  de  bevelen  van  de  hoogere  offi- 
cieren over  te  brengen  ter  plaatse  waar  zulks  behoort, 
bij  gebreke  waarvan  die  bevelen  niet  met  genoegzame 
snelheid  zouden  kunnen  worden  medegedeeld ,  om  er  de 
spoedigste  uitvoering  aan  te  geven»  —  eene  zaak  van 
het  hoogste  belang,  daar  dikwijls  de  uitslag  van  een 
zeegevecht  kan  afhangen  van  de  dadelijke  uitvoering 
van  eenig  gegeven  bevel. 

1»  Oorlogschepen ,  in  tijd  van  oorlog  verstoken ,  of  niet 
genoegzaam  voorzien  van  Adelborsten,  zgn  daardoor 
verstoken  van  een  der  belangrijkste  middelen  tot  be- 
reiking van  het  doel,  daar  de  Adelborst,  in  den  waren 
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zin  yan  bet  woord,  de  telegraaf  is,  waardoor  de  beve* 
leo  Tan  het  bevelvoerende  hoofd  worden  medegedeeld 
aan  de  officieren  of  manschappen «  met  de  uitvoering 
belast,  die  bij  gebreke  van  zulk  eene  telegraaf,  dikwijls 
niets  kunnen  uitvoeren ,  of  op  bevelen  moeten  wachten , 
tot  dat  het  te  laat  is." 


In  hetzelfde  werk  leest  men: 

»Wij  maken  goede  vorderingen  in  de  behandeling  en 
in  het  gebruik  van  het  geschut.  Ik  hoop,  dat  de  marine 
nooit  weder  op  zulk  eenen  lagen  trap  zal  komen.  Het 
Fransche  stelsel  is  veel  beter  dan  het  onze.  Een 
Fransch  officier  kan  nimmer  buiten  active  dienst  wor- 
den gesteld ;  een  Ëngelsch  officier  daarentegen  kan  bijna 
nimmer  in  active  dienst  komen :  hoe  is  het  dan  mogelijk 
dat  hij  zgne  pligten  kan  kennen? 

Din  enkele  gevallen  hebben  de  Kapiteins  der  schepen 
niet  zelve  hunne  eerste  officieren  gekozen*  Dit  is  niet 
goed.  Een  Kapitein  zal  gewoonlijk  de  beste  keuze  doen , 
en  bij  moest  daar  nooit  in  worden  verhinderd.  Pro- 
tectie is  de  vloek  van  de  zeedienst.  Bij  de  Fransche 
marine  wordt  niet  zulk  een  misbruik  van  de  bevordering 
bij  keuze  gemaakt  als  bij  ons,  en  bij  hen  wordt  beter 
gelei  op  de  wetten  en  bepalingen.'' 


»  Gedurende  den  kruistogt  in  de  Ooêtzee  werden  eenige 
met  hout  geladen  schooners  genomen;  zij  werden  tot 
schy ven  gebruikt ,  ten  einde  de  uitwerking  te  beproeven 
vao  de  kanonnen  der  schepen,  als  zij  tegen  kanonneer- 
booten  zouden  moeten  worden  aangewend.  De  Schout- 
bg-Nacht  chaos  ,  die  vóór  den  oorlog  het  bevel  voerde 
over  de  Excellent,  oefeningsschip  te  Poriêmouih,  kreeg 
bevel  er  op  te  schieten ;  de  uilslag  van  de  proef  bewees , 
dat  bet  eene  moeijelijke  zaak  was ,  met  groote  schepen 
vaartuigen   van  deze  soort  te  treffen ,  daar  de  kogels  er 
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orer  heen  vlogen.  Indien  de  Russen  vroeger  eene  der- 
gelijke proefneming  gedaan  hadden,  dan  zouden  hunne 
kanonneerbooten  niet  Meioig  schade  aan  oaze  schepen 
hebben  kunnen  doen ,  zonder  zelf  veel  gedeerd  te  worden.^ 


Nafibr  wenschte,  na  de  inneming  van  Bomarnmd^ 
de  uil  werking  der  projectilen  tegen  vestingwerken  te 
leeren  kennen ;  hij  gaf  daarom  de  noodige  bevelen  aan 
den  Schout  bij  Nacht  chaos,  om  de  werking  der  ka- 
nonnen van  zijn  schip  tegen  de  vestingwerken  van 
Boniarêund  te  beproeven.  Uierbij  werden  de  volgende 
uitkomsten  verkregen. 

De  Schoul-bij-NachtCHADS,  zijn  schip,  deEdingburgfa, 
op  970  el  van  het  onbeschoten ,  doch  door  verschillende 
ontbarstingen  zeer  geschokte  groote  fort  ten  anker  ge- 
bragt  hebbende,  begon  de  kracht  van  alle  soorten  van 
projectilen  onderling  vergelijkend  te .  beproeven.  Vier 
schoten  werden  met  eiken  vuurmond  gedaan,  en  daarna 
de  uitwerking  op  het  fort  naauwkeurig  onderzocht.  De 
Tuurmondcn  en  ladingen  waren  de  volgende: 

Lanoasler-kanon ,  5,5  Ned.  p^.  lading ,  Granaat  van  45  lied.  pond. 

Lang-kanon  van  00  6 ,  Tan  4824  p^. ,  lading  7,3  p^. 

Granaat-  kunon  van  25  d*. ,  van  4320  pd. ,  lading  5,5  p^. ,  Granaat  tm  3S  p«>. 

»  »      >    20   »        >   3300  »  »     4,5  »  »        •   25  » 

Ung- kanon       »   30  G.       »   2845  •  »     4,5  a     Kogel. 

Granaat-kanonTan20dB.,     »    2700  •  »     3,6  •    Granaat    •   2B  • 

De  Lancaster-  en  alle  andere  granaten  sprongen  bg 
het  raken.  De  percussie-granaten  ook ;  doch  deze  raak* 
ten  met  dezelfde  kracht  en  uitwerking  als  kogels  van 
hetzelfde  kaliber;  de  ontbarsting  deed  hoegenaamd 
geene  uitwerking. 

Toen  dit  afgeloopen  was»  werd.  het  vuur  met  de  volle 
laag  begonnen ,  en  werden  390  projectilen  van  alle 
soorten  verscholen.  Het  fort  werd  toen  op  nieuw  in 
oogenschouw  genomen,  waarbij  de  muren  aanmerkelyk 
beschadigd  werden  bevonden;   drie  van  de  schietgaten 
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iivaren   ingestort,   zoodat  de  kanonnen  daarin  niet  meer 
konden  worden  gebruikt. 

De  Edinburgh  werd  daarop  op  440  el  van  hel  fort 
gelegd,  en  het  vuur  met  de  volle  laag  weder  begonnen. 
De  uitwerking  was  nagenoeg  oogenblikkelijk.  Groote 
gedeelten  van  de  muren  stortten  in,  met  wolken  van 
stof,  die  den  vijand  zouden  belet  hebben  te  rigten. 
De  geheele  muur  werd  ter  neder  geschoten  met  250  kogels. 
Op  dezen  korten  afstand  werkte  het  granaat-kanon  van 
20  d"*.,  2700  pond  wegende,  met  volle  kracht. 

Uit  deze  proefnemingen  is  gebleken,  dat  granaten 
tegen  steenen  muren  niets  meer  uitwerken  dan  kogels, 
en  niet  dau  spaarzaam  moeten  worden  gebruikt,  roet 
het  doel  om  in  de  schietgaten  te  komen;  als  men  ze 
hiervoor  bezigt,  dan  zijn  gewone  granaten  te  verkiezen 
boven  percussie-granaten,  omdat  zg,  hun  doel  missende, 
nog  door  de  brandende  buis  uitwerking  kunnen  doen. 

De  eerste  schoten  op  970  el  deden  slechts  geringe 
uitwerking,  tenzij  de  schietgaten  geraakt  werden.  De 
latere  schoten  toonden  de  zwakheid  van  het  werk,  en 
de  Schout-bIj-Nacht  chads  was  overtuigd,  dat  een  linie- 
schip, met  volle  lagen  vurende,  op  behoorlijken  afstand 
geplaatst,  een  dergelijk  steenen  werk,  op  900  ellen  met 
1000  kogels  en  granaten  zoude  vernietigen,  en  dat  op 
460  ellen  de  helft  van  dat  aantal  dezelfde  uitwerking 
zoude  hebben. 

Men  moet  hierbij  echter  wel  degelijk  in  aanmerking 
nemen,  dat  de  Edinburgh  naar  behooren  kon  worden 
geplaatst,  zonder  blootgesteld  te  zijn  aan  een  wel 
onderhouden  en  goed  gerigt  vuur  van  granaten  en 
gloeijende  kogels,  en  dat  de  afstand  juist  bekend  was, 
en  vergeleken  door  eenige  proef^choten.  De  vijandelijke 
schoten  verhinderden  het  juiste  rigten  niet,  en  de 
Edinburgh  voerde  zwaarder  geschut  dan  de  overige 
liniescbepen  van  de  vloot. 
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Omtrent  de  Russische  watermijaeD  en  andere  middelen 
tot  verdelging  van  vijandelijke  schepen,  zegt  HAPitR  bet 
volgende : 

» Ongeveer  tien  jaren  v66r  het  uitbreken  van  den 
laatsten  oorlog,  werden  op  last  van  de  Russische  rege- 
ring proeven  genomen  met  watermijnen,  die  volkomen 
gelukten.  Zij  waren  uitgevonden  door  eenen  Zweedscben 
ingenieur,  mobbll,  die  er  octrooi  voor  genomen  en  dit 
voor  80,000  roebels  verkocht  had  aan  Rusland. 

»De  zamenstelling  der  mgnen  van  hobili  werd  na 
dien  tijd  zorgvuldig  geheim  gehouden ;  doch  daar  zgne 
vroegere  proefnemingen  bekend  zijn,  kan  daaruit  worden 
opgemaakt  9  dat  de  algemeene  inrigting  van  zgne  ntt<^ 
vinding  waarschijnlijk  de  volgende  is: 

» IJzeren  of  houten  kisten  worden,  op  ongeveer  eene 
scheepsbreedte  van  elkander,  in  naauwe  vaarwaters  of 
kanalen  onder  water  geplaatst.  In  die  met  buskruid  ge- 
vulde kisten  zijn  glazen  pijpen.  Die  glazen  pgpen  be* 
vatten  aeidum  êulphurieum  ^  omringd  door  een  mengsel 
van  eholat.  poiasê. ,  suiker  en  zwavel ,  hetwelk  ont- 
vlamt, als  de  glazen  pijpen,  het  aeid.  sulph.  bevat- 
tende ,  breken ,  waardoor  het  buskruid  wordt  ontstoken. 
Om  de  glazen  pijpen  te  doen  breken,  steken  horizontaal 
buiten  de  kisten  lange  hefbooms-armen  uit.  Aan  deze 
hefbooras-armen  is  een  dikke  metalen  draad  of  zuiger- 
stang vastgemaakt,  gaande  door  een  pakkingbos  aan  het 
boveneinde  van  de  kist ,  en  gemeenschap  hebbende  met 
de  glazen  pijpen.  Door  eenen  druk  op  den  hefboom, 
zoo  als  die ,  veroor  zaakt  door  de  aanraking  van  eenen 
er  over  heen  gaanden  schcepsbodem ,  wordt  het  glas 
gebroken ,  en  heeft  de  ontbarsting  van  het  buskruid  plaats. 

» Yerscheidene  van  die  machines  werden  opgehaald 
en  goed  aan  het  doel  2)eantwoordende  gevonden.  Door 
eene  er  van  te  nabij  te  onderzoeken,  en  toevallig  den 
hefboom    aan    te   raken,    verloor  de  Schout  «-bij -Nacht 
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tiTMODR  een  oog.  De  buskruidladiug  bedroeg  slechts 
ongeveer  8  fi;  met  grootere  buskrnidladingen  zou  de 
uitwerking  van  deze  machines  zeker  allervernielendst 
zijn»  Daarmede  in  de  smalle,  ondiepe  vaarwaters  van 
de  Russische  havens  in  aanraking  komende ,  kan  men  er 
roet  alle  reden  de  vernieling  van  het  schip  door  ver* 
wachten.  Door  de  kleine  buskraidlading  kwamen  de 
schepen ,  die  er  roede  in  aanraking  kwamen ,  er  nu  met 
de  beschadiging  van  hun  koper  en  de  vernieling  van  hun 
komaliewant  af,  ofschoon  in  ëën  geval  ernstiger  schade 
werd  ondervonden  t 

«»Het  middel  9  om  de  uitwerking  dezer  machines  te 
ontgaan  y  was  het  zenden  van  platbodem- vaar  tuigen  in 
de  kanalen ,  roet  zeer  lange  touwen ,  waaraan  dreggen 
waren  bevestigd.  Deze  met  de  hefboomen  in  aanraking 
komende,  deden  de  machines  ontploffen.  Een  groot 
aantal  ontploften  echter  niet,  en  de  oorzaak  hiervan 
was  eenvoudig*  ledere  machine  is  voorzien  van  eene 
veiligheidskapt  die  er  natuurlijk  moet  afgenomen  worden 
vöör  dat  men  de  kist  laat  zinken.  De  Russische  ma- 
trozen, waarschijnlijk  bevreesd  voor  de  vreesselgke  wer- 
king dezer  machines,  namen  wijsselgk  de  party  ze  te 
laten  zinken  met  de  veiligheidskap  er  op ,  waardoor  zij 
onschadelijk  bleven;  in  dien  toestand  werd  er  een 
aantal  opgehaald. 

»Bg  eene  proef,  te  Riga  met  eene  dezer  machines, 
gevuld  met  eene  groote  buskruidlading ,  genomen ,  werd 
het  schip,  daaraan  blootgesteld,  letterlgk  in  tweeën 
gesneden. 

» Een  ander  plan ,  hetwelk  echter  nimmer  in  werking 
is  gebragt,  schgnt  eenige  punten  van  overeenkomst  te 
hebben  gehad  met  de  onderzeesche  granaat  van  den  nu 
overleden  Kapitein  warnbr.  Wat  het  ook  moge  geweest 
zgn,  zooveel  is  zeker,  dat  de  proef  er  mede  genomen 
is,  en  gunstige  uitkomsten  heeft  opgeleverd;  er  bestaat 
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reden  te  gelooven,  dat  het  eeoe  reeks  van  ontploffende 
roachines  ^vas,  aan  en  verbonden  door  eeneo  metalen 
draad,  "welke  in  aanraking  k^vam  roet  eene  electrische 
batterij ,  door  welke  de  ontbarsting  van  de  geheele  reeks 
op  hetzelfde  oogenblik  kon  worden  te  weeg  gebragt. 

»  Een  derde  plan  werd  medegedeeld  door  eenen  werk- 
man, in  dienst  van  de  Russische  regering.  Het  bestond 
uit  eene  buitenkast  of  granaat  van  ijzer,  daar  binnen 
een  van  hout,  en  het  allerbinnenste  een  van  koper. 
Deze  laatste  werd  gevuld  met  450  ^  buskruid.  Een 
draad  ging  door  de  drie  kasten,  en  was  in  verbinding 
met  eene  galvanische  batterij  in  het  fort.  De  machine 
werd  op  ongeveer  drie  voeten  onder  water  gezonken. 
Als  de  uitkijk  op  het  fort  zag,  dat  een  schip  er  digt 
genoeg  bij  was,  dan  werd  de  machine  ontstoken.  Eene 
proef,  genomen  op  een  oud  schip,  had  de  meest  ge- 
wenschie  uitkomsten  gegeven.  Aan  deze  aldus  geladene 
cilinders  werden  twee  buizen  met  draden  bevestigd,  om 
den  galvanischen  stroom  beter  te  maken.  Vijftig  of 
zestig  van  deze  mijnen  werden  in  de  vaarwaters  om  en 
bij  Croonêiculi  geplaatst.  Later  werd  eene  verbetering 
aan  deze  machines  aangebragt,  bestaande  in  eenen  hef- 
boom met  stang,  zoo  als  bij  de  allereerst  genoemde 
machines,  welke,  door  een  schip  geraakt  wordende,  de 
verbinding  der  draden  met  de  geladene  galvanische 
batterijen  op  het  fort  daarstelde,  en  de  ontploffing  ten 
gevolge  had.  Deze  machines  waren  geplaatst  io  de 
vaarwaters  tusschen  de  forten. 

i>De  Russen  hadden  nog  een  ander,  zeer  te  duchten 
onderzee's  veroielings-werktuig,  door  eenen  Franschman 
in  1839  uitgevonden,  terwijl  hij  directeur  van  eene 
wetenschappelijke  inrigting  te  St.  Peêevêburg  was.  Hg 
noemde  deze  machine  de  »Fulminifere,*^  een  naam, 
die  genoegzaam  de  natuur  er  van  aanduidt.  Het  bad 
ongeveer  de  grootte  vaneenen  gewonen  mariniers  randsel. 
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en  bevatte  zijnen  eigenen  electriscben  toestel ,  steeds 
gereed  ter  werking.  Het  was  bestemd,  om  zoowel 
onder  water,  als  op  den  grond  en  in  de  lucht  te  wer« 
ken,  door  middel  van  geleidende  draden.  Het  werd 
later  aan  de  Franscbe  regering  vertoond,  onder  mede- 
deeling,  dat  bet  tegen  de  schepen  moest  worden  aan- 
gewend als  zg  digt  genoeg  bij  de  forten  kwamen.  De 
door  de  Franscbe  regering  benoemde  commissie  om  bet 
te  onderzoeken,  berigtte  er  zeer  gunstig  over,  als  zijnde 
»  zoo  snel  als  de  gedachte  in  deszelfs  werking,  zonder 
eenigen  twijfel  eene  onderzeesche  mijn  doende  springen 
op  bet  oogenblik,  dat  eenig  schip  het  naderde." 

»  De  vaarwaters  naar  Sweabarg  en  Croorutadi  waren 
bovendien  goed  verdedigd  door  gewone  palisaderingen. 
Eene  soort  van  palisadering,  die  in  groote  menigte  in 
die  vaarwaters  was  aangebragt,  was  echter  niet  op  de 
gewone  wijze  vervaardigd.  Zij  bestond  uit  twee  zware 
masthouten,  door  bouten  aan  elkander  verbonden,  en 
op  zoodanige  wijze  ten  anker  gelegd,  dat  het  8  voeten 
beneden  de  oppervlakte  van  het  water  dreef. 

»£ene  andere  soort  van  palisadering  was  nog  meer 
voor  de  vijandelijke  schepen  te  duchten.  Op  een  zwaar 
vlot  werden,  onder  een'  boek  van  ongeveer  30",  zware 
met  ijzer  beslagen  hoornen  geplaatst,  die  op  eene  zeer 
stevige  wijze  aan  den  bodem  waren  bevestigd.  Als  een 
schip  met  gewone  vaart  deze  staken,  die  in  vierentwintig 
en  achtentwintig  voeten  water  waren  geplaatst,  ont- 
moette, dan  is  het  niet  te  betwijfelen,  dat  eenige  er 
van  door  den  bodem  zouden  gaan,  en  op  die  wijze 
even  verderfelijk,  zoo  niet  verderfelgker  als  kogelschoten 
zouden  werken. 

» Alle  de  aangevoerde  middelen  tot  verdediging  der 
Russische  vaarwaters,  ofschoon  niet  onder  de  wonder- 
bare uitvindingen  gerangschikt  moetende  worden, 
waren    toch,     niettegenstaande    hunne    eenvoudigheid, 
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zeer  vernuftig  uitgedacht,  volkomen  uitvoerbaar  ea 
zeker  in  hunne  werking,  indien  de  schepen  er  bg 
kwamen;  en  dit  kon  met  geene  mogelijkheid  worden 
vermeden,  als  zij  zich  in  die  vaarwaters  waagden.  lo 
dieper  vaarwaters,  dan  die  bij  de  Russische  forteo, 
zoude  hunne  werking  niet  te  vreezen  zijn;  maar  de 
ondiepe  vaarwaters  van  Rusland  maken  hunne  beste 
verdediging  uit/' 
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MUTATIEN,  EM2.   BIJ  D£  MARINE, 

YAir    1    APRIL   TOT    1    JÜLIJ    1858. 

Folgen»  mededeéling  van  hei  Departement  van  Marine, 
(Alphaheiiêch  gerangeehikt,) 


Ahft,  (6.  D.  A.)  Lt«  1«  kl.,  van  Komm.  op  Püadeê  nair 
Nederland  vertrokken,  per  Nederland.  4  April  1858. 

Aas,  (W.  L.  tab)  0£f.  y.  Gez.  2«  kl.,  van  PaUmbang  en 
gedet.  op  Onruai  y  over  op  Batavia  en  belast  met  de 
geneeskundige  dienst  bg  het  Marine-Etablissement  te 
Soerabaija, 

Assu  9  (J.  tab)  Lt.  2*  kl. ,  yan  dê  Cachelot  op  Onruet  in  O.  /. 

Baakt  BB  LA  Faillr  ,  (J«  A.)  Lt.  2«  kl.  y  van  dSs  ^ooi  op 
Palembang.  3  Febr.  1858;  naar  Nederland  vertrokken 
per  Nederland.    4  Apiil  1868. 

Baxbt,  (P.  Vblids)  Kapt.  I"  kl.  Bfar. ,  op  n.  a. ,  gepension- 
neerd  I  Mei  1858. 

Bamxbbc,  (F.)   ScheepskL,  van  het  Wachtschip  te  Flieeingen 

op  Everisen,     1  Junij  1858. 
BsBBLAABy  (J.  6.)   Scheepskl.,    van  het  Wachtschip  te  FTie- 

eingen  op  Pallae.    21  April  1858. 
Bbu.00  ,  (A.  J.  H.)  Ineen.  2«  kl. ,  yan  de  werf  te  fVUleme- 

oord  f  gedet  by  aie  te  jimeterdam. 

BvBLOOy    (J.    C.  H.)    Lt.   2«  kl.^   van  n.  a.  op  de  Ruyter. 

21  Mei  1858. 
BBBGBns,   (C.   J.)    Kapt.    (er  zee,    per    Ouderkeri  cum  den 

Ametel  nit   O.  i.  in   Nederland  tcrnggekomen   en  op 

n.a.  30  April  1858. 
Bbbcbvis,   (W.  A.)  Kapt.-Lt,  op  n.  a.,  op  pensioen  gesteld 

1  Mei  1858. 
Bbbtobts,  (G.  G.  M.)  Adj.  Adm.  op  Groningen j  bey.  tot  Off. 

y.  Adm.  3*  kl.    1  Jung  1858. 
Bbbbmbb,  (P.  f.)  Lt.  1*  kl.,  van  n.  a.  on  het  Wachtschip  te 

Flieeingen  en  ged.  op  Kanonneerboot  K«.44. 10  April  III58. 
BoBCOF,   (H.  J.   Baron  vab)  Lt.   2«  U.,  op  de  Cachelot  in 

O.  /.  de  betrekking  van  1*  Off.  opgedragen. 
BoBLBff,    (J.  J.)  Lt.   I«  kl. ,  van  n.  a.  geplaatst  bij  het  Kon. 

Instilaut  voor  de  Marine  te  fViilemeoord.  21  Mei  1858. 
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BoLiii,  (A*  A.)  Rapt.  ter  zee  titulaii-,  op  cyn  verzoek  eerfol 
ontslagen  als  Directeur  der  Marine  te  Amsterdam ,  onder 
dankbetuiging  voor  zijne  aan  den  Lande  bewezene  dien- 
sten.   31  Julij  1858  en  op  pensioen  gesteld  1  Aug.  Ib58. 

Bon  9  (E.  B.)  Lt  2«  kl.  y  van  Gedeh  op  Surinams  in  O.  /. 
3  Febr.  1858;  over  op  Samarang. 

BoscB  (G.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
Flianingen.    2fl  Junij  1858. 

Beaam,  (J.  J.)  Ad«  l«  kl.,  van  Gedah  op  Padang  in  O.  /. 

3  Febr.  1858. 
Bbacw,   (G.  P.   bi)   Kapt.-Luit,   van   n.   a.  als    1»  Off.    op 

de  Ruifiêr.     16  Met  I858« 
BftBooxL,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  GtirroBD  Rocq  vab)  Lt.  1*  kL, 

van    I"  Off.  op  JkJedusa  over  ab  soodonig  op  Batauia 

in  O.  /•     5  Febr.  1858. 
Bbkvgm,  (Jhr.  J.  M    CtirroBD   Rocq  vab)  Lt.  2«  kl.^  van 

PaUmbanff  op   Batavia  en   gedet.  op  de  Roei-Kanon- 

neerboot  N^  14  in  O.  /. 

Bbobkmüiiibi  ,  (H.  J..TAI)  Ad.  1«  kl  ,  van  Gedeh  op  Po- 
Umbangj    3  Febr.  1858;  over  op  de  Lansier  in  O.  /. 

Bboi  DB  ViJLBLA ,  (G.  A  lb)  Ad.  1«  kl  ,  van  de  Zeehond 
op  de  de  Ruifter.     I  Mei  1858. 

Bom ,  (G.  H.  A.)  Off.  v.  Gez.  2*  kl. ,  van  Oedeh  op  Paiemn 
bang.  3  Febr.  1858;  overop  G^d^Ain  O./.  5  Febr.  1858. 

BüBS  9  (<l.  TAi)  Ad.  I«  kl.  f  van  Gedeh  op  Admiraal  van 
Xinsbergen.    3  Febr.  1858. 

Bdijs,  (D.  H.)  Lt.  1«  kl.,  van  l«  Off.  op  Batavia  eenjaar 
veilof  in  O.  /.  verleend.     1  Febr.  1858. 

Bijlbvblo,  (M.  I)  Lt.  2«  kl. ,  van  Bali  op  Palembang  in 
O.  /.    12  Febr.  1858; 

Caiibbl,  (F.  F.  A.)  ScheepskL,  van  Paiiae  op  n.  a. 
20  April  1858,  vervolgens  op  het  Wachtschip  te  fFil- 
lemsoord*    10  Junij  1858. 

Glovx  ,  ( J.  C.  so)  Kapt  ter  zee ,  van  Equipagiemeetter  der 
Marine  te  Flisaingen  het  bevel  opgedragen  op  de  Ru^term 
1  Mei  1858. 

CoBiui,  (F.  H.)  Ad.  I»  kl.,  van  de  Zeehond  op  de  RuyUr. 
I  Mei  1858. 

G01.BBBBABDBB,  (G.  VAB  HiCBiBfi)  Lt.  I"  kl.,  van  n.  a.  op 
EverUen.     I  Junij  1858. 

GosTBB,  (G.  J.)  Lt.  2»  kl.y  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
HeUevoetsluia.     1  Junij   1858. 

GosijB;  (A.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  Onrust  ojf  Palembang  in  O.I. 
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Cbou,  (J.  H.  R.)  Lt.  I«  kl.,  Tan  1«  Off.  op  de  Cacheloi; 
oVer  als  zoodanig  op  Gedeh  in  O.  /• 

CurvBBB,  (M.  J.)  Off.  y.  Gez.  2«  kl,  van  de  Palembang 
op  de  Batavia  in  O.  /.     6  FeLr.  1858. 

Dasmaib,  (W.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl. ,  van  gedet.  bij  het  Hospt. 
te  fViUêmsoord  op  dis  Rui/ter,  6  Junij  1868 ;  bey. 
tot  Off.  T.  Ges.  I«  kl.    1  Julij  1858. 

Dit« ,  (A.  P.)  Off.  ▼.  Gez.  3«  kl. ,  yan  het  Wachtschip  te 
iViUeni8^}ord  op  de  RwjUr.    6  Jaoij  1858. 

DiBAVx,    (J.  A.  £)  Lt.  2«  kl.,  van  Sylph  op  de  Palembang 

in  O.  ƒ. 
Dbobbbbs  ,  (A.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  &  Ruijter  op  n.  a.  20  Mei  1858. 
DvBBBVy    (M.  G.  J.  A.  Huisniji  tab)   Off.  yan  Adm.  3«  ki. , 

yan  n.  a.   op  het  Wachtschip  te  HelUvoetsluia  en  gedet. 

op  het  Kostschip  te  Rotterdam,     11  Mei   1858. 

Düxo»T,  fA.  J.)  Ad.  I«  kl. ,  yan  de  Zeehond  op  de  Ruijter. 
1  Mei  1858. 

£b6  ,  (C )  Lt.  2«  kl. ,  uit  O.  /.  teruggekomen ,  laatst  gedet.  in 
Japan  en  op  n.  a.  11  April  1 858. 

EsBLB,  (E.  L.)  Ad.  1*  kl. ;  yan  de  Zeehond  op  de  Ruijter. 
I  Mei  1868. 

EwiJB,  (6.  A.  M.  Tiv)  Off.  yan  Gez.  3*  kl.,  yan  de  Ruijter 
op  Atalante.     I   Junij   1858. 

FicGHBii,  (C.  A.  E.)  Lt  2«  kl.,  de  functiën  van  1«  Off.  op 
Mahaeser  opgedragen.    22  Maart  1858. 

Fbccbt,  (J.)  Off.  yan  Gez.  2«  kl ,  yan  Gedeh  op  de  Palembang, 

b  Febr.  1858. 
Fbücbt,  (J    VV.  f.)    Lr.  2»  kl.,   yan  het  Wachtschip  te  Vlii- 

eingen  op  Et/ertsen,    1  Junjj  185H. 
GiijMABf,  (A.  A.  A.)  Lt.  i^  kl. ,  yan  Komm.  op  Onrust  oyer 

op  Palembang  in  O.  /. 
Gbbblibo,   (F.   L.)   Lt.    1«    kl.,  yan  n.  a.   als   i«  Off.  op  het 

Wachtschip  te  Fliesingen.     Il  Mei  1858. 
Gbldbb,  (A.  H.  W.  db)  2«  Lt.  Mar.  yan  het  Korps  op  ^v^r/- 

Bcn.     1  Junij  1858. 
Gbibbf,   (W.   K.   tab)  Lt.    1*  kl.,  yan  n.  a.  op  de  Ruijter. 

21  Mei  1858. 
Gbijll,   (L   f.)  I«  Lt.  Mar.,  gedet.  bij  den  geweerwinkel  te 

Delft.     I  Junij  1858. 
Gobbb,  (T.  G.)  Lt.  2«  kL,  yan  Batavia  op  Suriname  in  O.l. 
GoBBs,  (IL  yAB)Lt.  2«  kl.,  yan  de  Zeehond  on  n, at.  ISMeilSSB, 

ycryolgens  op  het  Wachtschip  te  l-fillemsoord  en  gedet. 

op  ürania,     1  Junij  1858. 


182 

'a  GaamowuTj  (A«  A.)  Lu  i*  kl.^  laatst  gedet.  in  Japan  ^  ia 
Nederland  ten^ekomen  en  op  n.  a.    11  April  1858. 

GftBOOBT,     (F.  A.    A.)   Lt.    1«   U.,   !•  Off.  od  de  Zeehond^ 

^^er.  tot  Kapt-Lait.  en  het  bevel  op  dien  Wiem  opgedia- 

gen.    1  Hei  1858. 
GusBLAAB,  (Jhr.  E.  db)  Lt.  2«  kl.^  yan  n.  a.  op  de  Ruijier. 

21  Hei  1858. 
Haabmav.  (i.   H.)   Lt.  2*   kl.,  yan    Gedeh  op  Palenibang. 

6  Febr.  1858. 
Haai,    (J.  sb)  ELapt  ter  zee,  yan  n.  a.  gedet.  bg  de  Werf  te 

FUesinffen^   ter   waarneming   der  betrekking  yan  Ëqui- 

pagiemeester  der  Harine.     I  Hei  1858. 
Halbbbtsha,  (B.  W.  A.)  Lt.  2*  kl.^  yann.  a.  op  de  Zeehond, 

16  Mei  1858. 
HABBOBAArr ,  (W.)   ScheepskL  ,  yan  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  Willemsoord.     1  Hei  1858. 
Hattbii  ,  ^L  yAi)  Off*,   yan  Gez.    1«  ki. ,   yan  n.  a.   bey.  tot 

Dirig.  Off*,  yan  Gez.  2«  kl.  en  geplaatst  te  Hellevoeisluis. 

1  Julij  1858. 

Hbiiiob  ,  (F.  A.)  Lt.  2»  kl. ,  met  yerlof  in  O.  /.  ^  eeryol  op 
zgn  yerzoek  ontslagen.     15  Aug.  1857. 

HiBfCBHAiiy    (F.  W.  L.  A.)  Scheepskl. ,  yan  het  Wachtschip 

te  yUseingen  op  Evertaen.     1  Junij  1B58. 
HüaiBBOLTZy  (J.  A.   H.)  Lt.    1«  kl.,  yan  !•  Off*,  op  Ameüa 

yergund  om   naar  Nederland  terug  te  keeren.     8  Febr. 

1858;  over  op   PaUmhang  in  O./.     18  Haart  1858. 
lIvcBSBOLTZ,  (U^  DB   Haab)  Kapit.  2«   kl.  Mar.  bevord.  tot 

Kapit.  !•  kl.     1  Hei  1858. 

HoTiy  (S«  Fabbb)  Rapt.-Lt.,  yan  n.  a.  gedet.  te  ^msterdam^ 
ter  voorloopige  waarneming  der  werkzaamheden  yan  Di- 
recteur der  Marine  aldaar  I  Aug.  1858,  en  later  die 
yan  Onder-Directeur  der  Marine  aldaar.     1  Jan.  1859. 

HvTsszv  VII  Kattbihtke,  (W.  J.  C.  Ridder)  Lt.  1«  kl., 
gedet    in  Japan ,  bev.  tot  Kapt-Lt.     1  Mei  \^5l&. 

Jagea,  (A.  C.)  Off.  yan  Adm.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
yUssingen  op  de  Zeehond^  met  bestemming  voor  de 
Adder.     1  Julij  1858. 

Jaisbb,  (11.  6.)  yan  Ingenieur  l«  kl ,  bey.  tot  Hoofd> Ingenieur. 
I  April  1858^  en  gedet.  bij  de  Werf  te  Amsterdam, 

Jaisbh,    (M.  H.)    Lt.    1*   kl.,   op   n.   a.   bev.  tot   Kapt.-Lt. 

1  Hei  185a 
Jabhah,   (A.)  Lt.  2«  kl.,  yan  de  detachering  op  de  Roeika- 

nonneerboot  N°.  14  terug  op  Batavia  in  O.  /• 
JoBBBs,  (J.  G.)  Ad.  1"  kl.,  van  de  Zeehond  op  de  Ruyter. 

1  Hei  1858. 
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J«i«Bj  (C.  H.  P.  db)  Off.  van  kdm.  V  kl.,  van  Palembang 
per  jiua  naar  Nederland  vertrokken.  17  Jan.  1868^ 
en  op  n.  a.    16  Met  1868. 

JouiBf,  (J.  U.)  Off.  Mach.y  van  het  Wacbtaehip  te  ^Uasmgen 
op  Buertsen.  1  Junij  1858. 

Jvn,  (G.  F.  W.)  Off.  van  Ges.  2«  kl.,  van  ^edet.  bg  het 
honi  te  fVüiemeoord  op  Everieen,  1  Jnnn  1868 :  bev. 
tot  Off.  van  Gez.  1«  U.    1  Juiij  1858. 

RiiTBB,  (L.  J.  hb)  Off.  van  Gez.  3*  ki.,  geplaaUt  op  Citadel 
van  Antwerpen  en  bev.  tot  Off.  v«  Gez.  2*  ki.  1  Aprill858. 

RBSvBty  (J.  F.  tab)  Lt.  2«  kl.y  van  Gedeh  op  Patembang. 
3  Febr.  1858,  over  op  GecfeA.    8  Febr.  1858. 

Klbbcbb,  (J.  L.  C.)  Off.  V.  Ges.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip 
te  Flieaingen  op  de  Ruyteré    6  Junij  1858. 

Rlbbcx,  (H.  P.)  Lt.  I«  ki.,  van  \^  Off.  op  Oedêk  over  op 
Batavia^  met  bestemming  als  Komm.  op  Madura  in 
O.  /. 

RimoBST,  (J.  H.  P.  E.)  Lt.  2«  ki  ,  van  t/^  Ruyter  op  n.  a. 
20  Mei  1858. 

Rbollabbt,  (J.  H.  Volhbr)  Kapt-Lt.,  eervol  ontslagen  nit  de 
betrekking  van  Equipagemeester  te  jimaterdamy  I  Oct. 
1858  9  en  weder  op  pensioen  gesteld.     I  Nov*  1858. 

RoBBTBB,  (K.  H.)  2*  Lt.  Mai%,  op  Prins  Mawite  der  Neder- 
landen^ bev.  tot  l«  Lt.     1  Mei  1858. 

RöBiosLow,  (J.  A.  C.  tob)  Off.  van  Gez.  2«  kl ,  van  de  Ruyter 
op  de  Zeehond.    O  Junij  1858. 

RoBUO,  (H.  R.)  Lt.  2«  kl.,  van  Bali  op  Palembang  in  O./. 
1  Maart  1858;  over  op  Sylp/i, 

RoBiio,  (P.)  Ad.  1«  ki.,  van  de  Zee/iond  op  de  Ruyter. 
1  Mei  1858. 

RoBiBO,   (J.  F.)   Scheepski.9   van  Etna  op  Batavia  in  O.  /. 

7  Maart  1858. 
RooFHAB,  (C.  J.  M.)  Off.  van  Adm   2«  ki^  van  gedet  bij  het 

Depart.  van  Marine  op  n.  a.     15  Mei  1858. 
RooFs,  (A.  N.  L.)  Lt.  l«kl.,  van  Gedeh  als  1«  Off.  op  Medusa. 

5  Febr.  1858.     # 
RoFs^  (^V.  F.  DB  BauTi)  Lt.  2«  ki,  van  de  Zeehond  op  n.  a. 

15  Mei  1858. 
La«aat  ,  (A.  A.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  op  n.  a.^  bev.  tot  Off. 

van  Adm.  i*  kl.  en  gepL  op  de  Ruyter.    I  Junij  1858. 

Labib,  (J.)  Off.  V.  Gez.  3«  kl.,  van  gedet.  bij  het  Hospit.  te 
friuemsoordof  het  Wachtschip  te  Flissingen,  I  Julg  1 858. 
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Lambbmt,  (6.)  Lt.  !•  kl.,  van  Komm.  op  Adaur<ial  van 
Kinsbergén  o?er  ab  zoodanig  op  Samarang  in  O.  /. 

Laisbbbg,  (S.  N.)  Off.  ▼.  Gez.  2«  kl.,  op  Prins  Maurilt,  op 
zijn  verzoek  eervol  uit  de  dienst  ontslagen. 

Lbbit,  (F.  J.  Til)  Off.  T.  Gez.  2*  kl. ,  van  het  Kostschip  te 
Rotterdam  {vo\   Wachtschip  te  Helle voeivltiis)  op  n.  a. 

5  Junij  I85tfj  en  per  Grondwet  naar  O./.  6  Juog  Itf58» 

LsHMii  DB  Lbhhsvblh,  (G.  H»  Rofsca)  Lt,  7p  kl.,  van  n.  «• 
op  Evertaen*     I  Jnnij  1838. 

Lblitbld,  fP.  tab)  Lt.  U  kl  ,  van  de  Ruyter  op  n.  b. 
20  Mei  1858. 

Lbopb^  (P.  A.)  Kapt  Mar.  van  het  korps,  op  Buiteen  als 
Komm.  van  het  detachement  Mariniers.     1  Junij  1858. 

LiiB,  (H.  F.  tav)  ScheepskLy  met  verlof  in  O.  /•  en  op  rija 
verzoek  eervol  ontslagen  uit  de  zeedienst. 

LooTBi ,  (A.  J.)  Off.  V.  Adra.  3«  kl. ,  van  het  Wachtschip  Ie 
fVüUmsoord  op  de  Ruyter,  tei'  overvoer  naar  O.  /• 
11  Mei  1858. 

LcTBTi,  (F.)  Lt.  2«  kl ,  van  n  a.  op  het  Wachtschip  te  FlU* 
êingen,    6  Junij  1858. 

Maas  Gcbstbbahos,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wacht« 
schip  te  FlUaingisn.     I  Jun^  1858. 

Magsii,  (G.  A.)  Off.  V.  Gez.  3»  kl.,  op  Samarang  in  O.  f., 
op  zijn  verzoek  eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen.  10  Aug  1 858. 

Mabibo,  (J.  f.  J.)  Off.  V.  Adm.  3«  kl ,  van  gedet.  op  Urania 
(rol  Wachtschip  te  Wiilemsoord)  op  tla  Ruyter^  ter 
overvoer  naar  O./.     II  Mei  1858. 

Maldbgbbv,  (H.  i.  vab)  Kapt.  ter  zee,  van  het  bevel  op  de 
Ruyter  eervol  ontheven.    20  April   1858. 

MiY,  JJ.)  Kapt  ter  zee,  Adj.  van  Z.  K.  H.  Prins  Hbbbbiv, 
het  bevel  opgedragen  op  Evertsen,     I  Jung  1858. 

Mbtbb,  (Jhr.  A.)  Lt.  I  kl.,  van  n.  a.  als  \^  Off.  op  de  Zee- 
hond»    I  Mei  1858. 

Mbtbb,  (F.  \V.  T.)  Off.  V.  Gez.  2<»  kl  ,  van  gedet.  bij  het 
Hosp.  te  fVUlemsoord  over  op  de  Ruyter.  6  Junu 
1858;  bev.  tot  Off.  v.  Gez.  i«  kl.     1  iulij  1858. 

Mbtbb,  (G.  tab  Ovibbebk  db)  Off.  v.  Gez.  3«  kl.,  van  gedet. 
bg  het  Hosp.  te  Willemsoord  over  op  het  Wachtschip  te 
Hellevoetslu's ,  en  gedet.  op  het  Kostschip  te  Rotterdam. 

6  Junij   1858;  bev.  tot  Off  v.  Gez.  2«  kl.  16  Jung  1858. 
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MmiBm,  (A.  m)  Off.  v.  Gex.  3*  kl.,  yaa  gedtU  k^  ket  HoA 
ti  fViUeimmord  op  het  Wachtachip  te  HelUvoetêlma. 
6  Jnm)  1858;  bev.  tot  Off.  T.Gei.  *ifi  kl.    10  Juuij  1858. 

MopBBaaiiiy  (H.  A.)  Lt  l«kl ,  Tan  n.  e.  op  Etfertaea.  I  Junij  1858. 

MosajL«  (O.  P.  J.)  Kapt-Lt.,  van  l«  Off.  op  bet  Wachtschip 
te  yivtaingen  on  n.  a.  JO  Mei  1858,  gedetacheerd  te 
VU$amüen  bij  ae  gereedmakinj;  van  Ev^riBifn  16  Mei 
1858;  daarop  als  i«  Oflf.  geplaatsU     1  Junij  1858. 

Muuvü^  (J.  A.  Tiv  dbb)  Lt«  I*  kl.,  van  Komm.  op  Kanon- 
neerL)oot  N».  44  (rul  Wachtschip  te  f^lishingens  op  n.  a. 
15  April  1858. 

MeLHu,  (J.  M.  A.  TAi)  Ad.  1«  kL,  van  i^  Zeehond  of  de 
Ruyler.     I  Mei  1858. 

Moi.|.Ba,  (4.  P*  G.)  Lt.  !•  kl.,  op  n.  a.,  I)ev.  tot  Kapt-t't. 
I  Mei  1858. 

RooBVBwiB»,  fC.)  Oir.  V.  Ges.  3«  kl.,  van  bet  Wachtschip  te 

HelUifoetsluia  op  de  liuyter.    6  Juoy  1858. 
Noot»,    (J.   Sabdt  tab)  Lt.  2*  kl,,   van  MalcuUe  op  hft 

Wachtschip  te    yiiMslngen.      II    April    1858;    over   op 

Euerieen.     1  Junij  J858. 
NoTs,  (G.  H.  C.  Tii)  Off.  V.  Adm.  3«  kl,  van  n.  a.  gedet.  bij 

het  Dept.  van  Marine.     10  Junij  1858. 
0|i9Vt    (J*  A«    TAi)  Lt.   !•  kl.y  op  terugreis  per  4^ldebaran 

uit  O.   /.   naar  Nederland^   bcT.  tot  Kapt.-Lt.      1  Mei 

1858;  en  op  n.  a.     18  Mei  1858. 
OoascBOT,  (VV.  tab)  Ad.  I^^  kl.,  Tan  Gedeh  op  Palenibang 

in  O.  !.    3  Fehr.   1858. 

Of  DOBF,  (F.  X.  J.  tab)  Off.  V.  Gez.  3«  kl..  van  het  Wachtschip 
te  Hellevoeisluie  op  Euerlsen.     1  Junij   1858. 

4>aTi,  (tl)  Lt.  I*  kl.,  op  n.  a.,  op  zijn  verzoek  eervol  uit  de 

zeedienst  ontslagen.    30  April  i85B. 
OoDRAAT,    (L.)    Luit-Kol.    Maiiniers,    op    pensioen    gesteld. 

1  Mei  1858. 
Pils  Rtckbb,    (G.    C.    G.)  'Kapt.-Lt.,    van    Palemhang  per 

Maarten  van   Rossum  in  Nederland  teruggekomen  en 

op  n.  a.    2  April  1858. 
Paabtbüga,  (J.)  Lt.  2«  kl.,  van  de  Cacheht  op  Bataifia  in 

O./.,  wederom  op  de  dicheloi  2J  Maart  1B5B. 
Pboqi/bi,  (M.  J.  P.  tab)  Off.  van  Gez.  2»  kl. ,  van  Puiemhcmg 

per  Fernandina  Emma  in  Nederland  teruggekomen  en 

op  ^.a.  2  April  1858. 
QvABLBj  DB  QOABE.BS,  (F.  G.  R.  Baion)  Kapit.  !•  kl.  Marin., 

bevorderd  tot  Majoor  1  Mei  1858. 

(1858)  N-.  2,  !•  ATD.  13 
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-QvABtM  TAi  UrroRBy  (Jhr.  H.)  Lt.  !•  ki.,  eerrol 

uit  de  betrekking  yan  Adjud.  van^  den  Goot.  Gen.  yaa 
Nederlandhch  Indië  en  met  verlof  in  O.  /.  voor  2  jaren* 

I  Maart  1868. 

RirriRD,  (Jhr.  Ridder  H.  A.  vii)  Lt  2*  kl.|  jstndgRuyi^r 
op  n.  a.    20  Mei  1858. 

Ravttbb  ,  (L.)  Off.  V.  Gez.  I«  kl.,  van  n.a.  op  bet  Waehtach. 
te  FUssingen  16  Aug.  1858. 

'Ratei,  (A.  G.)  lit.  2«  kl.,  van  Gedeh  op  Samarang  in  O. /• 
3  Febr.  1858. 

Aoijf ,  (J.  W.  TAn)  Lt.  I«  kl.,  van  tyd.  Komm.  op  Palamhang 
over  als  Komm.  op  Piladet  in  O.  /•  11  April  1868. 

RoooBV,  (J.  M.  A.  fis)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip  te 
if'iUemaoord  op  EuerUen,     1  Julij  1858. 

'RooDiABTf   (P.)   Lt.   2«  kl.  y    van  Samarang   als   KomoL  op 

Admiraal  van  Kinhhergen* 
RoauwiLD ,  (P.  J.}  Lt.  2«  kL,  van  de  Lanaier  op  Palembang 
in  O./. 

RoisoH,  (\V.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te 
JHel/evoeisluis  gedet,  bij  het  Hospit.  te  ^iUemêooni. 
6  Juuij  1858. 

RoTTB,  f\V.  F.  E.  lb)  Adj.  Adm.»  van  het  Wachtschip  te 
Flt&singen  op  Everls^n,     I   Juoij   1858. 

Rook,  (J  H.  A.  dk)  Lt.  I«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
HeU^voeUhéU  en  gedet.   op  de  Kaoonneerboot  n*.  29. 

II  Mei  IH58. 

RvwBRs,  (11)  Klerk  Mj  de  Directie  der  Marine  te  AmtUrdam. 
OverL  Junij  1858. 

Rija,  (G.  A.  B.  D.)  Lt.  I«  kl.^  van  !•  Off.  op  MnkoBMor  op 
PaUmbanfr  in  O.  /.  22  Maart  1858;  !•  0£  op  dien 
bodem.     II  April  1858. 

SiLBACH ,  (F.  L.  G.)  Off.  V.  Gez.  !•  kL ,  van  de  Rufier  op 
n.a.    31  Mei  I85B. 

"ScBirFBR,   (G.)  Ingenieur  l«  kl. ,  bevorderd  tot   Hoofd-Ingen. 

I  April  1858  en  op  zgn  verzoek  eervol  ontsl.  30  Jaoij  ISóll. 
ScBOLTRv    TAV   AscBiT,  (W.   J.)  Lt.  2<  U. ,   Van   Gedeh  op 

de  Haai  in  O.  L  3  Febr.  1858. 
-SzBTiTiusy  (G.  F.)  Lt  2«  kl. ,  ep  Prinses  Jmelia  de  (uncüèn 

van  l«  Off.  opgedragen.    8  Febr.  1858. 
iSLBOT^  (J.  N.)  Lt.  r«  kl.,  van  Officier-Jnstructenr  bg  het  Kon. 

Inst.  voor  de  Marine  te   fFUlemsoord.  op   de  Rufier 

21  Mei  1858. 


187 

Slitout  ,  (fi.  J.  ?Ai  Dia)  Lt.  ^  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wackir- 
fchip  te  HeUêvoeiêluU^    21  Mei  1858. 

Slottsbbav  yav  Loo,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  van  !•  Off.  op  CeUbesi 
over  als  tgcL  Komm.  op  Onrust  in  O.  /• 

Smit  ,  (W.  M.)  Dirig.  Off.  y.  Gez.  2«  kl.  in  de  Maritieme 
Dii-ectie  te  HeUeuoetêiuia  op  n.  a.    30.Jud§  1858. 

Sfuolbb,  (Jhr.  W.  F.  tai)  Lt.  2o  kl.,  van  G^cb^  op 
PrmMê  jimelia  in  O.  /.    8  Febr.  1858. 

Stabi,  (D.  J.  A.  D.  tai  bbi)  Ad.  V  kl.,  yan  Gedeh  op 
Palêmbang  3  Febr.  1858}   over  op  Ba/i  12  Febr.  1858. 

SfBsa,  (W.  J.  P.  VAV  DBi)  Off.  ▼.  Gez.  3*  kl.,  van  A^eüante 
op  het  Wachtschip  te  ^üUnuoorcU     1  Junij  1858. 

Stbbibbb«bi  ,  (H.  G.)  Off.  y.  Gez.  3"  kl. ,  yan  eedet.  bg  het 
Hosp.  te  iViüenuaord  op  EverUen  en  Jbevordectl  tot 
Off.  yan  Gez.  2«  kl.     1  Jvii)  1858. 

SrBvvBBf ,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  de  functiën  yan  1«  Off.  op  CeUheê 
in  O./,  opgedragen. 

Stbiobk,  (<!•  H.)  Kapit.  Mariniers,  yan  Kom.  yan  het  detacb. 
Blanniers  op  ae  Ruyter^  terug  bg  het  Korps  I  Jan|  1858* 

Stibvm,  (A.  L.  R.  Graaf  yii  Limbvbo)  Ad.  1*  kl. ,  yan  de 
Zeehond  op  de  Ruyter.    1  Mei  1858. 

Stojit,  (P.  W.)  Lt.  1*  kl.,  yan  Komm.  op  de  Kanonneerboot 
n^29  (rol  Wachtschip  te  HeüeuoetsUua)  op  n.a.  10  Mei 
1858^  vervolgens  op  de  RuyUr^  21  Mei  1858. 

Stobt,  (W.)  Off.  v.  Adm.  3*  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  JViUemeoord  en  gedet.  op  Urania.  16  Janij  1858. 

Stdbbs,  (Jhr.  L.  H.  W.  M.  bb)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip 
te  FUêeingen  op  Everteen*    I  Jnnij  1858. 

Stbvicb  » (R.  P.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Palêmbang  op  Batavia  in  O.  /. 

SwAAi,  (C.  J.  M.)  Ad.  P  kl.,  van  Medusa  op  Prinses  jimelia 

in  O.  /.    22  Jan.  1868. 
SwABT,  (D.  M.  G.  bb)  Ad.  1«  kl.,  van  Gedeh o^  Palêmbang 

in  O.  L    3  Febr.  1868;  over  op  Celebes  in  O.  /. 
SwB&ftBVOBBBBK ,  (H.  M.)  Ad.  !•  kl.,  yan  de  Zeehond  op  de 

Ruyter.    1  Mei  1868. 
Tboblbbbo»  (P.E.)  Lt.2«kl.,  vanJfedbMi  op  Ba/i.25Febr.  1858. 
Tbbbbbb.  (J.  P.)  Off.  y.  Gez.  I«  kl.»  van  het  Wachtschip  te 

Ftieeingen  op  n.  a.    30  Junij  1858. 
TfliBBiis, JG.  C.  G.)  Lt.  2'  kl.,  yan  Pilades  op  Bali  in  O./. 

12  Febr.  1858. 


Tavstow»  (Ak  J.)  Ad.  I«  U..  van  dit  RwUr  op  dW  Zeehond^ 
11  Mei  1868. 

TiMÉuvAw ,  (H.  F.  dk)  Off.  V»  Adm.  2«  kl.  gedeu  op  ImI 
eilai  d    OnruH  in  O.  /.  bcv.  tot  Ofil  t.   Adau  2«   kl. 

I  Junij  1868. 

TiBSAL,  (Jhr.  G.  A  ) Lt.  2«  kL,  van  dê  Cachelot  9p  Palêmbang 
in  O.J. 

Tjasskvs,  (W.  R.  DrTTLor)  Kapit.  (er  ze6,  nit  Nedefiand  in 
O.  y.  aon  gekomen  en  het  bevel  op  Palêmbang  opgedr. 

II  April  1858. 

Ta*  W4TFI- ,  (F.  R.)  Lt  l«  kl. ,  Romm.  op  Phoenix  in  O.  /., 
bevord.  tot  Kapit.  Lt.    I  Mei  1868. 

ToüTBiBOorD,  (P.)  Lt.  l""  kl,  van  dêRuyter  op  n.  a.  20 Hei  1868. 

TiNJtLBiiiiioc,  <W.  H.)  Off.  V.  Adm.  i«  kl.,  van  o»  a.  op 
E%ferts€n.     1   Junij   XHM. 

ToJiira^  (W.  i»)  l«  Lt.  Maf.»  Le>^rdei4  tot  Kapit.  2«  kL 
I  Mei  1858. 

Tirvx&  Tiv  SaaooAKKtXBif ,  (H.  M»  Baron  vi«)  Lt.  2'  kl. ,  van 
kct  Wacfalschip  te  HeUevoeUluit  op  n.a»  ^1  Afet   1858. 

Ublxbbick,  (C.  W,)  Off.  V.  Adm.  1*  kl.  op  a.  a.^  op  pensioen 
gesteld  1  Jttflji  185a 

Vbebooi»(R.  J.  C.)  Off  V.  Adm.  1«  kl.^  van  dê  TluyUr  op 
ii.a.    31  Mei  1«68. 

VooBi,  (W.  H.  F.)  Off.  V.  Adm.  3*  IL,  Van  gedeL  op  het 
Kostschip  te  Rotterdam^  (rol  Wachtscaip  l6  ÜeUètfoetaluia) 
t>ver  op  dê  Ruyter  ter  overvoer  naar  O.  /%    11  Hei  (868. 

Voss^  (R.  vih)  Kapit.  Lt.,  fcomm.  opFenua  in  de  i^./., 
bevoiderd  tot  Kapit.  Ier  2ee.     I  Mei  I86t. 

Vabblaid,  (M.  C.  tib)  Kapit.  Lt.  van  het  bevel  op  de  Zeehond 
eervol  ontheven,  30  April  1868;  bevorderd  lot  &ipt 
ter  see,  t  Mei  1868. 

Vftixax,  (W.  F.  L.  db)  Lt.  1«  kl.,  van  n»a.  op  h^t  Wacht- 
schip te  HeUevoeiêUde^    21  Jutiij  1858; 

Waobsihob,  (P.  J.  via)  Off.  "v.  Gez.  2«  li.>  van  A  Zitehond 

op  de  kuyUr.    t  Jimij  18M. 
Waldick  ,  (J.  A.)  Ad>  !•  kl. ,  van  de  Zeehond  ^p  de  Ruyter. 

I  ilei  m^ 

Wiui^  (J%  C.  L.  &  VAJ)  Off.  T*  Adm.  Z^kt,ymm.tu4if 
het  Wachtschip  tB  JFdéemeoord  en  gedeL  «p  Urania, 

II  Mei  1868;  vervalgens  gedet.  hy  het  Dep.  van  Marino. 
21  Jani3  1868.       ^       •         "^ 
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Wbmbuik,  (\¥.  H.  A.)  &apit.  Lu,  Tan  Paiêmbang  per 
Maarien  van  Rouum  m  Nederland  ternggekomen  en 
op  a.  a.    I  April  18^ 

WxMxa,  (H.  J.  Til)  Off.  T.  Gez.  2«  kl.,  gedet.  bij  het  Ho^ 
te  PTUlemsoord,  bevorderd  tot  0£  t.  Get.  1«  kL , 
1  April  1868  en  gepi.  op  Juno,  16  April  1858. 

WiarsiBBBo,  (G.  \¥.  €.)  Lt  2«  kL,  Tan  het  Wachtschip  te 
HeUevoeteluU  op  de  Ruyier.    21  Mei  1858. 

WxTTBu.  (B.  L.  TAB  DiiABi)  OE  Y,  AdiB.  3«  kl.»  van  a.«. 
op  het  Wachtschip  te  ff^üUmsoord.    11  Mei  1858. 

WxTs,  (D.  J.)  Ad.  V  kl.,  idudê  Zeehond  op  eb  RuyUr. 
I  Mei  1868. 

WoBLSBBBB,  (G.  F.  T.  TAi)  Lt.  2«  U.,  van  n*  a.  op  het 
Wadtfidbip  te  Wlkemgên^  I  Junij  lAM;  «vor  op  j^o- 
lon^.    26  Jung  1858. 

WouBBBBi»  (C.  L.  tab)  Ad*  1«  kl.y  Tan  eb  Zeehond  df  de 
Ri^Ur.     1  Mei  1858. 

ZwAABsBALs .  (C.  V.)  Kapit  Lt.,  Tan  V  Off.  op  dê  Rmier  op 
n.a.  15  Mei  1858. 


*.  i 
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OPGAVE   DER   IN    DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS, 
OP    1    Jouj    1858. 


LIGPLAATSEN 
STATIONS. 


INAMSN  oia  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR   BINÜIENLANDSCHE   DIE.IST. 


Willtwu—rd. 

Ter»ek§iiing, 
Amsterdam, 
Gromingên 
üeilevoêisiui». 

Leiden     •    . 

Rotierdam,  • 


Vtitsingem 


Jlêiiêvoetsltnê 


\irafa0  • 


name 


)  '. 


Wachtschip  •  .  .  . 
Kaoooiieerboot  N«.  36. 

»  >  32. 

»  »  37. 

»  »  64. 

Wachtfchip  •  .  •  . 
Ranooncerboot  N».29. 

»  »  71. 

Koftfchip  ..... 
Wachtschip  .... 
Ranoniieerbool  N^.  1 . 
»  »   44. 


Kapt.  t.  Zee  O.  WIPFF. 

Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBIDS. 

9  J.  C.  ODDRAAT. 

»  H.  E.  BON.'VIR. 

Opper-Stourman  J.  HOBEIN. 
Kapt.t.  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Luit.  1«  kl.  J.  H.  A.  DE  RÜVR. 
Opper-Scbipper  J.  U.  VOLKERTS  VAN 

HOOGE.^DAAL. 
Luit.  1*  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 
Rapt.  t.  Zee  C.  NOORDUIJN. 
Luit.  U  kl.  J.  J.  A.  D.  PRAFF. 

»  P.  F.  BEZEHER. 


BESTEMD   VOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST. 
Kapt.  t.  Zee  J.  HAT. 


Fregat  mei  ttoomTOrm. 
Epêrtêêm 
Freg.  1«  kl  de  Ruyter, 
Sch  roef-stoonisc  hi  p 

Citadel  V.  Antwerpen. 
Schoener  A talante  • 
Brik  de  Zeehond,    . 


Kapt.    Lt. 


J.  C.  DU  CLOUX. 
W.  A.  DE  GELDER. 


Lnit. 
Kapt. 


2*  kl.  C. 
Lf.     F. 


HACKSTROH 
A.  GREGORT. 


IN  DE  HIDDELLANDSGRE  ZEE. 


Fregat  met  stnomTerm.lKapi.  i.  Zee  Jhr.  H.  J.  L.  T.  DE  VATNES 
Admiraal  V,  Wasaenaer\  VAN  BRAKELL 


OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 


Stoomschip  Ardjoeno,  .'Kapt.    Lt. 
Schoef-stoomschip  j        » 

Groningen,] 
KorTet  Pallae,    •     •     •         > 


J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 
M.   F.    COURIER    DIT 

DDBEKART. 
H.  F.  VALENTINI. 


OP  REIS  NAAR  DE  WEST -INDIEN. 

\Kot  jet   June.     .     .     .iKapt.  t.Zee  A.  BaiohCOLLOTD'ESCURT. 
ITr.  sch.   de  Alêrwede,\\LQpi.    Lt.    J.  VAN  DER  MEERSCH. 

IN    DE    WEST-IXDIExf. 
iKorTCt    Prine  A/atirtÏJ  Kapt.  i.  Zee  G.  YOGELPOOT. 


der  IVederlanden 
Brik  Venuê  •  . 
Schooner  de  Schorpioen 
Brik  de  Sperwer, 
Schooner  de  Adder,  , 
I Stoomschip  Sindoro,  . 
Kanonrb.  de  Niekerie 
'        »        de  Coppename 


>  R.  VAN  VOSS. 
Luit.  1«  kl.  C.  J.  DAMSE. 
Kapt.   Lt.      J.  C.  BAAK. 
Luit.  1«  kl.  H.  B.  KIP. 
Kapt.   Lt.    J.  J.  WICHERS. 
Luit.  2«  kl.  M.  O.  DE  KANTER. 

>  L.  M.  DE  LAAT  DE  KANTER. 
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LI6PIAAT8KN 

or 

STATIONS. 


IIAMKll  Bu  SGHSPER 


BEYKLUBBUS. 


IN    DE    OOST-INBnN. 


Batavia  . 
Riouw  • 
Moiakküê 
Oarust  • 
Molukkos 

CêMê»   • 

SuwÊoMra  • 
CeMeê  . 
Samaira  • 
Soirabaya 
^Samarang 

Jijin      . 

Oaroit    . 

Smmatra 

Homgheng 
*  Betony   • 

CêUhêê  • 
>  So^rahaya 

Bawêan  , 
Pratuaa^ê 

Moiukkos 
CêMes  • 
» 

Bomêo  • 
Boruêo    •    • 


Fregat    Paiêmhang. 
Brik      cftf  J7aa«'. 
>        iftf    Caehaiot, 
Sch.^Brik  Pilades, 

9        Bêmbang» 

9        Syiph. 
»        Bamda. 

»        Pa4ang, 

9        MakatêêT* 

Roet-Kanonneerb.  NM4. 

Schroef-EorTet  MëduMa. 

9  Prinsês  Ameiia 
Schroef-Sch.  Montrado 

9  BaU. 

9  Soemhing» 

Stoomschip  jtwuUrdam 
9         Batavia* 


Kapt.  t.  Zao  W.  H.  DITTLO?  TJASSETIS. 

Eapt.    Lt.    J.  VAN  HAI7RIK. 

A.  F.  SIEDENBQBG. 

Lt.   t«  kl.    J.  W.  VAN  BHTN. 

C.  J.  G.  STORH  VAII 

'S  GRAVRSANBI. 

J.  K.  VAN  DE  UÜYSSE 
PIUAI 

A.  HOER. 

J.  J.  B.  DE  JONGE  OÜDRAAT 

A.  W.  EECCBENIUS. 

J.  VOS. 

Luit.  2«  kl.  Jkr.  i.  M.  CLIFFORD  KOCO 

VAN  BR£DG£I. 
Kapt.    Lt    G.  FABIVS. 

»         A.  D.  S.  CLARKSON. 
Lt.   1«  kl.   P.  VAN  BLEISWIJK  RIS. 

9         Jhr.  J.  H.  VAN  CAPELLEN. 

9  A.  J.  KROEF. 

Rapt.   Lt.    A.  A.  DE  VRIES. 

Kapt.  t.  Zee  A.  VAN  WAGHENDORFF 
VAN   RTX. 


Gedeh. 
Marapi' 


•  Btna, 

9  Phoenis. 

9  Surinams» 

9  Samarang, 

9  CeMêê. 

1  Admiraal 

van  Kimêbêrgea, 

9  Omrust. 


Kapt    Lt. 


B.  H    STARING. 

J.    J.   MTESTEROÜEü 


VAN  aEETEREN. 

Lt.  1*   kl.  G.  ROTER. 

Kapt.    Lt.  F.  R.  TOE  \?ATn. 

»  J.  H.  BEELAERTS. 

Lt.  1«  kl.  G.  LAMBERT. 

Kapt.    Lt.  E.  H.  C.  BAAK. 

Lt.  2*  kl.  P.  ROODZANT. 

W.  SLUTTKR  VAN  VAN  LOC. 
(t9de#. 
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X. 
OYBR  TOÜWWBRK. 


DlPARTKHÈRT  TAlf  MaRIHK  , 

Lctt.  D,  N».  97. 


^sGravenhage,  deD  23"  Julij  1858. 


Jan  de  Redadle  van  het  Tijdschrift:  YerhandcIiDgen 
€n  licrigtcii  betreUelgk  het  Zeewaen  en  d«  Z«eraartkiinde« 
Ven  Meer   J,  8 WART ,  te  Amsterdam» 


Ik  heb  de  eer  U  te  verzoeken  in  een  der  eerstrol* 
gende  nummers  van  uw  tijdschrift  te  willen  opnemen 
het  navolgende: 

Toen  in  1852  en  1853  van  vele  zijden,  ook  door  zee- 
officieren,  aanhoudend  verspreid  werd,  dat  het  touw- 
ifferk,  bij  particulieren  geslagen,  beter  was  dan  dat, 
hetwelk  in  's  Rijks  Lijnbaan  te  Anaterdam  gemaakt 
-werd,  besloot  de  Minister  van  Marine  zich  door  eene 
afdoende  proeve  te  overtuigen  van  het  meerder  of 
minder  gegronde  van  dat  gerucht. 

De  Minister  deed  voor  de  korvet  Juno  een  volledig 
staand  en  loopend  tuig,  nieuw  aanmaken  in  's  Rijks 
Ignbaan,  en  inmiddels  bij  geheime  bestelling  in  eene 
particuliere  lijnbaan  aanmaken,  alles  wat  voor  staand 
en  loopend  want  tot  het  groot  tuig  van  gezegde  korvet 
henoodigd  was.  Toen  beide  bestellingen  in  de  niaand 
Augustus  1853,  aan  's  Rijks  werf  te  Willemsoord 
-waren  aangekomen,  werd  bepaalden  last  gegeven,  om 
het  uit  de  Rijks  lijnbaan  aldaar  aangevoerd  touwwerk 

(1858),  N».  3,  2*  AFD.  14 
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voor  het  groot  tuig  van  de  Juno,  voor  eenen  anderen 
bodem  te  gebruiken  en  dit  te  vervangen  door  het  in 
partikniiere  lijnbaan  geslagen  want. 

Aan  die  bepaling  is  bij  de  indienststeliing  der  korvet 
Juno  op  16  Maart  1858,  gevolg  gegeven. 

Tan   den  kommanderenden  officier  van  dat  schip,  is 
bij  schrijven  uit  Curapao  d.  d.  25  Junij  1. 1.  ontvangen 
het  navolgende  berigt :    » Door  den  Directeur  en  Kom- 
inandant   der   Marine    te   Willemsoord  aangeschreven, 
om  na  een  jaar  gebruik,  rapporten   in   te  zenden  van 
het   touwwerk,    hetwelk   is   verstrekt    aan   boord  van 
Zijner  Majesteits   korvet  Juno,  moet   ik  bevorens  rap* 
porteren,  dat  het  zoodanig  is  gerekt,  vooral  het  groot 
want,  geleverd  door  partikulieren ,    dat  ik  het   in  zee 
driemalen  heb  moeten  aanzetten ,  en  hg  slecht  weder  en 
veel  zee,  alle   voorzorgen  heb  moeten  nemen:   te  meer 
daar  het  want  met  juffers  en  niet  met  spanschroeven  h 
bevestigd/' 

))Ik  zende  met  het  transportschip  volledig  rapport 
uit  der  hoeveelheid  van  het  gerekte  touwwerk.  Het 
fokke-  en  bezaanswant  door  'slands  magazijn  geleverd, 
heeft  beter  voldaan  en  moet,  alhoewel  ook  gerekt 
(0,65  palm)  mijns  inziens  beter  geacht  worden."' 

»Ik  zal  in  den  loop  van  dit  jaar,  zoo  als  verlangd 
wordt,  hierop  nader  rapporteren/" 

De  Minister  van  Marioe, 
J.   S,   tOTST. 
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XI. 

RAPPORT 

oTsa 

IJZERDRAADTOVW, 

Minister    van    Marine. 


(Door  het  Departement  van  Marine  ter  plaatsing  ingezonden  J 

Fliêêingen,  den  28°  April  1858. 

Maar  aanleiding  van  U.  H.  E.  Gestr.  aanschrgving, 
d.d.  18  Januarij  j.L  N^  4,  in  verband  met  de  resolutie 
van  13  Januar^  1858,  N*.  46,  hebben  de  ondergetee- 
kenden  zich  naar  Let/den  begeven,  medenemende  van 
yiiêêingen  den  Kommandeur  der  zeesjouwers  s.  slavk- 
KOORDE  en  den  zeesjouwer  1"  kl.  c.  koknkn,  ten  einde 
ons  te  adsisteren  om  de  bij  boven  aangehaalde  aan* 
schrijvingen  bedoelde  beproevingen  van  gzerdraadtouw 
te  bewerkstelligen.  Zij  geven  zich  de  eer  dien  betrek* 
kelgk  het  navolgende  te  rapporteren. 

Onze  last  bestond  hierin: 

De  monsters  gzerdraadtouw  te  beproeven  en  uit  de 
uitkomsten  na  te  gaan,  met  welke  soort  van  ons  hen- 
neptouw  die  monsters  in  kracht  kunnen  gerekend  wor* 
den  gelijk  te  staan,  terwijl,  mogt  het  ijzerdraadtouw 
aanbevelenswaardig  geacht  worden,  een  voorstel  tot 
aanschaffing  aan  U.  B.  E.  Gestr.  kon  worden  overgelegd* 

14* 
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Als  voorbereidende  maatregel  werd  op  den  tnigzolder 
Tan  deze  Directie  een  eind  gegalvaniseerd  ijzerdraad- 
touw,  nit  den  voorraad  genomen,  gesplitst  en  bijgebon- 
den, ten  einde  te  onderzoeken  welke  wijze  van  vast- 
maken bij  de  beproeving  de  voorkenr  verdiende. 

Dit  ijzèrdraadtouw  was  afkomstig  van  vroeger  tot 
beproeving  verstrekt  staand  want,  en  was  geslagen  met 
een  bart  van  geteerd  touw. 

Even  als  bij  de  proeven  te  Liverpool  genomen  met 
bet  ijzèrdraadtouw  van  de  Ueeren  garkock  bittt&g*.  (1) 
bleek ,  dat  de  beste  wijze  om  de  oogen  in  ijzèrdraadtouw 
te  leggen  is »  ze  er  in  te  splitsen. 

Bindsels  bouden  slecbt,  omdat  zij  ligt  doorslieren , 
terwgl  ook,  wat  van  geen  gering  gewigt  is,  de  buiten- 
draden  door  bet  aandrukken  van  den  wantknijper  ligt 
gesebonden  worden» 

Overigens  bleek  bij  de  splitsing  van  dit  oude  eind , 
dat  in  de  beschermende  laag  scbeuren  kwamen  en 
enkele  stukjes  afvielen ,  hetgeen  aanleiding  gaf  om  een 
ingesplitst  oog  gedurende  eenige  dagen  afwisselend  aan 
de  werking  van  zeewater  en  den  dampkring  bloot  te 
stellen ,  om  na  te  gaan  of  bet  touw  roestvrij  bleef. 

De  uitkomst  leerde,  dat  in  weerwil  van  bet  waarge- 
nomen afschilferen ,  het  roesten  weioig  nadeel  zou  aan- 
brengen. 

Ten  einde  de  te  verkrijgen  uitkomsten  te  kunnen  ver- 
gelijken niet  het  touwwerk  afkomstig  van  ^s  Rijks  lijo- 
baan,  werden  in  overeenstemming  met  Zijner  Excellenties 
aanschrijving  de  navolgende  einden  in  gereedheid  ge- 
bragt,  als: 

Twee  einden  van  5,  6,  7,  9,  12,  f4,  16,  18,  19,8, 
22,5,  24,  26  Ned.  duimen  omtrek,  waarvan  de  verdere 
bijzonderheden  in  tabel  A  zijn  opgenomen. 

(1)  Meckanic»  Magaainü^  Aiigutlua  1847,  piig.  154  en  nittrekadi 
nït  Treemda  Tjjdachriften  Toor  de  Leden  Tan  het  K.  I.  tah  IngeniettTt 
1857— 58,pag.  148. 
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Deee  einden  werden  allen  ingebonden  naar  het  voor- 
schrift van  TIMMOUTH,  waarvan  de  beschrgving  is  op-* 
genomen  in  de  Verhandelingen  en  Berigten^  18S3, 
N\3,  bladz.  335.  (1) 

De  tabel  A  bevat  opgaven  door  geïnteresseerden  van 
de  Groote  Zeevaart  gedaan ,  herleid  tot  Nederlandsche 
maat ;  daarbg  is  het  touwwerk  van  *s  Rijks  lynbaan 
gevoegd,  dat  over  het  algemeen  aanmerkelijk  ligter 
blgkt  te  zijn. 

Aan  de  K»  N.  Grofsmederij  was  door  de  lijnbaan  de 
Grooie  Zeevaart  gezonden  een  kabelslag  ijzerdraad* 
touw  van  8  Ned*  duimen  omtrek,  ongeveer  40  Ned. 
ellen  lang,  en  aan  het  einde  voorzien  van  een  inge- 
splitst  jufferblok. 

Het  touw  bestond  uit  zes  strengen  en  een  hart-streng. 

Die  zeven  strengen  bestonden  weder  elk  uit  zes 
draden  en  een  hartdraad,  de  gewone  draden  van  ge- 
galvaniseerd üzerdraad  van  N*,  13,  de  hartdraden  van 
gegalvaniseerd  ijzerdraad  van  N®.  12 ,  zoodat  hel  touw 
49  draden  telde. 

Het  gzerdraad  was  van  voortreffelijke  hoedanigheid. 

De  splitsing  was  genomen  door  telkens  een  streng  te 
verspringen,  terwijl  het  hart  was  afgeknipt. 

Op  eene  lengte  van  ongeveer  14  ellen  had  de  Direc« 
teur  der  K.  N.  Grofsmederij  eene  gewone  kous  laten 
inbinden  roet  drie  bindsels. 

De  eerste  proef  werd  genomen »  door  het  eind  waar- 
aan het  blok  zat  met  ketting  van  8  streep,  aan  eene 
harp,  en  de  kous  aan  het  andere  einde  met  een^n  ton- 
ketting,  aan  eene  tweede  harp  te  bevestigen. 

De  uitkomsten  dezer  proef  zijn  opgenomen  rn  de 
tabel  B.  De  eerste  en  tweede  toets  werd  gedaan ,  met 
het  opgegeven  werkvermogen  op  de  schaal. 


{\)    Ue  2»  Afd. ,  janrg.  1853  ran  dit  werk.  (Rm.) 
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Yervolgens,  steeds  met  de  aangewezen  tosschenpozen, 
waarbij  het  touw  gestrekt  bleef,  werd  het  gewigt  op 
de  schaal  telkens  vermeerderd  met  een  Ned.  pond  tot 
op  de  aangegevene  breekkracht» 

Daarna  werd  getracht  het  toaw  te  breken,  en  gebroken 
zijnde,  op  nieuw  te  breken.  Eerst  bg  de  veertiende  toels 
brak  het  in  het  midden,  met  eene  belasting  van  meer 
dan  viermaal  het  werkvermogen  en  de  helft  meer  dan  het 
breek  vermogen  door  de  Grooie  Z0€V€u»rt  opgegeven,  eene 
uitkomst  die  alle  redelgke  verwachting  overtrof  en  het 
bewijs  levert,  dat  dit  monster  ijzerdraadtouw  even 
sterk  was,  als  dat  bij  de  proeven  te  LivêrpooVfi^ 
bruikt  werd. 

De  ondervinding  leerde  ook  hier,  dat  eene  splitsing 
het  best  houdt  en  dat  bindsels  zeer  bezwaarlgk  houden, 
terwül  wanneer  een  part,  öf  scherp  beknepen,  6f  plat 
gedrukt  wordt,  de  sterkte  der  buitendraden  aanmer* 
keiijk  afneemt,  omdat  aij  min  of  meer  beschadigd  of 
uit  hun  verband  getrokken  worden. 

Deze  eerste  proef  stelde  het  buiten  allen  twijfel,  dat 
het  aangeboden  monster  van  zeer  voortreffelijke  hoeda- 
nigheid  was,  en  die  soort  van  ijzerdraadtouw  voor- 
treffelijke diensten  zou  kunnen  bewijzen  voorstaand 
want ,  tuitouwen  en  dergelijk  gebruik ,  waarbg  de  oogen 
ingesplitst  kunnen  worden,  of  de  bindsels  slechts  dienen, 
om  de  parten,  waaraan  met  gelijk  vermogen  getrokken 
wordt,  bg  elkander  te  houden. 

De  reden  hiervoor  is  af  te  leiden,  uit  de  geringe 
rekking  van  het  ijzerdraadtouw  bij  gewoon  werkver- 
mogen, waardoor  men  beter  in  staat  is,  het  op  zgoe 
juist  gevorderd  wordende  lengte  te  kappen. 

De  tweede  proef  werd  gedaan  met  een  eind  gzer- 
draad  touw,  lang  5  el,  wegende  12  Ned.  ponden,  dat 
overeenkomt  met  de  opgave  van  de  Groote  Zeevaart. 

Zoo  als  uit  de  tabel  C  blijkt,  brak  dit  eind  eerst  bij 
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.  de  achtste  toets  en  bleek  ook  hier  de  moeijelijkheid,  om 
het  ^zerdraadtouw  door  bindsels  vast  te  houden.  De 
bindsefs  van  ijzerdraadtouw  voldeden  nog  minder  dan 
die  van  gewoon  geteerde  lijn  van  6  draad  (dunne  en 
marllgn)  vervaardigd. 

Dat  het  toaw  bij  deze  proef  slechts  een  derde  meer 
hield  dan  zgn  breek  vermogen ,  kan  vermoedelijk  zijne 
oorzaak  vinden  in  het  te  vast  beknijpen  der  strengen 
om  den  ovalen  harpboat. 

De  derde  proef  werd  gedaan  met  een  nieuw  eind  van 
6  ellen  lang,  dat  aan  beide  einden  met  twee  ronde 
slagen  om  eenen  harpbbnt  was  gelegen. 

Zoo  als  uit  de  tabel  D  blykt,  was  de  uitkomst  zeer 
goed  in  overeenstemming  met  de  vroeger  verkregene. 

Wat  bij  de  vroegere  proeven  omtrent  rekken  en  ver- 
minderen  in  dikte  niet  of  slechts  gebrekkig  kon  worden 
waargenomen ,  bleek  nu  duidelijk  en  was  te  verwachten. 

De  rek  was  gering  bg  het  breek  vermogen ,  maar  nani 
hand  over  band  toe,  terwijl  bij  het  breken  toch  nog  te 
besluiten  was,  dat  alle  veerkracht  niet  was  verdwenen. 

Trouwens  de  einden  bleven  steeds  opmerkelgk  lenig. 

De  vermindering  in  dikte  was  bg  het  breekvermogen 
tamelijk  sterk,  maar  nam  verder,  zoo  als  kon  worden 
voorzien,  weinig  toe. 

Daar  er  aan  de  Grofsmederij  slechts  één  monster  van 
dezelfde  dikte  van  touw  gezonden  was,  achten  de  on« 
dergeteekenden  het,  na  de  verkregene  uitkomsten  en  de 
ondervondene  bezwaren  om  de  einden  vast  te  houden , 
onnoodig,  met  een  zelfde  eind  nog  meer  proeven  te 
oemen ;  zij  gingen  derhalve  over  om  te  trachten  een  eind 
geteerd  touw  van  18  duim,  zijnde  dat  wat  overeenkwam 
met  het  beproefde  monster  ijzerdraadtouw,  te  breken. 
De  uitkomsten  van  die  proef  staan  vermeld  in  tabel  E. 

Daar  het  uiterst  moeijelgk  was  bet  eind  vast  te  hou* 
den,  en  de  uilkomst,  die  verkregen  werd ,  zeer  afdoende 
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kon  genoemd  worden »  hebben  de  ondergeleekenden  dit . 
eind  niet  kannen  breken. 

Uit  de  proef  blijkt,  dat  bet  touwwerk,  hetwelk 
volgens  de  opgaren  der  Grooie  Zeevaart  gelgk  moest 
staan  in  sterkte  met  het  ijzerdraadtouw,  dit  zeer  rerre 
overtrof,  want  tot  tweemaal  met  het  dubbele  der  breek* 
kracht  van  het  ijzerdraadtouw  en  boven  zgn  eigen 
breekkracht  belast  ^  verloor  het  niet  eens  zgne  veerkracht , 
en  eprong  er  geen  enkel  garen. 

De  moegelijkheid  om  het  eind  te  houden  lag  in  het 
dunner  worden  van  het  touw,  waardoor  de  bindsek 
onmogelijk  konden  vastblijven;  bij  dunner  touwwerk, 
heeft  men  daar  natuurlijk  minder  last  van. 

Door  het  niet  afzenden  van  meerdere  monsters  gier- 
draadtouw  aan  de  Grofsmederij ,  konden  de  ondergetee- 
kenden  ook  geene  vergelgkende  proeven  doen  en  scheen 
het  hun  toe ,  dat  met  het  oog  op  de  verkregene  uit- 
komsten, een  nader  onderzoek  voor  dit  eene  monster, 
om  na  te  gaan  welk  henneptouw,  afkomstig  van  's  Rgks 
lijnbaan,  gerekend  kan  worden  daarmede  gelijk  te  staan» 
eenigermate  ondoeltreffend  zoude  zijn,  naardien  de  ta- 
bellen ,  behoorende  hg  de  bepaling  van  27  Hei  1848 , 
L.  89,  Recueil  Zeeordere,  1848,  N*  9,  (1)  voorloopig 
in  de  practgk ,  met  veel  meer  zekerheid  kunnen  gevolgd 
worden ,  dan  eene  enkele  proef  zou  kunnen  beslissen. 

Proeven  met  ligtere  en  zwaardere  monsters  genomen, 
kunnen  naar  het  hun  voorkomt,  eerst  uitkomsten  geven 
die  vertrouwen  verdienen. 

Naar  het  gevoelen  van  de  ondergeteekenden ,  zou  het 
beproefde  gzerdraadtouw  van  8  duim,  in  overeenstem- 
ming met  het  boven  aangehaalde,  niet  hooger  dan  met 
wantslag  van  14  duim  of  kabelslag  van  18  duim  kunnen 
gelijk  gesteld  worden ,  volgens  de  genomen  proeven ,  en 

(1)  Fercrdeningün  voor  de  Koninkiijkê  Aederhndsehê  ZtemagU 
Derde  Deel.    Algemeene  bepalingen  ,  XV*  Hoofdstuk • 
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met  waotslag  van  14  duim  en  kabelslag  van  16  duim, 
volgens  de  opgaven  der  Groote  Zeevaart. 

Tergeleken  met  de  verkregene  uitkomst  van  het  eind 
van  18  duim,  zou  het  in  plaats  van  8  misschien  12  d"* 
dik  moeten  zijn. 

Doch  zoo  als  virij  de  eer  hadden  op  te  merken,  het 
is  niet  roogelgk  uit  de  proeven  met  een  enkel  eind  tot 
juiste  practische  gegevens  te  besluiten;  zoo  veel  is 
zeker,  dat  het  ijzerdraadtouw  meer  dan  voldeed  in 
sterkte,  in  buigzaamheid  en  in  veerkracht,  zonder  veel 
te  rekken. 

Uit  dien  hoofde  is  het,  dat  wij  de  vrijheid  nemen 
voor  te  stellen  het  te  bezigen :  tot  want  en  stagen  van 
bet  vuurschip;  tot  want  en  stagen  voor  kanonneerbooten 
en  zelfs  grootere  vaartuigen ;  tot  vervangen  van  kettin* 
gen  in  het  tuig,  als:  boegstagen,  einden  stag  voor 
stoomschepen  en  dergelgk  gebruik  meer. 

De  ondergeteekenden  zouden  zich  hiermede  niet  hebben 
kunnen  vleijen ,  de  hun  opgedragene  taak  naar  behooren 
te  hebben  volvoerd ,  indien  zg  hier  niet  nog  eenige  op* 
merkingen  bgvoegden ,  die ,  hoewel  buiten  hunnen  last 
gelegen»  hun  voorkomen  allezins  opmerking  te  ver^ 
dienen. 

In  de  eerste  plaats  is  het  verschil  in  gewigt  van  het 
henneptouw  van  de  Groote  Zeevaart ,  vergeleken  met 
dat  van  's  Rijks  Lijnbaan ,  nog  al  aanmerkelgk  en  blijkt 
daaruit,  dat  het  ijzerdraadtouw,  ten  opzigte  van  het 
laatste,  uit  dien  hoofde  niet  die  groote  voordeden  op- 
levert, welke  het,  vergeleken  met  het  touw  van  de 
Groote  Zeevaart ^  zou  moeten  schijnen  te  bezitten. 

In  de  tweede  plaats  komt  het  er,  om  tot  de  beoor- 
deeling van  den  prgs  te  geraken,  voornamelijk  op  aan, 
te  weten :  hoeveel  gewigt  men  bij  eene  gelijke  lengte 
van  touw  verkrijgt.  B!j  tuigen  is  toch  de  lengte  wel 
vooral  in  aanmerking  te  nemen. 
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Uit  de  tabel  F  blijkt,  dat,  vergeleken  met  bet  touw 
uit  's  Rijks  Lijnbaan  het  henneptouw  bepaald  gunstige 
uitkomsten  geeft  voor  de  ligtere  soorten,  en  voor  de 
zwaardere  het  ijzerdraadtouw  niet  zoo  aanmerkelgk  de 
voorkeur  verdient. 

Deze  gevolgtrekking  stemt  natuurlgk  overeen  met 
hetgeen  in  de  eerste  plaats  is  opgemerkt 

De  beoordeeling  Tan  den  prgs  wordt  na  het  gezegde 
ten  minste  ecnigermate  mogelijk ;  zoo  als  de  tabel  F  is 
ingerigt,  meenen  de  ondergeleekenden ,  dat  zoo  goed 
doenlgk,  duidelijk  is  gemaakt,  dat  de  voordeelen  tn 
prgs  voornamelijk  in  de  meerdere  duurzaamheid  zullen 
moeten  gezocht  worden. 

Ten  derde.  Het  onderscheid  tusschen  hard  en  zacht 
ijzerdraadtouw »  waarvan  melding  gemaakt  wordt  bij  de 
proeven  te  Liverpool  genomen,  hebben  de  onderge* 
teekenden  niet  kunnen  nagaan* 

Termoedelijk  zal  echter  het  afgezonden  monster  ijzer» 
draadtouw  wel  uit  vooraf  gegloeide  draden  gemaakt 
zijn;  ook  dit  punt  zou  tot  nader  onderzoek  kunnen 
aanleiding  geven. 

Ten  vierde.  Over  het  algemeen  genomen  zal  het  noo- 
dig  zijn ,  mogt  er  tot  een  aankoop  van  ijzerdraadtouw- 
werk besloten  worden,  op  middelen  bedacht  te  zijn  om 
zich  te  verzekeren ,  dat  het  te  leveren  touw  niet  min- 
der is  van  hoedanigheid  dan  het  beproefde  of  nog  te 
beproeven  monsters.  Even  als  bij  alle  zaken ,  zal  er  voor 
ijzerdraadtouw  ook  wel  verschil  in  kwaliteit  bestaan» 
een  verschil  intusschen,  dat  zoo  heel  ligt  niet  zal  te 
ontdekken  zijn. 

Ten  vijfde.  Wat  vooral  de  aandacht  verdient  bij 
het  nagaan  der  uitkomst,  verkregen  van  het  hennep* 
touw  van  18  duim,  is  daarin  gelegen,  dat  geen  der 
garens  van  het  zwaar  beproefde  eind  sprong. 

De  proeven,  in  1853  genomen,  luiden  reeds,  dat  het 


203 

gelijkdragtige  touwwerk,  hierin  zeer  verscbilleDde  van 
het  ongelijkdragtige ,  waarvan  de  garens  en  de  strengen 
hand  over  hand  springen,  in  eens  kort  afbrak. 

Bij  de  mogelijkheid  dat  van  een  eind,  als  het  be- 
proefde, geen  enkel  garen  breekt,  kwam  het  den  onder^ 
geteekenden  duidelijk  voor ,  hoe  bij  de  eerste  invoering 
van  het  gelijkdragtige  touwwerk  er  zoo  algemeen  kon 
geklaagd  zijn  geworden  over  onsterkte  en  breken  als  glas. 

De  reden  er  van  is  vermoedelijk  daarin  gelegen,  dat 
het  gelgkdragtige  touwwerk  geene  uiterlgke  teekenen 
geeft  van  achteruitgang  door  overspanning.  Het  waar- 
schuwt niet,  zoo  als  het  ongelijkdragtige,  waarvan  de 
garens  springen,  dat  ruig  wordt,  en  dat  men  uit  dien 
hoofde  in  tijds  vervangt»  terwijl  het  gelijkdragtige, 
omdat  het  er  steeds  goed  blijft  uitzien,  een  vertrou- 
wen geeft,  dat  ongegrond,  teleurstelling  moest  voort* 
brengen. 

Het  is  klaar,  dat  in  de  praktgk  het  gelijkdragtige 
touwwerk  meer  zorg  vereischt,  dan  het  ongelgkdragtige, 
en  dat  het ,  wil  men  zich  voor  schade  hoeden ,  met  meer 
oplettendheid  moet  gebruikt  worden. 

Ten  slotte  op  het  gzerdraadtouw  terugkomende ,  heb- 
ben de  ondergeteekenden  beproefd,  het  als  het  ware  te 
slurpen,  door  een  eind  zamen  te  smeden.  Dit  ging 
volkomen  goed,  alleen  werd  de  zinklaag  öf  verbrand 
6!  geschonden,  deze  zou  intusschen  later  weder  vol- 
doende voor  het  gebruik  kunnen  hersteld  worden. 

Een  oog  in  het  gzerdraadtouw  te  lasschen  ging  be- 
zwaarlijk. Eeue  eerste  proef  in  een  groot  vuur,  gaf 
minder  goede  uitkomst,  dan  eene  tweede  in  een  klein 
vuur*  doch  deze  liet  door  het  verbranden  van  enkele 
draden  bij  het  lasch  toch  nog  te  wenschen  over. 

Het  kwam  den  ondergeteekenden  echter  voor ,  dat  met 
oefening  en  overleg,  zeker  wel  eene  voor  enkele  gevallen 
voldoende  uitkomst  zou  te  verkrijgen  zijn. 
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De  ondergeteekenden  hebben  den  Directeur  der  K,  N. 
Grofsmederg  verzocht»  een  paar  der  gebroken  einden 
aan  het  Departement  van  Marine  te  yrillen  afzenden 
om  tot  bijlagen  te  kunnen  dienen  yan  dit  rapport;  de 
niet  gebruikte  einden  touw  en  het  overgeschoten 
ijzerdraadtouw  9  zijn  ter  bewaring  aan  de  Grofsmederij 
gelaten.  Mogt  Zgne  Excellentie  nadere  proeven  willen 
bevelen ,  dan  is  dit  voorloopig  ter  plaatse ,  of  kan  later 
afgehaald  worden. 

De  ondergeteekenden  mogen  niet  nalaten  ter  kennisse 
van  Uwe  Excellentie  te  brengen,  dat  de  Directeur  der 
K.  N.  Grofsmederij,  hun  bij  hel  nemen  der  proeven, 
met  de  meeste  bereidwillige  hulpvaardigheid  heeft  ter 
zijde  gestaan. 

De   Kapitein  ter   Zee, 
J.  C.  DU  CLOÜX. 

De  Hoofd  •  lagentear , 
H.  G.  JAllS£2f. 
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XII. 

VERSLAG 

DER 

PBOETEW  EW    OEFEWIlieElir 

WELKE   IN   HET   JAAR  1857   BIJ   DE   ARTILLERIE 
VAN  DE   MARINE   HEBBEN   PLAATS   GEHAD. 


Yoor  Rijks  rekeniog  zijn  uitgegeven : 

Yerslagen  der  proeven  en  oefeningen ,  welke  in  het 
jaar  1857  bij  de  artillerie  van  de  marine  hebben  plaats 
gehad. 

Zijnde  die  verkrijgbaar  gesteld  bij  de  directiën  der 
marine  te  jimêterdam^  fFillemêoord ^  FlUsingen  en 
Iléllevoetêluiêy  tegen  den  prijs  ƒ2,50  per  exemplaar. 

Deze  verslagen  houden  in: 

Proefnemingen  met  scheepsgeschut. 

Proeven  omtrent  de  duurzaamheid  van  scheepsgeschut. 

Proeven  met  handgranaten. 

Proeven  met  granaatbuizen. 

Proefnemingen  omtrent  de  duurzaamheid  van  slag- 
toestellen. 

Oefeningen  tot  vorming  van  kanonniers. 

Proeven  en  oefeningen  met  marine-bussen  en  gladde 
geweren. 

Proefnemingen  met  revolver  pistolen. 

Rapporten  der  exercitiën  in  het  vuren  aan  boord; 

Opgaven  van  verschillenden  aard. 

Zij  zijn  opgehelderd  door  de  volgende  teekeningen: 

15* 
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Plaat  I  en  II.     Afdrukken    der   zundgaten  van   lange 
kanonnen  van  12  pond. 
»     IIL    Handgranaat  volgens  den  Schout-bg*Nacht 

'l  HOOFT. 

Granaatbuis  volgens  den  opper-vnurwerker 

LA  FORS. 

»  lY.  Schijf  beelden  der  proeven  met  bussen ,  ge- 
nomen bij  de  Nonnaal-Schietschooi. 

»      y.    Tizieren  en  korrels  tot  bussen. 

»     TL    Schijfbeelden  der  proeven  met  bussen  en 
gladde  geweren,  genomen  bg   de  Directie 
der  Marine  te  j/mêierdam. 
Kogels  van  kksslbb. 

»  TIL  Plaatsing  van  bet  lang  kanon  van  60  pond 
aan  boord  van  Z.  M.  fregat  met  stoomver- 
mogen  Evertsen. 
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MUTATIEN,  ENZ.  bij  de  MARINE, 

YAN    1    JULIJ   TOT    1    OGTOBB&   1858. 

Volgenê  mededeéling  van  hei  Departement  van  Marine, 
fjéiphaèeiiseh  gerangtehiki.J 


Al ,  (E  SiMoi  Tii  dib)  van  Ad.  2*  kl.  bev.  tot  Ad.  !•  kl. 
4  Sept  1858:  en  gepl.  op  Citadel  yan  Anttn^erpen* 
1  Oct.  1858. 

Aabba  y  (E.)  Lt.  2*  kl.  y  Tan  de  Meti^ede  op  n.  a.  10  Sept.  1858. 

AaPT.   (G.  D.  A.)  Lt.  1«  kl.^  uit  O.  /.  per  Nederland  in  het 

vaderland  teruggekomen  en  op  n.  a.    21  Jnlij  1858. 
Abbibis,    (W.  A.)  Ad.  2»  kl.,    bev.  tot  Ad.  I*  kl.    4  Sept. 

1858;  en  geplaatst  op  Euerisen  1  Oct.  1858. 
AsFBBBiy   (A.   M.  4.  Til)  Lt.  !•  kl.,   van  1*  Off.  op  Etna, 

over  op  Palembang  in  O.  /• 

AsFBBBB,  (M.  L  J.  vil)  Lt.  2*  kl.^  van  Groningen  op 
Batavia  in  O.  /. 

Baak,  (J.  B.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  VAnJunoopde  Merwede 
in  de  fV.  I.  23  Jnnij  1858,  op  n.a.  31  Ang.  1858. 

B4ABT  DB  LA  Faillb,  (J.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  xiiC O.  I .  ftv  Neder-- 
land  in  het  vaderland  teruggekomen  en  op  n.  a» 
21  Jolij  1858. 

BABfiABT,  (C  G.  tl.)  van  Ad.  1*  kL,  bev.  tot  Ad.  1«  kl. 
4  Sept.  1858  \  en  gepl.  op  de  Admiraal  van  fVaeunaer. 
1  Oct.  1858. 

Bbbbhds,  (J.  M)  van  Ad.  2*  kl.  ^  bev.  tot  Ad.  !•  kL 
4  Sept.  1858;  en  gepl.  op  de  Vice- Admiraal  Koopman, 
I  Oct.  185a 

Bbbgbb,  (G.  bbb)  Lt  2*  kl.,  van  de  Sperwer  op  PririB 
MauriU  in  fV.  l.    21  Junij  1858. 

Bbbbb£,   (H.  A.  vAt^  Off.  van  Adm.  3*  kl,,  van  Piiadee  op 

Bali  in  O.  /. 
Bbbbbl,  (i.  A.    vil)   Off  van  Adm.  3*  kl.,  op  zijn  vei-zoek 

in  O.  /.eervol  uit  de  dienst  ontslagen.  30  Junij  1858. 
Bbbtobts^    (G.  C.  M.)    Off.   van  Adm.  3«  ki. ,   van  Gronin^ 

gen  op  Piiadee  tn  O.  /. 
Bbtbbtoobdb,  (W.   vai)   2>    Lt.   Mar.,   van  Juno  op  Prine 

Mamite  m  IF.  l.    21  Junij  1858. 
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BuBii,  (J.  W.)  Lt.  2*  kl.|  Tan  eb  Admiraal  van  FFassênaer 
alB  Kt.  op  jitaianie.    1  Oct.  1868. 

Boics,  (G.  A.)  Lt  2«  ïl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Vliasingen 
op  n*  a.    5  Aug.  1858. 

BossoiABT^  (H.  S.)  Off.  van  Adm.  2«kL,  van  Balio^PUadea 
in  O.  A^  OTcr  op  Batavia  in  O.  I.    6  Mei  1858. 

BossB|  (K.  A»  Stakiai)  Ad.  1«  kl.|  van  eb  Admiraal  van 
iVaattnaer  op  n.  a«    30  Sept.  1858. 

BiAiD,  (D.  G.)  Tan  Ad.  2*  kl.,  bcT.tot  Ad.  !•  kl.  4  Sept.  1858; 
en  gepl.  op  d»  Ftce^Ad/mraal  Koopman.    1  Oct.  1858. 

Bbaitsu,   (Jhr.  T.  L.)  Lt.  2*  ki.,  Tan  Medusa  op  Madura 

in  O.  /.     1  Juhj  1858. 
BaivoBiii  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  CLirroRp  Kocq  tai)  Lt.  I"  kl. , 

eerToI  ontheTen  Tan  de  betrekking  Tan  1«  Off.  op  Batavia 

1  Julij  1858. 
Bomo,  (W.   F.   TAV   dib)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  de  Admiraal  van 

fFaaêenaêropheXYfachtschiptelf^illemsoord.  I  Oct  1858. 

BüiSAiii  (R.  Stab)  Lt  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  Wülemaoord.  11  Julij  1858;  OTer  op  de  AdmiracU 
van  fVasaenaer,     1  Oct.  1858. 

Boiis^  (J.  E.y  Lt.  1*  kl. ,  Tan  Juno  op  Prins  Mauriie  in 
W.  /.    21  Junij  1858. 

BuiJSBBs,  (G.   J.)  Tan  Ad.  2«  kl.,   bcTorderd  tot  Ad.  1»  kl. 

4  Sept  1858;  en  gepl.  op  de  Admiraal  van  fVaasenaer, 

1  Oct  1858. 
BfjLBTBLo,   (C.)   Tan   Ad.   2«   kl.,   beToi^derd   tot  Ad.  1«  kl. 

4  Sept  1858;  en  gepl.  op  de  Fïce-Admirtial  Koopman. 

1  Oct  1858. 

Caltei,   (J.  W.)  Tan  Aspirant  Ingen.,  beT.  tot  Ingen.  2«  kl. 

I  Sept  1858. 

Caiiibl,  (F.  F.  A.)  Scheepskl.  ^  Tan  het  Wachtschip  te 
Wülemaoord  op  Evertsen*     II  Sept.  1858. 

Caiibhai  ^  (E.)  Scheepskl.  y  Tan  Prins  Maurits  op  Juno 
in  fV.  /.    21  Junij  1858. 

Casbubboot,  (Jhr.  F.  ns)  Lt.  V^  kl.»  Taa  Adj.  des  Konings, 
gedet.  te  FUssingen  bij  de  gereedmaking  Tan  de  Fesuvius» 

II  Aug.   1858,   het  beTel  op  dien  bodem  opgedragen. 
1  Sept  1858. 

Clocx,  (R.  T.  ntj)  Tan  Adelb.  2«  kl.  beT.  tot  Adclb.  I«  kl. 
4  Sept.  1858  ;  en  gepl.  op  de  Admiraal  van  fVassenaer. 
1  Oct  1858. 

CoMBiJ«,  (J.  H.)  Ad.  1«  kl,  Tan  Groningen  op  Batavia 
in  O.  /. ;  OYcr  op  Madura  in  O.  /.     1  Jnlij  1858. 
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ConiM,  (P.  Il)  van  Ad.  2*  kl.,  bev.  tot  Ad.  l«kl.4Sept.  1858; 
en  gepl.  op  Citadel  uan  Aniivêrpen.    1  Oct.  IS^S*- 

CoAVBtissKV,  (J.  E)  Lt.  2«  kl.,  van  Gedeh  als  1*  Off.  op 
Suriname  in  O.  /. 

Cosijv,  (A.  tl )  Lt.  2«  kl.  I  van  Palembansf  per  Eclips  naar 
Nederland  yerti^okken.  24  Mei  1858^  en  op  n.  a. 
4  Sept  1858. 

GovB ,  (J.  J.  W.  Dl  ia)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  de  Schor- 
pioen op  de  Sperwer  in  ^.  /•    23  Jung  1858. 

GoDRT  y  (G.  J.  S.)  Off.  van  Adm.  3«  kl. ,  van  n.  a.  op  het 
Wachtschip  te  Helle voetefuia  als  Secretaris  bij  den  Zee- 
Ki-ggsraad.     10  Sept.  1868. 

Cbihbb^  (W.  f.  H.)  Lt.  2«  kl.,  van  f^irmia  op  Sindoro  in 
^.  /.    21  Jnnij  1858. 

Cbahbb  voi  Baüxgabtbv,  (W.  L.  G.  4.  F.)  van  Ad.  2«  kl. , 
ben.  tot  2*  Luit.  Mar.    4  Sept.  1858. 

GiJtTiBB,  (M.  J«)  Off.  van  Ges.  2*  kl,  van  Baiavia  op 
Groningen.     1  Mei  1858. 

Dahxi,  (C.  tl.)  Lt.  !•  kl.,  eervol  ontheven  van  het  bevel  op 
de  Schorpioen  in  ff^.  /.  1  Aug.  1858,  en  per  Rapfiaet 
naar  Nederland  vertrokken. 

DooBiaiAiL,  (J.  C.  Tis)  van  K^veekeling  bij  *s  Rgks  Kweek- 
school voor  militaire  geneeskundigen,  ben.  tot  Off.  van 
Gez.  3*  kl. ;  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  fFillemaoord. 
1  Aug.  1858. 

Dboikbbs,  (A.)  Ll  2«  kl.  ^  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
riissingen.     1  Oct.  1858. 

Dobbbabt,  (P.  S.  C.  A.  Coubibb  dit)  van  Ad.  2«  kl.^  ben. 
tot  2«  Lt  Mar.    4  Sept.  1858. 

DoKBB ,  (J.  L.)  van  Ad  2«  kl. ,  ben.  tot  Ad.  !•  kl.  4  Sept.  1858 ; 
en  gepl.  op  de  Admiraal  pan  fVaesenaer.    I  Oct.  1858. 

EoK,  («I.G.)vanAd  2*kl.,ben.totAd.  Mkl.  4 Sept.  1858;  en 
gepl.  op  de  Kice" Admiraal  Koopman,     1  Oct.  1858. 

Eb6  ,  (G )  Lt  2«  kl. ,  'van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te  Helle- 
voeleluia.    6  Sept.  1858. 

EcTBB ,  (<!.  C.)  van  Ad  2«  kl. ,  ben.  tot  Ad.  I«  kl.  4  Sept  1858 ; 
en  gepl.  op  de  Kice-Adnüraal  fLoopman,  1  Oct.  1858. 

EisiiB,  (VV.)  Lt  1*  kl.|  van  !•  Off.  op  Fenua  op  n.  a. 
20  Aug.  1858. 

EscriT,  (A.  Baron  Coliot  d')  Kapt.  ter  Zee,  Komm.  op 
Juno ,  het  bevel  over  de  zeemagt  in  de  /f^.  /.  aanyaaiti. 
15  Junij  1858. 
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ËfiAwniy  (J  B.)  Lt  !•  kl.y  op  n.  a.  met  yerlof  in  H\  /. 
als  !•  Otr  op  dê  Sperwer,     1  Aug.  1858. 

FicCBST,  (C.  A.  E.)  Lt.  2«  kl ,  van  !•  Off.  op  MakaMor, 
over  op  Groningen  in  O.  7.     1  Junij  1858. 

Fblduiii  ,  (D.  L^  Lt.  2«  ki. ,  van  het  Wacbts.  te  TVUlewne^ 
oord  als  1*  Off.  op  Fesuviue.    1  Sept.   1858. 

FoiTBiü,  (L.  D.  A.)  Ad.  P  kl.  o^  de  yidmiraal  uan  fFassenaer 

op  n.  a.    30  Sent.  1858. 
Fbidibixs  ,  (F.  A.)  Scneepklerk  y  van  het  Wachtschip  te  f7£r- 

singen  op  de  Admiraal  uan  fVasaenaer.     16  Sept.  1858* 

Fbücbt,  (H.  e.  A.)  Lt.  2.'  U.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  Vlissingen.  I  Sept.  1868$  over  op  de  A dmv  aal  van 
ff^asBenaer.     1  Oct.  1858. 

Ffbr££,  (G.  J.  P.)  Scheepsklerk ,  van  Prins  Maurüs  op 
Juno  in  de  ÏV  .1.    21  Junij  1858. 

Gatsivs,  (A.  A.  A.)  Lt.  1*  kl. ,  van  Palemban^  in  O.  f, 
naar  Nederland  vertrokken  per  Maria  HUlegonda, 
13  Junij  1858. 

Gblbrb  ,  (tl.  A.  db]  van  Ad.  2«  ki.  benoemd  tot  Ad.  1*  kl. 
4  Sept.  1858;  en  gepi.  op  de  Euertsen.     I  Oct.  1858. 

Gbt  TiR  PiTTics,  (J.  K.  L)  Lt.  2«kl. ,  van  Suriname  als 
!•  Off.  op  Amsterdam  in  O./. 

GoBis,  (H.  tab)  Lt.  2«  kl. ,  de  detach.  op  het  Instructie- vaartuig 
Urania  ingetrokken,  en  terug  op  het  Wachtschip  te 
Willemsoord,     1  Sept.  1858;  op  n.a.  5  Sept.  1858. 

GoossBKy  (S.  J.)  Off.  van  Gez.  2'  kl. ,  van  Venus  op  de 
Sperwer  in  de  /K  /.  21  April  1858 ;  over  op  de  Mer* 
wede.    23  Junij  1858;  op  n.a.   10  Sept.  1858. 

GoBi^  (T.  J.  J.)  van  Kweekeling  bij  's  Rijks  Kweekschool  voor 
Miiit.  Geneeskundigen  ben.  tot  Off.  van  Gez.  3*  ki. ,  en 
gepl.  op  het  Wachtschip  te  TFillemsoord.    1  Aug.  1858. 

Gbatbiuorst  ,  f  J.  P.  C.)  Lt.  2*  kl  ,  van  RemJbang  als  tijde> 

lijk  1«  Off.  op  Eina  in  O.  /. 
Gbbtb,  (J.  A.)    Lt.  2''  kl. ,  van  het  Wachtschip  te  fFUlems-' 

oord  op  de  Vice^ Admiraal  Koopman,    6  Sept.  1858. 
Gaosododt,   (A.    A.)  Off.   van  Gez.  2*  kl.,    van  Balavia  op 

Madura  in  O.I.     1  Julij  1858. 
GcTOT,  (G.  D.)  Lt.  2'  ki.,  van  Batavia  op  Gedeh  in  O./. 
GrsKiiAB,   (Jhr.    W.  M.   db)   van   Ad.  2»  kl.  ben.  tot  Ad. 

l«kl.  4  Sept.  1858;  en  gepl.  op  de  Ei/ertsen,  1  Oct.  1858. 
lUiBf,  (G.  A.  L.  dr)  Ad.  !•  kl. ,   van   Groningen  op  Pedem-- 

bang  in  O./.     I  Mei  1858. 
llACKSTROfl  ,   (C.  T.)  Lt.  2«  kl.,   van   Kommt.  op  Atalanle, 

eervol   ontheven   en   op  n.  a.    30  Sept.  1858;  bev.  tot 

Lt.  1*  ki.     1  Oct.  1858. 


217 

Haibsoltb  tav  obi  Doobi  ,  (A.  F.  R.  E.  Baron  taj)  Lt.  2*ki., 
Tan  Phoenix  op  PcUembang  in  O.  /.  i  ben.  tot  Adju- 
dant Tan  den  Prinê  pan  Oranje. 

Ha  BS,  (R.  L.  db)  Lt.  I*  kl. ,  Tan  1*  Off.  op  Groningen  als 
Kommt.  op  de  Montrado  in  O.  /. 

Haltbbhoijt,  (G.  A.  W.)  Lt.  2*  kl.,  !•  Off.  op  de  Merwede  ^ 
bev.  tot  Lt.  1»  kl.  I  Sept.  1858  ,  en  op  n.  a.  10  Sept  1858. 

Hahbcoobt,  (G.  L«  J.  d')  Lt.  I*  kl.»  van  !•  Off.  op  Juno  oTer 
ab  zoodanig  op  PriM  MauriU  in  de  W.  /.    21  Juuij  1858. 

IlAiBGBAAvr  9  (W.)  Scheepskl.  ^  Tan  het  Wachtschip  te  fVüUmê- 
oord  op  de  Fice- Admiraal  Koopman.    6  Sept.  1858. 

Habt,  (J.  J.  db)  Lt.  2*  kl.,  Tan  de  Adder  op  Sindoro  in  de 
fF.L  1  April  1858;  oTer  op  de  Adder.     1  Janij  1858. 

Hbbcbbbbv  tai  Walibv,  (E.  L.  Baron  tai)  Lt.  2*  kl. ,  Tan 
Palembang  in  O.  /•  naar  Nederland  vertrokken  per 
Imperatrice.    6  Mei  1858,  en  op  n.  a.     27  Juljj  1858. 

IIebb,  (G.  bb)  Off.  Tan  Adm.  I«kl.,  Tan  de  Admiraal  van 
ft^Msenaer  op  n.a.     30  Sept.  1858, 

Hbbbot,  (P.F.  Baron  tas)  Tan  Ad.  2«  kl.  hen.  tot  Ad.  !•  kl. 
4  Sept.  1858;  en  gepl.  op  de  Citadel  van  Antn^erpen, 
1  Oct.  1858. 

Hbbbdt  tot  Etbbsbbbo,  (J.  A.  H.  W.  Baron  tas)  Lt  2«  kl., 
van  Prins  Maurilsop  Jnno  in  de  /V.  I,    21  Junij  1858. 

Hblobwibb,  (D.  o.)  Tan  Ad.  2«  kl.  benoemd  tot  Ad.  I«  kl. 
4  Sept.  1858;  gepl.  op  de  Admiraal  van  fVassenaer. 
1  Oct.  1858. 

Hbyobi,   (J.  L.  R.  tai  oer)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl. ,  Tan  Gro^ 

ningen  op  de  Uaai  in  O.  /• 
HoBvrrr,  (Q)  Tan  Ad.  2*  kl   ben.  tot  Ad.  1«  kl.   4  Sept.  1858. 

en  gepl.  op  de  Ei^erisen.     I  Oct.  1858. 

lloGBBooBP,  (Jhr.  W.  Tis)  Tan  Ad.  2«  kL  l)en.  tot  Ad.  1*  kL 
4  Sept.  1858  ;  en  gepl.  op  de  Ei/erUen.     1  Oct,  1858. 

UoLTZAPrrBL ,  (G.  J.  C.)  Adj.  Adm.  on  Ardjoeno  in  O.  /., 
ben.  tot  Off.  Tan  Adm.  3"  kl.     I  Sept.  1858. 

IloovT,  (F.  X.  R.  't)  Schout-bij-Nacht,  Tan  n.a.  het  beTcl 
opgedragen  over  een  Oefenings-Eskader.     16  Sept.  1858. 

IlooGHwiiBBL ,  (A.   P.)    Tan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad.  1*  kl. 

4  Sept.  1858;   en   gepl.  op  de  Citadel  van  Antwerpen. 

1  Oct.  1858. 
Ho? f,  (H.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  de  Adder ^  gedet.  op  de  Coppenamé 

in  de  /V.  I.   2 1  Mei  1 858 ;  over  op  Sindoro.    1  Junij  1 858. 
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HvABTi  (tl.  A.  IL)  ScheepskL  Tan  het  Wachtschip  te  HbÜê^ 
voêisluis  op  de  ZeehonéL     11  Julij  1868* 

HoGiiaoLTZ,  (J.  A.  H.)  Lu  !•  kl.,  Tan  Palembang  als  I« 
Off.  op  Baiaina  in  O.  /.     1  Jaiij  I85&* 

IicsBL^  (J.  L.)  van  Ad.  2«  kl.,  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  4  SepC 
1858;  en  gepL  op  de  Admiraal  van  fFassenoêr.  I  OcC. 
18M. 

jAfiiVi  (J.  G.)  Tan  Ad.  2«  kl.^  ben.  tot  assistent  bg  den 
scheepsbouw.     4  Sept  1858. 

Jabhav,  (A.)  Lt.  2*  kL,  Tan  Batavia  in  O.  /•  naar  Nederland 
Tertrokken,  per  Fop  Saiit.    20  Jung   1858. 

Jabhiv,  (R.  H  )  Tan  Ad.  2«  kl.,  ben.  tot  Ad.  1*  ki.  4  Sept. 
1858  ï  en  gepl.  op  f^ice- Admiraal  Koopman.  1  Oct  1858. 

Jovo,   (G.  G.  ob)  Off.  Tan  Gez.  2»  kl.,  Tan  Juno  op  Prmë 

Mauriu  in  de  fV.  l.    21  Junij  1858. 
Joio  Tii  Bbbb  Bff  DoiK,   (Jhr.  i.  ob)  Tan  Ad.  2*  kJ.,  bcT. 

tot  Ad.   1*  kl.     4  Sept  1858;  en  gepl.  op  Citadel  van 

Anêiverpen.     1  Oct.  1858. 

Raitbb  I  (M.  O.  db)  Lt.  2*  ki.  ^  Tan  de  Adder  op  de  Merwedê 
in  de  IV,  I.     1  Junij  1858;  op  n.a.    31   Ang.  1858. 

Raitbb,  (L.  M.  DB  LiAT  Dm)  Lt.  2«  kl,  Tan  de  Adder  op 
Sindoro  in  de  ^T.  /.    21  Mei  1858. 

Kahtbb,  (W.  «I.  S.  bb)  Lt.  2'  kl.,  Tan  Sindoro  op  de  Sperwer. 
21  Febr.  1858;  oTer  op  Veruie.  21  April  1858;  OTer 
op  de  Adder  in  de  TV,  L    21  Mei  1858. 

Kaitbb,  (S.  DB  Laat  db)  Lt.  2'  kl.,  Tan  Prine  Maurile  op 
Juno  in  de  TF.  L    21  Junij  1858. 

Kbllibb,  (A.  J.  A.)  Lt.  2'  kl.^  Tan  Sylph  op  Anulerdcan. 
in  O.I. 

Kbhpbb,  (H.)  Kapt.  Lt  ,  Tan  n.a.  als  1*  Off.  op  de  Admiraal 
van  PraHeenaer.    21  Sept.  1858. 

Kbbxwijk,  (A.  Tii)  Lt.  2*  kl.,  tijd.  HaTenmeester  te  Ma* 
Ibassar,  op  zijn  Terzoek  eerTol  uit  de  zeedienst  ontslagen. 
30  Junij  1858. 

Kbbxwijk,  (tl.  VV.  TAi)  Tan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad.  !•  kl. 
4  Sept.  J858  en  geplaatst  op  Everteen.    1  Oct.  1858. 

RiBii,  (H.  tl.)  Tan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad.  1«  kl.  4  Sept.  1858 
en  gepL  op  Citadel  van  Antwerpen.    1  Oct.  1858. 

Klxbci,  (H.  P.)  Lt.  !•  kLy  Tan  Batavia  als  Koaiimandant  op 
Madura  in  O./.     I  Jul§  1858. 
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KtOfFMn,  (C  be)  Ad.  I*  kl. ,  yan  de  Admiraal  tfon  Waasenaer 
op  n,  a.    30  Sept.  1868. 

KtuvsHi,  (J.  L.)  Lt.  2»  kl.,  {•  Off.  op  BcUi  in  O.  /.  beyord. 
tot  Lt.  1«  kl.     I  Sept.  1858. 

KifFDOBST,  (J.  H.  P.  E.)  Lt.  2«kl.,  yan  n.a.  op  het  Wacht- 
schip te  Wiilemêoord.     I  Oct.  1858. 

KoBBTzi,  (K.  H.)  I*  Luit.  Mar.  y  yan  Prins  Maurita  op  Juno 
in  W.l.    21  Junij  1858. 

RoiiHG,  (W.  L.  db)  Lt.  2«  kl.,  yan  Soembing  op  Pcdemhang 
in  0.7. 

Rors,  (\V.  F.  OB  Bbütb)  Lt.  2«  kL,  yan  n.a.  op  het  Wacht* 
schip  te  Vlisaingen.     16  Aug.  1858. 

Rbaakb,  (W.)  Off.  y.  Gez.  P  U.,  yan  Groningen  op  Batavia 
in  O./.     I  Mei  1858. 

Rbütt,  (J.  A.)  Scheepskl.,  yan  het  Wachtschip  te  Vlissingen 
op  feauviua,     1  Sept.  1858. 

Labib,  (J.)  Off  y.  Gez.  3«  kl.  op  het  Wachtschip  te  FUaaingan^ 
beyord.  tol  Off.  y.  Gez.  2«  kl.     I  Julij  1858. 

Lamlbth,  (G.  D.)  Off.  y.  Adm.  I*  kl.,  yan  n.a.  op  zijn  ver- 
zoek op  pensioen  gesteld.     I  Oct  1858. 

Lavsbbbg,  (S.  M.)  Off.  y.  Gez  2*  kl.  op  Prins  Maurila  in  de 
fV.I.^  op  zijn  yerzoek  eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen. 
30  Janij   1858. 

Lasoidbb,  (E.)  Off  y.  Adm.  2«  kl.,  yan  n.a.  op  Vice^Armraal 
Koopman.    6  Sept.  1858. 

LiBB,  (H.  F.  viv^  Scheepskl.  in  O./,  op  zijn  yerzoek  eervol 
uit  de  zeedienst  ontslagen.    30  Junij  1858. 

LoBiBV,    (W.    J.   tah)    yan    Ad.   2*  kl.    ben.   tot  Ad.  I«  kl. 

4    Sept.  1858   en   gepl.    op    Citadel    van    Antwerpen. 

I  Oct.  185». 
LooTs,  (J.)  yan  Ad.  2*  kl.  ben.  tot  Ad.   !•  kl.  \  Sept.  1858 

en  gepl.  op  Vice»  Admiraal  Koopman*     1  Oct  1858. 

LosGBBT,  (P.  J.)  Off.  y.  Gez.  3»  kl.,  yan  de  Merwede  op  de 
Sc/iorpioen  in  de  fV.!.    23  Junij  1858. 

Ldtbib,  (F.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te  Vlieaingen  op 

reauviua.     1  Sept.  1858. 
Maavbi,  (L.  B.  vah)  van  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad.  i«  kl.  4  Sept. 

1858  en  gepL  op  de  Admiraal  van  FFasêenaer.  1  Oct  1858. 

Haas  Gbbstbbasds,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  te 
yiiasingen  op  yeauviust     1  Sept.  1858. 
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Mabimv  ,  (P,  A.  lb)  Off.  y.  Adm.  3*  ïl.,  tan  Fênuê  op  ii.a. 
20  Aog.  1858. 

Hai,  (J.  e.  Dl)  Kapit  Lt.,  van  n.  a.  ala  !•  QflL  op  het 
Wachtschip  te  HelietPOêUiuiê  ea  teyens  Preüdent  van 
den  Zeeknjgsraad.    11  Aag.  1868. 

Maibi,  (J.  f.  tai)  yan  Ad.  2»  kl.  ben.  tot  Ad.  !•  kl«4  Sept. 
1858  en  geplaatst  op  de  Ciiadêl  van  Aniwerpmi. 
1    Oct.  1868. 

Haistblt,  (C.  G.  tai)  Off.  y.  Ges.  8«  kl.,  ged.  hg  het  Ho». 
te  fVUlenuoord^  bey.  tot  Off.  v.  Gez.  2«  ki.  I  Aog. 
1868  en  gepl.  op  Fhce^Adnuraal  Koopman.  6  Sept  1868. 

Maistilt,  (A.  J.  yAi)  Lt.  2*  kl.,  I«  Off.  op  Soêmbing  in 
O.L,  beyoi-d.  tot  Lt.  I*  kl.     1  Sept  1868. 

Matthussh,  (P.  A.^  Kapit.  Lt.  yan  Groningen  ala  Komm.  op 
jimsiurdcun  in  O.  /• 

MisTBBii,  (A.  G.  Wbstbbodbi  tab)  yan  Ad.  2«  kL  ben.  tot 
Ad.  1«  kL  4  Sept.  1868  en  gepl.  op  EvtrUen.  1  Oct.  1868. 

Meibcizbi  y  rS.)  yan  Ad.  2*  kl.  benoemd  tot  assistent  Uj  den 
scheepsDOuw.    4  Sept.  1868. 

Mbiibb,  (A.  bb)  Off.  y.  Ges.  2*  kL,  yan  het  Wachtschip  te 
HelUvoetaluia  op  Fesuviua.     1  Sept.  1868. 

Mbltul  tav  Cabibbb,  (Jhr.  A.  R.  W.)  Lt.  2*  kL  op  CUadêi 
t*on  Antwerpen ,  eeryol  op  zgn  yerzoek  uit  de  seedienat 
ontslagen.    30  Junij  1858, 

MuBis,  («f.  Isbbbbb)  Ad.  l^kL,  yan  Groningen  op  PaUmbang 
in  O.  /.  I  Mei  1 868  j  oyer  op  Prinses  AmeUa ,  1  Jaog  I86& 

MoETB,  (G.  W.  F.)  Lt.  !•  kl.,  yan  n.a.  als  Instracteor  bg  het 
Kon.  Instit.  yoor  de  Marine  te  fViUemsoord,  6  Sept.  1868. 

HooBB ,  (J.  J.  TAI  dbb)  Kapit.  Lt,,  yan  1*  Off.  op  het  Wacht- 
schip te  HelleuoeUluis  gedet.  te  JÊmsterdoun  bg  de  ge- 
reedmaking yan  F ice  '  Admiraal  Koopman  ^  H  Aag. 
1868;  het  beyel  op  dien  bodem  opgedragen.  6  Sept.  1868. 

MooBSBi,  (<l.  P.  K.  tab)  Lt.  1«  kL,  yan  I«Off.  opcfW  Sperwer 
als  Komm.  op  de  Schorpioen  in  de  ^K  /.  1  Aug.  1868. 

HoBtBi ,  (Jhr  C.  J.  P.  Toi)  Lt.  2*  kL ,  yan  Juno  op  Prins 
MaurUs  in  de  fF.I.  21  Juoij  1858. 

MoLBBB ,  (F.  J.  P.  M.)  yan  Ad.  2*  kl  ben.  tot  Ad.  !•  kl.  4  SepL 
1868  en  gepl.  op  Euerlsen.    I  Oct.  1858. 

HcLLBB ,  (C.  J.  D.  WotTBBBBBXJ  Lt.  2«  kl  j  yan  Eina  op 
Palemhang  in  O./. 
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MüUicx,  (O.  H.  Bi)  yan  Ad.  2*  kl.  ben.  tot  Ad.  I«  kl.  4  Sept 
1858  en  gepl.  op  Euerisen.     1   Oct.  1868, 

KisBSTBAsz,  (J.  L.)  Lt.  1«  kl.^  van  Instructeur  bij  het  Koü. 
Instituut  Yoor  de  Marine  te  fVüiemsoord  als  !•  Off. 
op  Fice^Admiraal  Koopman»    6  Sept.  1858. 

NoLMBiiva,  (W.  J.  A.)  yan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad  !•  kl. , 
4  Sept.  1858  en  gepl.  op  de  Citadel  van  Antwerpen. 
1  Oct.  1858. 

NooBDüTv,  (J.  P.)  yan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Ad.  1*  kl.  4  Sept. 
1858  en  gepl.  op  Everteen.     1  Oct.  1858. 

OisiLSf,  (L.  AI.  TAi)  Off.  y.  Adm.  3'  kl.^  yan  Groningen  op 
Suriname  in  O.  /» 

ObavJB,  (Z.  R.  H«  Willh  Nicolaas  Albxaidbb  Fbbbbbik 
Kabbl  Hbidbix,  Pbiis  tai)  yan  Kapit.  ter  zee  4  la 
suite  beyord.  tot  Schout-bij-Nacht.    3  Sept  1858. 

PAXixyis,  (W.)  yan  Kweekeling  bg  's  Ryks  Kweekschool  yoor 
Milit.  Geneeskundigen  ben.  tot  Off.  yan  Gez.  3«  kl.  en 
gepl.  op  het  Wachtschip  te  HeUevoelsluia,  1  Aug.  1858. 

Pbooijbi,  (H.  <f.  P.  yAx)  Off.  y.  Gez.  2«  kl.,  yan  n.  a.  gedct. 
bg  het  Hospitaal  te  kViüemeoord.     I  Oct.  1858. 

Bbbdixciüs,  («f.  H.  Bbitrbb)  Ad.  !•  kl.  ^  yan  de  Admiraal 
van  JVaeeenaer  op  n.  a.    30  Sept.  1858. 

Rbbbb  YAX  Oobtsboobv , (H.  D.  Baron  tas)  Lt.  2*  kl.,  yan  de 
Cachelot  als  oudste  Off.  op  PUadea  in  O.  /. 

HxiJf ,  (J.  W.  tas)  Lt.  !•  kl.,  yan  Komm.  op  Piladee  oyer 
als  zoodanig  op  Makassar»    1  Juni}  1858. 

AiXTyxjLD,  (A.y  Lt.  2*  kl.,  yan  Prma  Maurite  op  Juno  in 
de  l^.  I.    21  Junij  1858. 

Ris,  (P.  tax  Blbiswijx)  Lt.  l*  kl.,  yan  Eomm.  Montrado 
oyer  als  zoodanig  op  Batavia  in  O.  /• 

RooBBX ;  («f.  H.  A.  yAB)  Scheepskl. ,  yan  de  Everteen  op  het 
Wachtschip  te  Fliae'mgen.    26  Julij  1858. 

Roos ,  (S.  A.)  !•  Lt  Mar. ,  yan  Groningen  op  Palembang 
in  O.  /•    1  Mei  1858. 

Rcicxxi,  (J.  P.)  Off.  yan  Adm.  2«  kl.,  yan  de  Haai  op  Pa- 
lemhang  in  O.  /. ,  en  yan  daar  naar  Nederland  yer- 
trokken  per  Cornelie  Werr%and  Eduard.   5  Junij  1858. 

Rïx ,  (L.  G.  C.  yAx  WACHBHOOBrt  tai)  Ad.  !•  kl. ,  yan  (?ro- 
ningen  op  Batavia^  en  yeryolgens  op  Merapi  in  O.'/. 
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ScHMiOT  Aur  A1.TII8TIDT  (Jbr.  J.  S.  O.  toi)  Lt.  2*  kl.,  van 
Venua  op  n.  a.    20  Aug.  1858. 

ScHOHBBy  (H.  P*  Abxbibovt)  Kapt  Lt.,  yan  1*  Off.  op  Ad-^ 
miraal  van  fVcuaenaer  op  n.  a*    20  Sepl.  1858* 

ScHOLTBi,  (W.  G.)  Tan  Ad.  2«  ki.  ben.  tot  Adelb.  1*  kU 
4  Sept.  1858;  en  gepl.  op  de  EyerUen.     I  Oct.  1858. 

ScHOTBOBfiy  (A)  Lt.  I»  U.»  van  n.  a.  als  Adjudant  bq  den 
Schoat-bij-Nacht  't  hoott  ^  ben.  Komint.  van  een  Oefening- 
Eskader,  op  de  Evertsen.     16  Sept.  1858. 

ScBOTBL,  (J.  G.)  Ad.  1*  kL,  van  Groningen  op  Baiayia, 
oyer  op  Elna  in  O.  7. 

ScHcuBHAv ,  (D.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  het  Wachtwhip  te  PFUienu- 
oord  op  Fwe-jidmiraal  Koopman.     6  Sept.  1858. 

ScHUYiEiBirB«y  (C.)  Ad.  I*  kl.,  yan  de  Admiraal  van  JFassê- 
neter  op  n.  a.    30  Sept.  1858. 

Six,  (Jhr.  G.  C.)  Ad«  1«  kl. ,  yan  Groningen  op  Palembang 
in  O.  /•     1  Mei  1858$  oyer  op  de  Cachelot  in  O.  /. 

Slbtdbr  ,  (E.  J.  TAV  deb)  Lt.  2*  kl. ,  yan  het  Wachtschip  te 
HeUevoetsltds  op  f^esuviua.     I  Sept  1858. 

Slibkbb  ,  («f.  G.)  Off.  yan  Gez.  2«  kl. ,  yan  de  Sperwer  op 
Fenus  'm  de  fr.  1.  21  April  1858;  opn  a.  20  Aug.  1858. 
en  gedet,  bij  het  hospit.  te  ^VWemsoord,     1  Oct.  1858. 

StDTTBBHiif  TAi  Loo,  (W.)  Lt.  2«  kl.,  yau  tijdelijk  Kommt 
op  Onruai  over  als  !•  Off.  op  CeUbes  in   O.  /• 

SpaijaabD;  (J.)  Lt.  2»  kL,  yan  Merapi  op  Baiavia  in  O./., 
over  op  Madura  in  O,  /.     1  Julij  1858. 

Spaijaard  ,  (J.  G.  J.)  yan  Adelb.  2«  kl.  hey.  tot  Adelb.  !•  kL 
4  Sept  1858;  en  gepl.  op  Fice-AdmiracU  Koopman. 
I  Oct  1868. 

SrAiJAABD»  fP.)  yan  Sergeant  bij  bet  korps  llariniers ,  beo. 
tot  2«  Lt     16  Sept  1858. 

Stbbliio,  («f.)  Lt.  2»  kL,  yan  Sindoro  op  Fenua  in  W.I.y 
21  Janij  1858;  oyer  op  het  Wachtschip  te  FiUmgen. 
21  Aug.  185». 

Stbvibis,  (W.)  Lt  2«  kl.,  yan  de  dienst  als  1*  Off.  op  de 
Onruai  ontheyen. 

Stbtuiiicx,  (A.  W.  BB  RuTTBB  tab)  Lt  1*  kl. ,  yan  1*  OC 
op  Prina  Maurils ,  over  als  zoodanig  op  Juno  in  de 
fF.I.    21  JuDij  1858. 

Stoltz  yAi  j>BB  Sloot  ,  (H.  J.)  Lt.  2«  kl. ,  yan  de  JUenvade 
op  n.a.    10  Sept  1858. 
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Stolt,  (W.  P.  J.  L.)  ScheepsU. ,  yan  de  Sperwer  op  Fênua 
in  de  fF.L;  over  op  Sindoro.    21  Jonij  1858. 

Stbficx,  (R.  P.)  Lt  2*  LI.,  yan  Bataida  als  1*  Off.  op 
Mahasaar  in  O.  /. 

ScTiiBKAiTD,  (H.  <f.  R.)  yan  Ad.  2«  kl.  ben.  tot  Adelb.  1«  kl. 
4  Sept.  1868;  en  gepl.  op  die  Fice- Admiraal  Koopman. 
1  Oct.  1858. 

TnixL,  (F.  J.  G.  tab)  Lt.  2»  kl.,  yan  /iim)  op  de  Spenver 
in  de  ^T. /•    21  Jnnij  1868. 

TniiBvis^  (A.  L.)  Adj.  Adm.  op  de  Admir<ial  uan  fFcusenaer  ^ 
ben.  tot  Off.  yan  Adm  3«  kl.  I  Sept.  1858;  oyer  op 
bet  Wachtscbip  te  FUssingen  ais  Secretaris  bij  den 
Krijgsraad.     16  Sept.  1868. 

TiDBMix,  (B.  J.)  Aspirant-Ingenieur ,  bey.  tot  Ingenieur  2*  kh 
I  Sept.  1868. 

TiiDAL  /(Jhr.  G.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  yan  Palembang  op  Soembing 

in  O.  /. 
Tbobstbb,  (F.  H.  T.)  Lt.  2«  kl.,  yan  Juno  op  Prina MauriU 

in  de  W.  I.    21  Junij  1868. 
Tbovp  ,   (J.)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  het  Wachtscbip  te  Willemsoord 

op  de  Citadel  t^an  Antu^erpen.     1  Julij   1868. 

Tboup,  (A.  e.  M.)  Off.  yan  Adm.  3^  kl  ,  op  n.  a.  eerTol  op 
ziJQ  Terzoek  uit  de  zeedienst  ontslagen.     30  Junij  1868. 

TuBixG,  (H.  O.  G.)  Off.  yan  Adm.  2«  kL,  yan  n.  a.  op  de 
Admiraal  van  fFasaenaer.     1  Oct.  1868. 

Ublbibkbb,  (C.  E)  Ad.  1«  kl. ,  yan  de  Admiraal  uan  fFas- 

aenaer  op  n.  a.     30  Sept.  I8.'}8. 
Valbbtiii,  (W.  C    tob)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl.,  yan  Batavia  in 

O.  ƒ.  yerlof  yerleend. 
VbbIi    (K.   o.   tab    obr)  Lt   2*  kl.^   yan   het  Wachtschip  te 

JJellevoetsluis,    en   gedet.   op   het  Kostschip  te  Rotter^ 

dam  j  over  op  de  Viee" Admiraal  Koopm,tui»  Ö  Sept.  1858* 

Vbldb,  (J.  C,  H.  tab  db)  Lt.  !•  kl.,  van  !•  Off.  op  AmaUr- 

dam  als  Kommt.  op  ünruat  in  O.  /. 
Vbbboob,  (G.  H.1  Adj.  Adm.  op  de  Ruyter,  ben.  tot  Off.  yan 

Adm.  3«  kl.    1  Sept.  1858. 
Vbbbbüq,  (C.)  Off.   yan  Adm.   ï»  kL,  yan  Prina  Matirita  op 

Juno  in  de  fT.  I.    21  Jung  1868. 
Vbbsbbb,  (C.  C.)  Ad.  !•  kl.,  yan  de  Admiraal  van  JFaaae- 

naer  op  n.  a,    30  Sept.  1858. 
Vbbktbb  ,   (J.  J.   B.)  Off.   yan  Gez.  3«  kl. ,  yan  Groningen 

op  Samarang  in  0«  /•     1  Mei  1868. 
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VlasiBy  (W.  M.)  Lt.  2«  kl.,  van  Prinus  Amelia  op  Gronin- 
gen in  O.  /•     1  JuDij  1868. 

ViasBA .   (L.  G.  P.  W.)  Aspirant-Iogeniear  ^  ben*  tot  logenieur 

der  2«  U.    I  Sept.  1868. 
VissiB ,  (D.  G.)  van  A(L 2« ki.  ben.  tot  Adelb.  !•  kl.  4  Sept.  1868 , 

en  gepl.  op  de  Admiraal  van  9Fa98enaer»    1  OcL  1868. 

Vlaaidbbbi  ,  (L.  P.)  Off.  van  Gez.  3«  kl. ,  yan  Prins  Maurüs 
op  Juno  in  de  fF.  /.    21  Janij  1868. 

VooBDüm  9  (G.  W.  G.j  Lt.  2*  kl  ,  yan  Fenuê  op  bet  Wacbt 
schip  te  IlelUvoeisluis.     21  Aug.  1868. 

Vos,  (J.)  Lt,  1*  kl.,  van  Kommt.  op  Mahassar  OTer  als  zoo- 
danig op  PUades  in  O  /. 

WoMf  (R.  TAi)  Kapt.  ter  zee,   eervol  ontheven   van  hel  bevel 

op  Fenua,    20  Aag.  1868. 
Vbibs  ,  (A.  A.  db)  Kapt.  Lt. ,  van  Kommt.  op  Amsterdam  op 

PaUmbang  in    O.  /. ,    naar  Nederland  vertrokken  per 

Rotterdam.    28  Junij  1868. 

Vbibs,   (N.   A.   db)  van   Ad.  2«  kl.   ben.  tot  Adelb.  1«  kl. 

4  Sept.  1858,  en  gepl.  op  de  Admiraal  uan  Waeeenaer. 

1  Oct.  1868. 
Vaob  ,  (G.  Bijl  db)  Lt.  2*  kl. ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  lyiUemeoord.    1  Julij  1868,  en  belast  met  de  policie 

der  Adelborsten   van   het  Kon,   Inst.    voor  de   Marine 

aldaar.     I  Oct.  1868. 

VoDBBi,  (D.  A.  tab)  van  Sergeant  bij  het  korps  Mariniers  ben. 
tot  2«  Lnit.     16  SepU  1868. 

WiLBBCB,  (W.  H)  Adj.  Adm.,  van  Juno  op  Prine  Maurite 
in  de  fF.  i.    21  Jnoij  1858. 

Walstba,  (J.)  Off.  van  Adro.  3«  kl.,  van  n.  a.  op  Fesuviui. 
1  Sept.  1868. 

Watbbiig,  (J.  f.  Doblahd  vai  db}  Off.  van  Gez.  3*  kl.«  yan 
Prinses  Amelia  op  Palembang  in  O.  /.   16  Mei  1868. 

VVbbdt,  (G.  D.  tai)  Scheepskl  ,  van  Jtsno  op  Prins  Mauriis 
in  de  JV.  l.    21  Junij  186a 

WicHBBs  («f.  J.)  Kapt-Lt. ,  van  Komm.  op  Sindoro  over  op 
de  Merwede  in  fV*  /•  en  op  n.  a.    31  Aug.  1867* 

WitBT,  (i  G  DS  RuijTBB  db)  Ad.  2«  kl.,  ben.  tot  Ad.  M  U. 
4  Sept.  1858i  ^^  g^P^*  op  de  Citadel  win  Aniwerpen. 
1  Oct.  1868. 

WiLLBBBis  (A.  J.)  Ad.  !•  kL,  van  de  Admiraal  van 
fVassenaer  op  n.  a.     30  Sept  1868. 
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WiissiB,  (J.  J.)  Off.  yan  Adm.  2«  kl.  io  O.  /.,  op  zgn 
verzoek  eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen.  31  Mei  1858. 

WiBix ,  (J.  M.  L.  A.  P.)  Lt  2*  kl. ,  van  Amêierdani  op 
Sy^h  in  O.  /• 

Wm8I£  ,  (J,  F.  K.)  Off.  van  Adm.  3*  kl. ,  van  dê  Adder  op 
deMerwedê  in  fV.  L  1  Junij  1868 ;  op  n.  a.  31  Aug.  1858. 

WoBLDBRii,  (G.  F.  T.  vii)  Lt.  2«  kl.,  van  jiuUante  op 
het  Wachtschip  te  WiUemaoord,     1  Sept.  1868. 

UixBii,  (J.  vjLi^  van  Rwcekeling  bij  'sRgks  Kweekschool 
voor  Militau-e  Geneeskundigen,  Den.  tot  Off.  van  Gez. 
3*  kl.:  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Fllêsmgen. 
I  Aug.  1868.     *^  F  « 

ZoBtt ,  (J.  SI  GtiBe)  Off.  yaa  Gez.  3*  kl. ,  Tan  Juno  op 
Print  Maurita  in  de  fF.  I,    21  Janij  1858. 


(1858)  N'.  3 ,  2*  AFD.  16 


226 
«ENOSMINGEN   TOT   RIDDEK& 

TOT    RIDDERS    VAIT    DEN   NEDBRLANDSGHCff 


Kj^lein^Luit,  ter  see  H.  G^vie. 

Miyoor  Korps  Ibriiiiea  F.  C.  R.  Baron  Qvarlss  db  Qbarlbs» 
Majoor  Militaire  latendant  bg  het  Korps  Mariniers 

P.  S.  6.  GAi7T»B. 

Vergunning  verleend  iot   het  aannemen   en    dragen 
der  vereiereelen 

YkV   KOMMAICDEUR    DBR   KOHlICKLIJKB  ORDE  TA!f 
FRANS   I   TAN  SIGILIEN, 

aan  den  Hoofd-Ingenieur  A.  E.  Tbohp. 

TA5  RIDDER  DER   ORDE  TAIf   DEN   HEILIGEN   STANISLAUS 
DER   3*  KLASSE   TAN   RUSLAND, 

aan  den  RefiBrendaris  fag  bet  Dep.  Tan  Marine  J.  H.  Cokkus. 

«»  ■  »      »         B  »  »J«  MODBRA. 

«»  •  »    »      »       •         »J.  Z.  BcRm; 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEMS , 
OP    1    OCTOBIB    1868. 


r 


ilGPLAATSKN 

OF 

STATIONS. 


NAHElf  DU  SGIIEPEIf. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD    VOOR   BINNENLAIVDSCHE    DIERST. 


WillemêQord. 

» 
Terêehelling, 
jinuterdam, 
(koningen 
JTeUêWoeUiuiê, 

» 
Leiden     •     . 

Hoiierdam,  • 
VUesingen,  . 


Willemsoord, 


Vlisêingen 


^arawoariio 
Heherie»    • 


Wachtschip  .  .  .  . 
Kanooneerboot  N*.  36. 

è  »  82. 

»  »  37. 

»  »  64. 

Wachtschip  •  .  •  . 
Kanonneerboot  N».  29. 

>  »  71. 

Rostsohip 

Wachtschip  .... 
Kanonneerboot  N®.  1 . 
I  »  >   44. 


Kapt.  t.  Zee  H.  WIP  FF. 

Luit.  1«  kl.   G.  F.  G.  GOBIUS. 

>  1.  C.  ODDRAAT. 

>  H.  E.  BUlfRIR. 
Opper-Stuuraian  J.  HOBEIN. 
Kapt.  t  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Luit.  1«  kl.  J.  H.  A.  DE  RUÜK. 
Opper-Schipper  J.  H.  VOLKERTS  VAN 

flOOGENDAAL. 
Luit.  1«  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 
Rapt.  I.  Zee  C.  NOORDUIJN. 
Luit.  1«  kl.  J.  J.  A.  D.  PHAFF. 
m  P.  F.  BEZEflER. 


BESTEMD    VOOR   BUITENLANDSGHE  DIENST. 


Jhr.  H.J.L.  T.  DEVAYNES 

VAN  BRAKELL, 
J.  J.  VAN  DER  MOORE. 


Fregat  met  stoomverin.  Kapt.  t.  Ze«  J.  MAT 

Evertaen . 
Fregat  met  stoom verm.  a 

Admiraal  V»  WaasenaeA 
Schoef-stoomschip  jKapt.   Lt 

Vioe-Adm*  Koopmand 
Schroef-stoomschip  »  W.  A.  DE  GELDER. 

Citadel  V,  Antwerpen} 
Schoener  Jtalante  .     .Luit.  !•  kl.  J.  W.  BINKES. 
Schroef-stoomschip         Luit.  !•  kl.  Jhr.  F.  DE  CASEMBROOT, 

Tr.  ach.    de  Merwede.  Kapt.    Lt.    J.  VAN  DER  MEERSCR. 

OP  REIS  NAAR  OÜST-INDIË. 


Fregat  de  Ruyter    •     . 

Korvet    Prine  JUaurita 

der  Nederlanden. 

Rorfet  Pallae,   . 


Kapt.  t.  Zee  J.  C.  DB  CLOUX. 
>  G.  VOGELPOOT. 


.  Kapt.   Lt.      H.  F.  VALENTINI. 
OP  REIS  NAAR  DE  WEST-INDIË, 
Brik  de  Zeehond.    .     .[Kapt.    LU     F.  A.  A.  GREGORY. 
IN    DE    WEST-INDIE. 


Kortet   Juno.     •     • 
Brik        de  Sperwer, 
Schoener  do  Sohorpioen 
Stoomschip  Sindoro, 

Schooner  de  Adder, 
Kanonrb.  de  Coppename 


Rapl.  t.  Zee  A.  Babor  COLLOT  D*ESCÜRY. 

Kapt.  Lt.      J.  C.  BAAK, 

Luit.  1«  kl.  J.  P.  K.  VAN  MOOKSEL. 

f  J.  M.  I.  BRUTEL  DB  LA 

RIVIERE. 

>  H.  B.  KIP. 

Luit.  2'  kl.  H.  HOVY. 
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1     LIGPLAATSEN 

[        STATIONS. 

NAMEN  Bit  SCHEPEN. 

BEVELHEBBERS. 

IN    DE    OOST-INDIE.                                                     || 

1 

'  Batavia  .     •    •     • 

\  Riouw    .     .     .     • 
\Molnkkee     .    •     • 

Fregat    Palembang. 
Brik      (^0  /iTaaf. 
»        (itf    Caeheht, 

Kapt.  l.  Zee  W.  H.  DITTLOF  TJASSENS. 
Kapt.    Lt.   J.  VAN  HAURIK. 

9          A.F.  SIEDENBVRG. 

1 
Onruêt    ...» 

^^Batavia  .    •    .     • 

Opnam,  vaart.  Pilades. 
Sch.-Brik  Rembang» 

Lt.    Ie  kl.     J.  VOS. 

»          C.  J.  G.  STORK  VAN 

•S  GRAVESANDE. 

i 

\Makaeeer    .     .     • 

9        Sylph. 

9          J.  K.  VAN  DE  KRUYSSE 

PILAAR. 

'  Batavia  •    •     .     • 
^MakoMser    •     .     • 
,  Suwuitra.    •     •     • 
Padang  .... 
'Samarang  •     •    • 

9        Banda. 
9         de  Lansier. 
9        Padang, 
9        Makaaser . 

9          A.  HOER. 

a        J  J.  B.  DE  JONGE  OÜDRAAT. 
»           A.  W.  REÜCBENIÜS. 
9          J.  W.  VAN  RHYN. 

Roei-Kanonneerb,  N^.14. 

Luit.  2«  kl.  Jhr.  J.  M.  CLÏFFORD  ROCQ 
VAN  BREUGEL. 

Sumatra»    •    •     • 
Onruêt    •     •     •     • 

Schr.-Korv.  Medusa. 
9     Prinses  Amelia 

Kapt.     Lt     G.  FABIUS. 

»          A.  D.  S.  CLARKSON. 

1  Batavia  .    .     .     • 

1 

9            Groningen. 

9         M.   F.    COÜRIER    DIT 

DDBERART. 

1 

[Sumatra      •     .     • 

Hongkong   .     .     . 

^  Riouw     .     •     •     . 

\  Celebes   .     .     .     • 

Batavia  .     .     .     • 

Soerabaya   .     •     • 

>            •     •    • 

Schrocf-Sch.  Montrado. 
9            Bali. 
»             Soemhing. 
Stoomichip  Amsterdam 
9         Ardjoeno. 
9         Gedeh, 
9         Batavia. 

Lt.  1*  kl.   R.  L.  DE  HAES. 

9         Jhr.  J.  H.  VAN  CAPELLEN. 

»          A.  J.  KROEF. 
Rapt.   Lt.    P.  A.  MATTHYSEN. 

9          J.  A.  K.  VAN  HASSELT. 
Rapt.  t.  Zee  R.  H.  STARING. 

»          A.  VAN  WACHENDORFF 
VAN  RTN. 

»         ;   •    • 

9          Mêrapi. 

Rapt.    Lt.    J.    J.   WESTEROÜEN 

VAN  MEETEREN. 

;VietiiD  -  Guinea     . 

9          Etna. 

Lt.  !•   kh   G.  ROYER. 

(70/06^9    .    .     .     . 
»        •     •     .     • 

9          Pkoenis. 
9          Suriname, 

Rapt.    Lt.    F.  R.  TOE  WATEIt. 
f          J.  H.  BEELAERTS. 

Makaaser    .    •     . 
Bomeo    .     .     .     . 
Soerabaya    •    •     • 
Bomeo    •    .     •     • 

9          Samarang. 
9          Celebes. 
9          Madura. 
9          Onrust. 

Lt.  !•  kl.    G.  LAMBERT. 
Rapt.    Lt.    E.  M.  C.  BAAK. 
tU  1»  kU    H.  P.  KLBRGK. 

9         J.  C.  H.  VAN  DE  VELDE. 

ILffafama  v  •    •    • 

9          Admiraal 
van  Kinêbsrgen, 

Lt.  2«  kl.    P.  ROODZANT. 
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XIII. 

VERSLAG 


VIM      HBT 


AFBBEHGER  ?AR  Z  .1'.  STOOISGHIP  CTGLOOP. 

TAK  HET  STBAND  KABIJ  EaUdVOOrl 9 
door  den  Ingenieur  der  eerste  klaue 

€•     SCHEFFEB     (1). 


Bij  de  weder  in  dienst  stelling  van  Z'.  M*.  stoomschip 
Cycloop ,  zal  bet  misschien  niet  onbelangrijk  zijn ,  met 
een  enkel  woord  te  herinneren  aan  bet  voorgevallene 
met  dien  bodem ,  ruim  twee  jaren  geleden. 

Het  was  in  den  vroegen  morgen  van  den  2^<'°  Januarij 
1855,  dat  de  Cycloop,  op  de  terugreize  van  Eheneur 
naar  bet  vaderland^  ruim  4300  Ned.  ellen  ten  zuid- westen 
van  het  dorp  Zandooort  strandde.  Reeds  gedurende 
verscheidene  dagen  had  men  met  stormvlagen  en  hooge 
zee  uit  het  N.  W.  te  kampen  gehad ,  totdat  het  toene- 
mende slechte  weder,  en  de  onzekerheid,  waar  men 
zich  bevond,  de  noodlottige  gebeurtenis  ten  gevolge  had. 

Door  de  bemoeijingen  van  's  Konings  Commissaris  in 
de  provincie  Noord"  Holland,  en  de  welwillende  zorg 


(1)  De  niet  Trocgere  plaalting  Tan  dit  belangrijke  stuk,  ona  reeds 
Toor  eenigen  tjid  geworden ,  ligt  in  redenen  buiten  de  redactie. 

Bij  dit  rapport  waren  twee  teer  uitroerige  teekeningen;  soo  wij 
daar  van  Torkleinde ,  TOor  dit  werk  meer  geschikte ,  afteekeningen  ont- 
vangen, zullen  wy  die  bij  een  volgend  nummer  van  dit  werk  roede- 
dcclen.  Db  Redactie, 

(1858)  N«.   4,    2-   AFD.  17 
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van  het  gemeente-bestuur»  werd  het  état-major  en  het 
▼olk  in  het  naburige  Zandvoort  behoorlijk  opgenomen 
en  verzorgd»  daar  toch  het  ontredderde  schip  geene  ge- 
schikte huisvesting  meer  aanbood,  en  te  gelyker  tijd 
stelde  de  militaire  bevelhebber  van  Haarlem  een  deta- 
chement manschappen  ter  beschikking  van  den  komman- 
derenden  officier»  om  den  gestranden  bodem  te  bewaken 
en  'slaods  eigendom  te  beschermen. 

Naauwelyks  was  het  ongeval  aan  Z.  E.  den  Minister 
van  Marine  bekend,  of  de  noodige  bevelen  werden  uit- 
gevaardigd om  afdoende  maatregelen  te  nemen. 

Beeds  den  4^'"  Januarij  bad  zich  eene  voorloopige 
commissie  van  inspectie  vereenigd »  om ,  zoo  veel  moge- 
lijk, den  toestand  van  bet  schip  na  te  gaan.  De  uitslag 
van  dit  onderzoek  was  niet  ongunstig»  en  had  dan  ook 
ten  gevolge»  dat  besloten  werd  alle  pogingen  in  hot 
werk  te  stellen,  om  te  trachten  het  schip  af  te  brengen. 

Gedurende  de  maand  Jannarij  werden  vele  goederen, 
tot  den  scheeps  inventaris  behoorende,  ontscheept  en 
verzonden »  of  in  Zand»oort  geborgen.  Hiddelerwgl  had 
de  Directeur  der  Marine  te  Amsterdam  ^  daartoe  door 
den  Minister  gemagtigd »  de  voorwaarden  bekend  gemaakt» 
waarop  door  hem,  den  25**^*  Januarij,  publiek  londe 
worden  aanbesteed :  d  de  werkzaamheden  tot  het  afbrew^ 
gen  van  het  eehip  en  het  overbrengen  van  dien  bodem 
naar  Hellevoetsluk." 

Dit  werk  werd  voor  de  som  van  /  17,700  toegestaan 
aan  de  Heeren  J.  oohtr  en  H.  ra  groot»  van  Egmmei 
aan  Ze«»  als  de  minste  der  negen  inschrgvers,  welk 
contract,  bg  ministeriëele  resolutie  van  2  Februarg» 
N**.  5,  werd  geapprobeerd. 

Zeldzaam  bieden  zich  gelegenheden  aan»  waar  de  be- 
kende enkelvoudige  werktuigen  zoo  nuttig  kunnen  toe* 
gepast  worden,  dan  bij  de  voorbereidende  werkzaam* 
heden  tot  bet  weder  in  vlot  water  brengen  van  een  omhoog 
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Bittend  schip.  De  belaDgrijklieid  van  dien  arbeid,  en 
de  seer  zeker  niet  algemeen  bekende  maatregelen  en  yer- 
nnftige  mecbanische  toepassingen ,  die  met  alle  krachts- 
inspanning werden  aangewend,  deden  ons  besluiten 
daarvan  eene  korte  beschrijving  te  geven,  te  meer,  daar 
volgens  ingewonnen  berigten,  vroeger  nooit  een  schip 
van  die  grootte  en  zwaarte  van  onze  stranden  was 
afgebragt. 

De  voornaamste  voorwaarden»  waarop  het  contract 
tnsschen  het  Departement  van  Marine  en  de  aannemers 
was  aangegaan ,  laten  wij  hier  volgen ,  uitgenomen  ver- 
schillende artikelen  van  administratieven  aard ,  die  met 
stilzwggen  kunnen  worden  voorbijgegaan. 
Art.  1  Inidde: 

De  besteding  omvat  al  de  werkzaamheden,  welke 
noodig  zgn: 

1^  Tot  het  zoo  veel  mogelijk  aftuigen  en  uit  elkander 
nemen  der  stoom-werktuigen  met  toebehooren,  waar- 
looze  deelen  en  behoeften,  ten  einde  het  schip  te  ver^* 
ligten ,  en  welke  artikelen  met  alle  zorg  en  voor  reke* 
ning  der  aannemers  moeten  overgeladen  worden  in  daar- 
toe geschikte  vaartuigen ,  vervolgens  overgebragt  naar 
Bellevoetêluh  ^  en  aldaar  aan  's  Rijks  werf  worden 
bezorgd.  Het  ontlossen  te  dier  plaatse  zal  geschieden 
door  en  voor  rekening  der  Marine. 

2\  Tot  het  afbrengen  van  het  strand  in  diep  waler^ 
van  het  stoomschip ,  en  het  overbrengen  van  hetzelve 
door  middel  van  eenen  sloomsleper ,  tot  in  .de  haven 
van  Hellevoêiêluiê. 

Art.  2.  Zoodra  de  aannemers  berigt  zullen  hebben 
ontvangen  van  de  goedkeuring  der  besteding  ^  zullen  tt} 
ten  spoedigste  aanvangen  met  de  ontgravingen  en  voor* 
bereidende  werkzaamheden ,  welke  noodig  zullen  bevon- 
den worden  tot  het  verder  geheel  onderzoeken  of  het 
schip   nog  in  eenen  staat  is  om  afgebragt  te  wnrden^ 

17^ 
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en  Eollen  io  dal  geval  de  vereisclite  voorzieniogen  vao 
kalefaien  aan  het  achter-slemphoat  en  roer  enz.  door  de 
zorg  der  Marine  plaats  hebben,  onderwyl  dal  de  aan- 
nemer voortgaat  roet  de  maatr^elen  van  afbrengen. 

Mogt  echter  bij  dat  onderzoek  blgken,  dat  het  schip 
te  Teel  geleden  heeft ,  zoodat  de  toestand  het  afbren* 
gen  6f  niet  doenlgk  &f  niet  raadzaam  maakt,  dan  zal 
men  de  gedane  besteding  en  aanneming  als  yervallen 
beschouwen ,  en  door  de  Marine  tot  den  verkoop  van 
het  schip  worden  overgegaan. 

In  die  omstandigheid  znllen  de  aannemers  tot  ver- 
goeding van  kosten  in  ééns ,  of  op  daarvoor  aan  te  gaao 
contract,  genieten  eene  som  van  een  dnizend  gulden 
(/iOOO. — )^  welke  som  ook  voor  verhooging  vatbaar 
zal  zijn ,  wanneer  de  omstandigheden  dit  mogten  mede* 
brengen  I  dat  echter  geheel  en  al  ter  beoordeeling  en 
beslissing  van  bet  Departement  van  Marine  bigft. 

Art.  3.  Het  onderzoek  omtrent  den  toestand  van  het 
schip  en  geschiktheid  tot  af-  en  overbrengen  yoldoende 
uitkomst  opgeleverd  hebbende,  zullen  de  werkzaamhe- 
den met  kracht  door  de  aannemers  worden  voortgezet , 
geheel  voor  hunne  rdiening  en  risico ,  waarom  zij  dan 
ook  vry  blijven  in  de  keuze  der  aan  te  wenden  midde- 
len ,  mits  die  niet  ten  nadeele  van  het  schip  strekken , 
dat  ter  beoordeeling  moet  blijven  van  den  ingenieur  bij 
het  werk  geplaatst ,  en  van  den  officier  aan  wien  de 
zorg  van  den  bodem  is  opgedragen. 

Alt.  4.  De  aannemers  zullen  de  werkzaamheden  zoo- 
danig moeten  regelen ,  dat  het  schip  uiterlijk  met  1  Hei 
aanstaande  te  Hel levoeis luis  is  overgebragt  en  aan  den 
Directeur  van  Marine  aldaar  behoorlijk  overgegaan.  De 
aannemers  zullen  eene  boete  verbeuren  van  /50  voor 
eiken  dag,  dat  hieraan  later  wordt  voldaan,  tenzij  tea 
genoege  van  het  Departement  van  Marine  mogt  kunnen 
aangetoond  worden  ,  dat  de  vertraging  veroorzaakt  is  door 
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omstaDdighedeD ,  onafhankelgk  van  en  builen  hun  toe- 
doen, zoo  als  langdurig  en  buitengewoon  ongunstig 
weder. 

ArL  5.  Wanneer  die  ongunstige  omstandigheden  van 
Eoodanigen  aard  mogten  zijn ,  of  wel  ongevallen  plaats 
grgpen »  waarvan  kan  bewezen  worden ,  dat  zij  gebeel 
en  al  buiten  toedoen  der  aannemers  zijn ,  of  door  ben 
niet  konden  voorzien  noch  voorgekomen  worden,  en 
door  welke,  niettegenstaande  alle  pogingen  en  inspan- 
ning, de  arbeid  van  af-  of  overbrengen  mogt  mislukken 
en  moest  opgegeven  worden,  dan  zullen  de  aannemers, 
even  als  in  het  geval  bij  art.  2  gesteld,  van  hunne 
verbindtenis  worden  ontslagen  en  de  besteding  te  niet 
gedaan.  Alsdan  zal  aan  hen,  bij  contract,  tot  gemoet- 
koming  of  vergoeding  voor  reeds  gemaakte  kosten  en 
verrigte  werkzaamheden  een  deel  der  aannemingspennin- 
gen worden  uitbetaald,  en  wel:  een  vierde ^  wanneer 
het  schip  reeds  naar  behooren  mogt  afgebragt  zijn  tot 
op  laag  water,  en  men  dan  genoodzaakt  mogt  worden 
de  zaak  op  te  geven.  De  helft ,  wanneer  het  schip  op 
diep  water  gebragt  zijnde ,  alsdan ,  of  bij  het  overbren- 
gen ,  mogt  verloren  gaan. 

De  beoordeeling  en  beslissing  in  deze  blijft  geheel  en 
al  aan  den  Minister  van  Marine,  onderwerpende  de  aan- 
nemers en  hunne  borgen  zich  daaraan ,  even  als  aan 
alle  bepalingen  dezer  voorwaarden. 

Art.  6.  Zoo  als  reeds  in  art.  3  is  vermeld,  zal  van 
wege  het  Departement  van  Blarine  behoorlijk  toezigt 
-worden  gehouden  op  de  werkzaamheden  en  handelingen 
der  aannemers  bij  het  af*  en  overbrengen. 

Eerstenen  ten  einde  te  zorgen,  dat  niets  geschiedt, 
wat  ten  nadeele  van  het  schip  zou  kunnen  strekken, 
en  wat  als  bepaald  verkeerd  of  gevaarlijk  voor  bet  be- 
reiken van  het  doel  zou  moeten  geacht  worden,  en  ten 
andere,  om   in  staat  gesteld  te  worden  tot  het  beoor- 
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de«leB  der  omstandigheden ,  waarin  het  in  aanmeikiBg 
zou  moeten  komen»  Tolgens  de  art.  2  en  6,  de  aanne* 
ming  te  niet  te  doen,  en  contracten  te  sluiten  voor 
tegemoetkoming  in  gemaakte  kosten.  Dat  towigt  sal 
zich  echter  tot  het  opgenoemde  bepalen ,  en  Tan  geen 
verderen  invloed  zgn  op  de  keoze  der  middelen  en  het 
bestuur  der  werkzaamheden ,  dat  geheel  aan  de  aanne- 
mers blgft,  onder  de  bovengemaakte  reserve. 

Art.  7.  De  aannemers  zullen  de  middelen  van  uitvoe* 
ring,  zoo  in  materieel  als  personeel,  moeten  verschaffen 
en  daarvoor  zorgen.  Echter  kunnen  van  het  eerste  uit- 
gezonderd worden  kettingen,  vijzels,  dommekrachten, 
spillen  en  verdere  krachts  werktuigen,  welke  bg  de 
Marine  mogten  voorhanden  zgn ,  en  alsdan  aan  de  aan- 
nemers, bij  behoefte,  op  hun  verzoek,  ter  leen  afge- 
staan zullen  worden ,  onder  behoorlgken  waarborg  vaa 
teruggaaf  en  vergoeding  voor  achteruitgang ,  en  komende 
voor  hunne  rekening  alle  kosten  van  afhalen ,  transport 
en  terugbezoi^en. 

De  aan  boord  zijnde  ankers,  kabelkettingen  en  kabel- 
touwen kunnen  ook  gebruikt  worden  in  het  belang  der 
uitvoering  van  het  werk. 

Wat  personeel  aangaat,  zal  aan  de  aannemers  hulp 
verleend  worden  met  het  aanwezige  personeel  der  ma- 
chinekamer tot  losmaken  en  ontsluiten  der  werktuigs- 
deelen,  dat  onder  speciaal  toezigt  van  den  rgks  machinist 
aan  boord,  met  alle  zorg  en  oplettendheid  moet  ge- 
schieden. 


Het  strand  had,  ter  plaatse  waar  het  schip  zat,  eene 
gelgkmatige  glooging,  vrg  na  van  1  op  100,  en  eene 
breedte,  van  het  duin  tot  de  gemiddelde  laag-waterlgn, 
vau  170  Ned.  ellen. 

De  Cycloop,  met  N.W.  storm  op  strand  geslagen. 
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was ,  na  herhaald  stootcD »  omgeswaaid ,  daar  het  ach- 
ter^harkzeil  oog  niet  geborgen  was,  waardoor  het  geheele 
achter^slemphoQt  ^  de  halve  aohtersteven »  een  groot  ge* 
deelte  der  kiel  en  het  roer  verloren  ging}  en  is  toen 
met  dtn  kop  om  de  N.  W.  regthoekig  op  de  rigting  der 
knst  gebleven.    Met  gewonen  vloed  liep  het  water  rnim 
30  Ned.  ellen  achter  bet  schip ,  en  bij  laag  water  had 
men  vötfr  het  vaartuig  mede  een  strand  van  80  ellen. 
Tolgens  waarnemingen  bedraagt  het  verschil  van  boog 
en  laag  water  ê&kr  gewoonlijk  1.40  Ned.  ellen,  soodat 
men 9  de  plaats  der  stranding  in  aanmerking  nemende, 
kan  stellen  9   dat  er  met  ieder  getijde  ruim  1  Ned.  el 
water  hg  het  middenschip  kwam.    Het  schip  was  lang- 
zamerhand 1.70  Ned.  el  in  het  zand  gewoeld,  2at  echter 
regt  zonder  eenige  slagzljde ,  en  bleef  tot  op  het  oogen- 
blik  van  den  aanvang  der  opvijzeling  zonder  merkbare 
verandering.    Gedurende  wassend  water  konde  dus  niets 
verrigt  worden,  en  de  pogingen  van  ligten  alléén  met 
vallend   water  geschieden ;   eene   nadeelige  omstandig- 
heid ,   die ,  vooral   in  het  winterseizoen ,  kostbaar  en 
tgdroovend  was.    Daarbij  kwam ,  dat  door  de  aanhou* 
dende  strenge  vorst  het  niet  mogelijk  was  in  Februarij, 
met  de  voorbereidende  werkzaamheden  aan  te  vangen. 
In  het  begin  van  Maart  begonnen  de  aannemers  met 
visschers  pinken  de  materialen  aan  te  voeren,   om  de 
sware  transportkosten  per  as  te  vermgden ,  en  binnen 
weinige  dagen  was  het  eenzame  strand  vol  leven  en 
beweging. 

Hier  zag  ihen  kaapstanden ,  vijzels  en  dommekrachten ; 
dkiv  zware  beddingstukken ,  stopblokken ,  andere  eiken 
platen  en  planken  tot  verschillende  doeleinden ;  ginds 
spieren,  blokwerk,  oog-,  ring-  en  vijzelbonten.  Meer 
dan  honderd  man  waren  onvermoeid  werkzaam  alles  te 
plaatsen  en  eene  voorloopige  bestemming  te  geven*  An* 
deren  hielden  zich  onledig  de  zware  en  werp*ankers  van 
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•het  schip  te  bergen;  kabelkettingen,  ligt  rondhont, 
sleeptrossen ,  paardelijnen ,  zware  gijns ,  vaatwerk  enz. ; 
alles  werd  behoorlgk  van  boord  gehaald  en  opgeslagen. 
Gelijktijdig  werd  in  het  duin,  achter  het  schip ,  eene 
loods  gezet  voor  hnisvesting  van  een  dertigtal  werklie- 
den; daarnevens  eene  kleine  aannemers-keet,  en  op  het 
strand  eene  afgeslotene  bergplaats  daargesteld  voor  het 
kleinere  gereedschap. 

Volgens  het  overeengekomen  plan  zonde  men  bet 
vaartuig  langzamerhand  ligten  en  gestadig  onderstoppen ; 
eindelijk  op  genoegzame  hoogte  boven  den  beganen 
grond  gekomen »  om  de  beddingen  er  onder  te  kunnen 
plaatsen ,  den  bodem  dwars  tot  op  de  hoog  waterlgn 
halen ,  dair  zoo  goed  mogelijk  voorzien ,  dan  op  laag 
water  brengen »  na  alvorens  vaatwerk  rondom  het  schip 
te  hebben  vastgesjord ,  ten  einde  den  diepgang  te  ver- 
minderen ,  om  eindelijk  het  vaartuig  met  springtiij  over 
de  drie  bestaande  banken  te  drillen,  en  het  vlot  te 
krggen. 

Het  fraaije  lenteweder  in  het  begin  van  Maart  werd 
besteed  aan  het  verder  ontschepen  der  nog  overgebleven 
losse  goederen  van  den  scheeps  inventaris ,  en  het  los* 
maken  en  ontsluiten  der  werkt uigdeelen ,  vooreerst  om 
de  wigt  y  die  verplaatst  moest  worden ,  te  verminderen , 
en  ook  9  om  ,  bij  aldien  het  afbrengen  niet  mogt  geluk* 
ken,  ten  minste  enkele  kostbare  voorwerpen  te  behou- 
den. Een  en  ander  geschiedde  onder  opzigt  van  den 
toenmaligen  Luitenant  ter  zee  van  de  2""  klasse  H.  D. 
SLEGT ,  die  belast  was  met  het  behoorlijk  uitéénnemen , 
opbergen  en  afladen  der  goederen  tot  het  schip  behoo- 
r rende ;  terwijl  het  De[:artement  van  Marine  aan  den 
ondergeteekende  het  algemeen  toezigt  bij  de  onderschei- 
dene werkzaamheden  had  opgedragen,  ingevolge  art.  3 
en  6  van  het  contract. 

]>^adiit   alles   van  boord  was,   behalve  de  keteb,  de 
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geraamten  der  werktuigen  en  enkele  zware  deelen ,  had 
het  vaartuig,  volgens  gegiste,  doch  vrg  naauwkeurige 
berekening ,  een  gewigt  van  omstreeks  530  Ned.  tonnen , 
hetgeen  zoude  overeenstemmen  met  eenen  gelijken  diep- 
gang van  2,50  Ned.  ellen. 

Den  29*^*»  Maart  maakte  men  loebereidselen  aan  beide 
zgden  van  het  schip  de  beddingen  te  leggen  tot  het 
slellen  der  vijzels.  Deze  bestonden  uit  eiken  planken 
van  0.08  el  dik,  naast  elkander,  met  tusschenruimte 
van  0,80  el.  Langs  de  zijden ,  zoo  digt  mogelijk  tegen 
boord,  werden  op  deze  beddingplanken,  in  de  rigting 
der  lengte,  lange  pannestukken  gelegd,  waarop  de  vij- 
zels geplaatst  werden. 

Deze  vijzels  zgn  van  droog  ijpenhout  vervaardigd  en 
van  eenen  driekanten  draad  voorzien.  Men  vindt  ze 
alleen  in  de  zeeplaatsen  en  de  kleine  dorpen  langs  de 
kust,  daar  zij  zeldzaam  tot  andere  werken,  dan  het 
naar  zee  brengen  van  pinken,  en  het  ligten  van  kleine 
vaartuigen  gebezigd  worden.  Vooraf  waren ,  even  bo- 
ven de  zandlijn,  aan  stuur-  en  bakboordzijde ,  daar, 
waar  een  vijzel  moest  geplaatst  worden,  twee  zoo- 
genoemde  vijzelbouten  normaal  in  het  schip  geslagen. 
Om  de  buitenhuid  niet  al  te  veel  te  beschadigen ,  tracht 
men  ze  altijd  zoo  veel  mogelijk  op  denzelfden  gang  te 
booren,  en  men  draagt  vooral  zorg,  dat  zg  op  de  in- 
houten  en  in  de  verbanddeelen  komen ;  aan  den  buiten- 
kant heeft  iedere  bout  eene  lip  of  klaauw ,  en  binnen 
boord  eene  spie,  om  naderhand  gemakkelijk  te  kunnen 
worden  uitgedreveld. 

De  moerbalk,  die  de  twee  vijzels  verbindt,  is  van 
zware  wartelhaken  voorzien,  waaraan  de  ketting  wordt 
Jbevestigd ,  die  aan  het  ondereinde  om  de  lip  van  den 
vijzelbout  is  vastgehecht.  Op  deze  wijze  stelde  men 
aan  ëëne  zijde  negentien  dubbele  vgzels ,  terwijl  achter, 
onder  den  afgebroken  achtersteven,  de  twintigste  dub-^ 
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bele  vgzel  werd  geplaatst.  Bg  den  TOonteTen  moest , 
uithoofde  van  den  renden  vorm »  aan  beide  sgden  een 
enkele  geaet  worden. 

In  den  vöör-  en  achlerbo^  had  bmu  overweeraagden, 
zoo  laag  mogelgk ,  zware  klampen  tegen  boord  boTea- 
tigdy  en  onder  ieder  derzeWe  twee  nevens  elkander 
liggende  dennen  van  ruim  10  Nedé  ellen  lengte  gesteld, 
welke  op  hnnne  uiteinden  belast  waren  met  li  cnbiek 
el  nat  zand. 

De  steunpunten  van  deze  hefboomen  waren  op  1.40  el 
uit  de  klampen  verwgderd,  zoodat  ieder  eene  kracht 
van  omstreeks  19  ton  uitoefende.  Alsoo  had  men  voor 
twee  aan  stuurboord  en  twee  aan  bakboord  eene  geza- 
mentlijke  opwaarts  werkende  kracht  van  76  ton. 

De  behandeling  dezer  dompen  of  hefboomen  geschiedde 
door  aan  de  uiteinden  geplaatste  bokken ,  van  het  aan- 
wezige ligte  rondhout  zamengesteld. 

In  zooverre  alles  gereed  zgnde,  konde  vrgdag  den 
30**<"  Maart  eenen  aanvang  worden  gemaakt  met  het  op- 
vgzelen  van  het  schip ,  en  wel  het  eerst  aan  bakboord- 
zgde,  daar  men  te  veel  gevaar  zag,  de  bewerking  te 
gelgk  aan  beide  zijden  te  ondernemen. 

Bij  de  uitvoering  van  dergelgke  beleid  en  voorzigtig- 
beid  vorderende  werken ,  is  eene  goede  verdeeling  van 
het  volk,  strenge  orde  en  stilte  een  volstrekt  vereischte. 
Op  een  en  ander  viel  niets  aan  te  merken,  alle  maat- 
regelen  van  voorzorg  waren  genomen,  en  de  aannemen 
met  hunne  onderhoorigen  op  de  plaatsen,  die  6f  gevaar- 
vol waren ,  &f  waar  hunne  tegenwoordigheid  zou  kunnen 
vereischt  worden.  Aan  de  twee  windboomen  van  ëénen 
vgzel  waren  vier  man ,  zoodat  vier  en  tachtig  manschap- 
pen gereed  stonden  op  het  gegeven  teeken  te  draagen. 
Een  vijftigtal  zandwerkers  waren  hg  de  hand,  om  bg  de 
minste  rgzing  van  het  schip  hetzelve  met  zand  en  helm 
te  onderstoppen  en  aan  te  stampen.  De  hebn,  die  overal 
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langs  en  op  de  duinen  gevonden  wordt,  is,  zoo  als  Be* 
kend  is,  uitmuntend  geschikt  om  harden  grond  te  ver* 
krggeni  en  dient  om  de  ▼erstniringen  tegen  te  gaan. 

Op  eenigen  afstand  van  de  stevens  had  men  in  het 
langscheepsehe  middenTidL  van  het  schip  vegen  gesteld , 
om  dadelgk  de  minste  beweging  in  het  gevaarte  te  knn* 
nen  opmerken.  Wg  hielden  nog  eenmaal  eene  algemeene 
inspectie ,  waarna  het  teeken  ran  »  draagen'*  weid  ge- 
geven. Alles  was  voortreffelgk  gesteld,  geen  werktuig 
weigerde »  niemand  bleef  in  gebreke ,  en  weldra  was  de 
Cycloop  eenige  duimen  uit  zijne  zandbedding  geligt. 

De  langzaam  opkomende  vloed  deed  het  werk  voor 
dien  dag  staken;  het  schip  was  0,15  el  uit  den  grond 
gefgzeld  en  goed  onderstopt,  soodat  men  alle  redenen 
van  tevredenheid  had  over  het  gunstig  slagen  der  eerste 
proef.  De  volgende  dagen  werd  de  arbeid  met  afwisse- 
lend geluk  voortgezet ,  tot  dat  men ,  op  den  7'*°  April , 
het  schip  ruim  t,55  had  geligt.  Het  van  tgd  tot  tgd 
verslaan  der  vgzelbouten,  het  vervaren  der  kettingen» 
het  overzetten  der  vgzels  van  stuur-  naar  bakboord , 
en  vooral  het  verplaatsen  der  dompen ,  bragt  natuurlgk 
dikwerf  vertraging  te  weeg,  die  men  in  den  beginne 
niet  had  ondervonden.  Tot  nog  toe  evenwel  was  de 
onderneming  "^door  vrg  goed  weder  begunstigd;  doch 
gedurende  de  twee  laatste  dagen  hadden  hevige  W.Z.W. 
en  W.  winden  eenen  spoediger  uitstag  verhinderd.  De 
paaschdagen  woei  het  met  stormvlagen  u^  het  W. ,  en 
alle  maatregelen  moesten  genomen  worden,  om  ten  min- 
ste te  behouden,  wat  met  zoo  veel  krachtsinspanning 
was  verkregen.  Het  schip  werkte  niet  veel,  en  men 
bleef  aanhoudend  den  nieuwen  zandgrond  onder  den 
bodem  aanstampen;  terwgl  met  ieder  tg  zelfs  tot  op 
groeten  afstand  over  het  geheele  strand  helm  werd  ge* 
plant.  Gedurende  negen  dagen  kon  er  niet  gewerkt 
worden,  alleen  maakte  men  zich  dien  tijd  ten  nutte, 
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om  onder  de  Ig  van  het  vaartnig  hét  dubbel  koper  af 
te  sloopen.  Dingdag  den  17^*"  April  hervatte  men  on- 
der handzaam  weder  de  opvgzeling,  en  op  den  20*^" 
daaraanvolgende ,  alioo  in  alles  twaalf  dagen ,  was  de 
Cycloop  2,16  el  geligt  (gemiddeld  0,18  el  daags)  ^  zoo- 
dat het  stoomschip  0,46  el  boven  den  beganen  grond 
stond* 

Zoodra  de  gelegenheid  zich  aanbood,  waren  er  op 
twee  plaatsen  beddingplanken  en  stopblokken  onder- 
geschoven, iraardoor  het  geheele  vaartuig  gedragen 
werd* 

Middelerwijl  was  aan  Z.E.  den  Minister  gerappor- 
teerd,  dat  de  opvgzeling  genoegzaam  was  gevorderd, 
om  tot  juiste  en  naauwkeurige  inspectie  van  het  stoom- 
schip, bedoeld  in  art.  2  van  het  contract,  over  te  gaan, 
waarna,  bij  ministerieel  schrijven  van  3  April,  N"*.!!?, 
aan  den  Iloofd  •  Ingenieur  eerste  klasse  schkffzr  het 
onderzoek  werd  opgedragen ,  omtrent  den  staat  en  het 
raadzaam  en  doeltre£fende,  dan  wel  de  mogelijkheid  der 
afbrenging  van  het  gestrande  schip.  Het  daarover  uit- 
gebragte  rapport  luidde  zeer  gunstig,  zoodat  geen  tijd 
verloren  ging,  en  met  de  meeste  naauwkeurigheid  werd 
nu  de  bedding  gemaakt,  met  de  rollen,  bovenplaten  en 
de  noodige  onderstopping.  Gelijkheid  en  evenwgdigheid 
der  rollen ,  goede  dragt  op  alle  punten ,  en  vooral  zorg 
te  dragen ,  dat  het  bovenvlak  der  beddingplahken  zui« 
ver  ligt,  zijn  volstrekte  vereischten  tot  het  verkrijgen 
van  eenen  gewenschten  goeden  uitslag.  Vervolgens 
werden  tien  kaapstanders  geplaatst ,  allen  voorzien  met 
zware  ankers,  gekat  op,  in  den  grond  gegraven,  balken 
en  de  noodige  palen. 

Men  had  de  zware  kettingen  onder  het  schip  door  aan 
de  bakboords  vijzelbouten  vastgemaakt,  en  op  die  ket- 
tingen aan  het  voorschip  vier  driesehijfsgijn  gezet.  Dit- 
zelfde was  aan  het  achterschip  verrigt,  terwijl  nog  twee 
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andere    drieschgfs   gijnblokken    even    voor   de  midden 
waren  bevestigd. 

Negen  en  twintig  dommekrachten  moesten  over  bak- 
boordszgde  dienst  doen ,  om  te  trachten ,  wanneer  men 
aanving ,  de  traagheid  te  overwinnen ,  zoodat  in  den 
vroegen  morgen  van  den  25*^*^  het  volk  aldus  verdeeld 
werd :  90  man  aan  de  spillen ,  29  aan  de  dommekrach* 
ten,  terwijl  20  anderen  gereed  stonden  beddingplanken 
te  verleggen ,  rollen  te  vervoeren ,  en  voor  andere  der» 
gelijke  werkzaamheden.  Na  afloop  van  den  vloed  was 
alles  in  orde,  nog  eenmaal  de  werktuigen  nagegaan,  en 
de  vloeren  der  beddingen  en  rollen  zoo  veel  mogelijk 
van  het  daartusschen  gespoeld  zand  gezuiverd,  en  ge- 
lukkig ,  niettegenstaande  dat  daarover  twee  tijen  verloo- 
pen  waren,  kon  men  geene  merkbare  verzakking  in  de 
zamenstelling  ontdekken. 

De  wind  was  hevig  uit  hel  N.  N.  O. ,  en  volgens  latere 
vriendelijke  mededeeling  van  den  Heer  c.  van  obr  stbb, 
te  Helder^  was  de  gemiddelde  druk  gedurende  de  uit- 
voering op  de  D  el  12,22  N.  pond,  met  eene  snelheid 
van  10,21  el  per  seconde,  zoodat  de  kracht  van  den 
wind  op  het  schip  vrij  na  kon  gerekend  worden  te  be- 
dragen:  oppervl.  X  12,22  sinus  70"*  =  3876  N.  ponden. 


Het  sein  werd  gegeven,  de  spillen  waren  in  bewe- 
ging, en  weinige  oogenblikken  later  verplaatste  zich  de 
ontzaggelijke  massa  langzaam  maar  statig  in  de  rigting , 
die  men  had  aangegeven.  Waarlijk,  het  was  een  tref- 
fend schouwspel,  zulk  eene  grootsche  moegelijke  onder- 
neming, op  eene  eenzame  kust,  zoo  gelukkig  te  zien 
slagen ;  een  ieder  verheugde  zich  dan  ook  over  de  aan- 
Tankelijk  gunstige  uitkomst ,  en  zelfs  de  arme  visscher 
en   de  schamele   arbeider  gaven  de  ondnbbelzinnigste 
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bigken  hunner  deelneming  te  kennen  door  luide  hoen*s 
en  vrolijk  gezang. 

Tegen  het  vallen  van  den  avond  was  het  schip  vddr 
31,60  en  achter  18,60  el  tegen  een  hellend  vlak  van 
0,45  el  opgedraaid. 

Den  volgenden  dag  werd  het  voorschip  weder  SS.  50 
en  het  achlerschip  16,70  el  tegen  dezelfde  glooijing  op- 
gehaald, waardoor  het  vaartuig^  na  afloop  der  werkzaam- 
heden ,  vri)  na  in  de  rigting  van  het  strand  of  der  knst 
zat,  namelgk  N.N. O.  en  Z.Z.W.  regtwgzend. 

De  noodige  herstellingen  en  voorzieningen  aan  den 
bodem  werden  nu  aangevangen.  Het  overige  huidkoper 
afgesloopt,  alle  overtollige  gaten  met  nagels  digtgemaakf, 
de  naden  nagezien,  het  afgebroken  slemphout  en  den 
achtersteven  voorloopig  hersteld.  De  hut  op  het  ach- 
terdek werd  gesloopt ,  alle  de  luiken  en  lantaarns  digt- 
gemaakt,  op  den  bak  twee  kaapstanden  gesjord,  en  ook 
op  het  halfdek  twee,  om  later  als  spillen  te  dienen; 
verder  builen  om  alle  licht-  en  Inchtpoortjes  gesloten , 
de  nieuw  gesmeedde  ijzeren  roerstellen  aangebragt  en 
het  noodroer  aangehangen. 

Herhaalde  pogingen ,  om  het  roer  op  te  graven , 
waren  vruchteloos.  Enkele  lieden  vermeenden  het  na 
de  stranding  nog  onder  het  schip  te  hebben  gezien, 
doch  men  slaagde  niet  in  het  onderzoek. 

Yerscheidene  varensgezellen  hielden  zich  intusschen 
onledig  vaatwerk  te  stoppen,  zulks  te  wateren  en  de 
vaten  daarna  digt  te  maken.  Op  den  2^"  Mei  was  men 
met  het  timmerwerk  enz.  gereed  gekomen.  Op  eenen 
diepgang  van  2  el  werden  rondom  oogbouten  geslagen, 
waaraan  een  gordel  van  vaatwerk  met  paardelgnen  werd 
gesjord  f  om  het  draagvermogen  te  vermeerderen,  en 
aldus  het  schip  later  gemakkelijker  over  de  banken  te 
krijgen. 

Den  S'^»»    werd  het  vaartuig,   op  gelgke  wijze   als 
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vroeger,  evenwel  met  verplaatsing  van  alle  kaapstan- 
den ,  35  Ned.  ellen  evenwijdig  aan  aich  zelven «  en  den 
daaraan  volgenden  dag  nog  14,6  el  lager  gerold;  doch 
bet  ruwe  weder  en  de  spoedig  opkomende  vloed  waren 
oorzaak,  dat  het  werk  moest  gestaakt  worden. 

In  den  loop  des  daags  waren  twee  zware  ankers  op 
3^  vadem  diepte  uitgebragt ,  zeer  zeker  op  eenen  afttand 
van  350  el  van  laag  water;  op  het  ëëne  anker  werden 
de  twee  scheeps  kabelkettingen  (op  elkander)  gestoken, 
en  op  het  andere  een  zwaar  kabeltouw »  en  beide  ein- 
den aan  boord  bevestigd.  Ongelnkkigerwijze  stak  de 
wind  op,  de  zee  hol  roet  veel  branding,  waardoor  ver- 
scheidene rollen  braken ,  de  beddingen  ongelijk  droegen , 
en  tegen  den  avond  de  toestand  van  het  schip  inderdaad 
hagchelgk  was.  Teertig  man  bleven  onafgebroken  den 
ganschen  nacht  op  en  om  het  vaartuig,  om  op  alles 
voorbereid  te  zijn ,  en  bij  onverhoopt  ongeval  de  be-» 
hnlpzame  hand  te  kunnen  bieden.  Met  het  aanbreken 
van  den  dag  werden  de  kaapstanden  nog  eens  verplaatst» 
en  daarna,  hoezeer  met  mindere  rollen  en  slechte  bed- 
dingen, het  vaartuig  nog  3,60  el  meer  naar  laag  water  ge- 
draaid. 0e  W.  wind  nam  toe  tot  gereefde  marszeilskoelte, 
de  zee  sloeg  beurtelings  gedeelten  der  onderstoppingen' 
weg ,  doch  door  onmiddellijke  voorziening  bleef  het  ge-» 
vaarte  vrg  goed  staan.  Des  nachts  werd  met  alle  inspan- 
ning doorgewerkt;  de  branding  sloeg  over  bakboords 
raderkast  heen,  losse  stukken  uit  de  verschansing  wer- 
den weggerukt,  al  het  vaatwerk  was  in  een  oogenblik 
aan  die  zijde  verdwenen ,  doch  werd  gelukkig  door  de 
zeeën  op  strand  geworpen.  Uet  schip  schudde  zwaar, 
doch  bleef  desniettemin  op  de  goed  zamengestelde  fun- 
dering. 

Met  den  dageraad  gaf  men  aan  zes  visschers  pinken 
order  op  de  tweede  bank  te  ankeren ,  om  ook  daar  op  te 
draaijen^    Nu  werden  ggnen  en  ankers  stgf  gezet,  en 


244 

door  het  hooge^  water  en  de  hevige  brekers  begon  er 
werking  in  het  schip  te  komen.  Allen  waren  in  bewe* 
ging,  kettingen  en  kabels  werden  ingegijnd,  onvermoeid 
was  ieder  in  de  weer ,  doch  men  was  weder  afhankelijk 
van  het  vallend  water. 

Dingsdag  den  8"^*°  liep  de  wind  naar  het  N.W.  met 
stormvlagen,  het  schip  lag  zwaar  te  werken ,  de  bre- 
kers vlogen  schuimend  over  den  geheelen  bodem;  doch 
al  de  werktuigen  hielden,  en  geen  water  bij  de  pompen, 
zulks  waren  goede  voorteekenen. 

Tegen  deo  nacht  gelukte  het  den  kop  om  de  N.N.  W« 
te  draaijen ,  en  tevens  het  schip  eenige  ellen  vooruit  te 
winden.  Drie  achtereenvolgende  dagen  werden  door* 
gebragt  zonder  merkbare  verandering  in  den  toestand , 
tot  dat  eindelijk  den  11^«"  een  hoogtij- water  gelegenheid 
gaf  het  vaartuig  gestadig  nog  meer  vooruit  te  krijgen, 
waardoor  zaturdag,  den  12''<''>,  hoezeer  het  weder  on- 
gunstig was  en  de  wind  hard  uit  het  W.  N.  W.  woei, 
de  Cycloop  over  de  bank  heen  vlot  werd. 

Den  volgenden  nacht,  met  aauwakkerenden  wind  en 
stormvlagen,  sloeg  het  schip  van  beide  ankers,  en  werd 
weder  eenige  ellen  terug  op  het  strand  geworpen.  De  zee 
liep  hoog,  en  de  branding  sloeg  over  het  vreesselijk 
werkende  vaartuig  heen.  Gedeelten  der  verschansing 
sloegen  weg.  De  bakboords  ijzeren  kluis  vloog  uit  den 
boeg ;  een  ieder  dacht ,  te  oordeelen  naar  den  hoogst 
gevaarvollen  toestand,  dat  het  schip  reddeloos  verloren 
was ;  doch  zelfs  bij  het  hevige  stampen  op  de  banken 
bleef  de  Cycloop  digt ,  en  geraakte  niet  verder  op  den 
wal.  Met  het  aanbreken  van  den  dag  werd  gelukkig  de 
verloren  ketting  gevischt;  alles,  toen  het  weder  bedaard 
was,  op  nieuw  in  orde  gemaakt,  en  weder  met  vooruit- 
drillen aangevangen.  Dit  ging  zoo  naar  wensch,  dat 
men  den  14^«°  slaagde  het  vaartuig  voor  de  tweede 
maal  op  diep  water  te  brengen. 
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Middelerwijl  was  's  Rgks  stoomscbip  Siodoro  geseind , 
dat  ter  beschikking  der  aannemers  was  gesteld,  om  den 
afgebragten  bodem  naar  Hellevoetêluiê  te  slepen;  doch 
die  bodem  eerst  met  het  doorkomen  van  den  middag- 
vloed knnnende  opkomen ,  ligtte  de  Cycloop  ^s  morgens , 
Tan  den  15^*"  Heii  de  ankers,  en  zette  onder  klein  zeil 
koers  om  de  W.  Z.  W»  naar  de  Goeree ,  begeleid  door 
twee  yisscbers  pinken.  De  gelegenheid  was  voortreffe- 
Igk,  en  ruim  twee  uren  later  was  zij  uit  het  gezigt. 
Op  de  hoogte  van  den  Hoek  van  Holland  werd  de 
Sindoro  ontmoet  en  de  sleeptrossen  overgegeven ,  waarna 
de  Cycloop,  den  lö^*'^  Mei,  behouden  in  de  haven  van 
Hellevoetêluiê  arriveerde» 

Wg  kunnen  deze  korte  eenvoudige  beschrijving  van 
het  afbrengen  van  Z'.  M*.  stoomschip  Cycloop  niet  ein- 
digen, zonder  openlijk  te  verklaren,  dat  het  welslagen 
dezer  belangrijke  onderneming,  vooral  moet  worden  toe- 
geschreven aan  de  onvermoeide  pogingen  der  heeren 
aannemers ,  die  bij  de  uitvoering  van  het  werk  de  meeste 
voorzorgen  en  gepaste  maatregelen  aanwendden,  en  nim- 
mer door  tegenspoeden  ontmoedigd,  steeds  met  ijver  en 
zaakkennis  het  geheele  werk  gelukkig  ten  einde  bragten. 

Amiieriam,  Mei  1867. 


(1868)  N».  4,  2-  AFD,  18 
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XIV. 

OYEB    DE 

DISGIPLIRAIRE    LUFSTBiFFEH 

BIJ     SB 

NEDERLANDSCHE    MARINE. 


Is  het  noodzakelyk »  dat  de  IgfstraffeD  bij  onze  Marine 
blgven  bestaan,  zoo  als  die  thans  bi)  de  wet  zijn 
vastgesteld  ? 

Om  deze  vraag  te  beantwoorden ,  zullen  wg  beginnen 
met  te  onderzoeken  of  de  disciplinaire  strafien ,  die  door 
bet  wetboek  worden  voorgeschreven,  bij  voortduring 
voldoen  aan  de  behoefte  der  tegenwoordige  tijdsomstan- 
digheden, en  of  zg  nog  in  overeenstemming  zijn  met  de 
meer  beschaafde  denkwijze  dezer  dagen. 

Wg  nemen  de  vrijheid ,  om  met  bescheidenheid  onze 
gedachten  over  dit  belangrijk  onderwerp  mede  te  deelen. 

De  tegenwoordige  equipagiën  van  onze  schepen  en 
vaartuigen  van  oorlog  zijn  in  menig  opzigt  met  andere 
bestanddeelen  zamengesteld ,  dan  die  onzer  oorlogs- 
bodems van  vroegere  jaren.  Nu  toch  bestaan  dezelve, 
op  eenige  uitzonderingen  n?i,  geheel  uit  Nederlanders 
van  geboorte,  die,  wel  is  waar,  niet  tot  het  verlichte 
gedeelte  der  maatschappij  behooren ,  maar  toch  uit  men* 
schen ,  die  ten  gevolge  van  het  thans  algemeen  wordend 
lager  onderwijs,  eene  opleiding  hebben  genoten,  waar- 
door de  ruwheid  van  denkbeelden  en  de  aanleg  tot  het 
leiden  van  eene  losbandige  levenswgze,  aanmerkelgk 
gewijzigd  en  verminderd  is. 
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De  statistiek»  die  aan  boord  der  oorlogschepen»  door 
de  bevelhebberst  omtrent  de  kennis  van  lezen  en  schrijven 
onzer  mindere  schepelingen  vrordt  gehouden,  bewijst» 
dat  slechts  een  zeer  klein  gedeelte  van  de  thans  in  dienst 
zijnde  matrozen  en  mariniers  hierin  geheel  onbedreven 
zijn ;  onder  de  jeugdige  schepelingen  zijn  er  vele ,  die 
ook  in  andere  vakken  van  het  lager  onderwijs  beduidende 
vorderingen  vertoonen. 

Wanneer  wij  den  intellectueelen  toestand  van  nu  ver* 
gelgken  bij  dien  van  bijvoorbeeld  vijf  en  twintig  jaren 
vroeger,  is  er  in  dit  opzigt  een  niet  loochenbare  voor- 
uitgang te  bespeuren ;  toen  was  het  geene  zeldzaamheid , 
dat  de  onderofficieren  en  zelfs  de  opperschippers  hunne 
hanc.teekeningen  met  een  kruisje  maakten. 

De  strafregisters  leveren  het  verblijdend  verschijnsel 
van  minder  grove  overtredingen  tegen  de  krijgstucht ; 
de  delicten  zijn  niet  zoo  ernstig  als  vroeger  het  geval 
was ,  en  ook  op  het  zedelgk  gebied  is  daaruit  een  merk- 
bare vooruitgang  in  moraliteit  (e  bespeuren. 

Als  wij  dezen  laatsten  zoo  belangrijken  stand  van 
zaken  gadeslaan,  komt  onwillekeurig  de  vraag  bij  ons 
op ,  waaraan  wij  die  gunstige  verandering  moeten  toe- 
schrijven en  wat  de  oorzaak  van  die  betere  verschgnselen 
is?  dat  wil  zeggen :  of  die  gelegen  zijn  in  de  goede 
werking  van  de  bestaande  strafwetten ,  ofwel  de  gevolgen 
zgn  van  eene  meerdere  ontwikkeling  der  verstandelijke 
vermogens ,  waardoor  het  gevoel  van  eigenwaarde  eene 
schrede  voorwaarts  heeft  gedaan  ? 

Wij  aarzelen  niet,  om  ons  met  deze  lantste  ziens- 
wgze  te  vereenigen ,  zij  is  gegrond  op  eene  ondervinding 
van  vele  jaren ,  waardoor  de  overtuiging  is  gevestigd , 
dat  voornamelijk  aan  dien  intellectueelen  vooruitgang 
moet  worden  toegeschreven ,  dat  er  thans  minder  delic- 
ten voorvallen,  die  de  strenge  toepassing  der  strafwet 
noodig  maken. 

18^ 
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Wg  zonden  menig  voorbeeld  knnnen  opnoemen ,  wiar* 
uit  deze  onze  bewering  duidelijk  bewezen  wordt,  maar 
zuilen  ons  kortheidshalve  lot  het  volgende  bepalen. 

Het  was  vroeger  een  bijna  veroorloofd  misdrijf  gewor- 
den ,  dat  een  matroos,  wanneer  hij  om  de  drie  maanden 
na  uitbetaling  van  het  tractement  verlof  bekwam ,  om  te 
passagieren,  beschonken  en  oogeschikt  voor  de  dienst  aan 
boord  terugkeerde ;  bet  vergrijp  werd  meestal  door  de 
vingera  gezien ,  en  de  man  kreeg  vier  en  twintig  uur  rast 
om  zijnen  roes  uit  te  slapen.  Onnoodig  is  het ,  om  hierbg 
op  te  merken,  dat  de  opgewondene  stemming,  waarin 
zicb  die  personen  bevonden ,   menigwerf  tot  tooneelen 
van  insubordinatie  aanleiding  gaven ,   die   de  strengste 
toepassing  der  disciplinaire  wetten  vorderden. 

De  officieren  keurden  ook  toenmaals  zeker  algemeen 
het  ingeslopen  misbruik  af,  maar  men  was  niet  bg  magte 
eene  gewoonte  te  keer  te  gaan»  die  zoo  geheel  met  den 
aard  van  den  matroos  en  met  zgne  denkwijs  overeen- 
kwam, zelfs  de  strafwet  schoot  te  kort,  niet  omdat  zy 
niet  streng  genoeg  was,  maar  omdat  die  schepelingen 
niet  gevoelden ,  dat  een  slecht  gedrag  den  mensch  ont- 
eert. Men  beroemde  er  zich  integendeel  op  ;  en  onder 
de  eigenschappen  van  een  goed  matroos  behoorde  ook» 
volgens  hunne  denkbeelden  ,  de  hoedanigheid  van  ten 
minste  eenmaal  in  de  drie  maanden  dronken  te  zgn. 

Is  het  te  verwonderen ,  dat  zulk  soort  van  menschen  » 
waaronder  zich  vele  vreemdelingen ,  en  zelfs  soms  eorrec- 
tioneel  veroordeelden ,  bevonden  ,  zich  ook  herhaaldelijk 
aan  andere  misdrijven,  desertie,  diefstal,  insuboidinatie 
enz.  schuldig  maakten  ? 

Hen  moest  aan  den  bevelhebber  wel  een  middel  Ter- 
schaffen ,  om  die  onbeschaafden  te  regeren  en  in  bedwang 
te  houden. 

Thans  ia  die  staat  van  zaken  geheel  veranderd.  Kik 
schepeling  moet  niet  alleen  precies  op  zijnen  tijd ,  maar 
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ook  geheel  nuchter  en  bekwaam  aan  boord  terngkomeo , 
als  hij  verlof  heeft  gehad  om  te  passagieren ,  en  hij  moet  in 
staat  zgn ,  om  dadelijk  aan  alle  werkzaambeden  en  exer- 
citiën  deel  te  nemen ,  zulks  vindt  op  elk  goed  gediscipli- 
neerd oorlogschip  plaats,  terwgl  er  betrekkelijk  weinig 
overtredingen  in  dit  opzigt  voorvallen. 

Onder  den  tegen woordigen  Minister  van  Marine  is» 
onzes  inziens,  eene  zeer  gunstige  verandering  tot  stand 
gekomen ,  in  betrekking  tot  de  uitbetaling  der  trakte- 
menten aan  de  mindere  schepelingen,  daar  zij  in  het 
vervolg ,  in  plaats  van  om  het  kwartaal ,  elke  maand 
een  kwart  of  een  derde  gedeelte  van  hunne  verdiende 
gagie  zullen  ontvangen.  Deze  maatregel  is  allezins  doel"» 
matig,  om  den  matroos  aan  geld  te  doen  gewennen, 
waardoor  hij  het  beter  zal  leeren  gebruiken,  en  hem 
van  zelven  de  gelagenheid  tot  het  doen  van  groote  uit- 
spattingen nog  meer  wordt  benomen.. 

Inmiddels  blijkt  uit  het  reeds  opgenoemde  en  ook  uit 
andere  daadzaken ,  dal  de  geest  van  beschaving  aan 
boord  van  onze  oorlogschepen  eenen  heilzamen  invloed 
uitoefent,  en  dat  de  betere  pligtsbetrachting  voorname- 
Igk  daaraan  moet  worden  toegeschreven. 

De  kommanderende  officieren  mogen  niet  dan  in  bij- 
zondere gevallen  de  corporeele  straffen  toepassen,  zulks 
is  hun  door  een  koninklijk  besluit  voorgeschreven.  De 
bevelhebbers  bestaan  uit  personen,  op  wier  regt vaardig- 
heid men  geheel  en  al  kan  rekenen ;  er  vinden  dus  geene 
onbillgkheden  plaats. 

Wij  stemmen  dit  voorwaardelijk  toe,  maar  zien  er 
geene  termen  in ,  om  het  kwaad ,  indien  het  bestaat , 
te  verdedigen ;  want  als  men  deze  redenering  als  juist 
kon  beschouwen,  zon  het  ook  niet  noodig  wezen,  om 
aan  de  verschillende  regterlijke  autoriteiten  met  zoo  veel 
naauwkeurigheid  het  maximum  van  straffen  ,  welke  door 
ben  mogen  worden   uitgesproken,   voor   te  schrijven, 
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daar  oden  van  deze  met  de  wet  bekende  en  verlieble 
regters  ook  geene  onredelgke  en  te  zware  vonnissen  kan 
verwachten ;  men  zou  hun  dus  eene  grootere  vrgheid 
van  regtspleging  kunnen  toekennen. 

De  burgerlijke  wet ,  die  de  misdaden  straft ,  voorziet 
evenwel ,  zoo  veel  mogeljjk ,  in  de  misbruiken  en  onbil- 
lijkheden, die  io  de  toepassing  van  straffen  zou  kunnen 
plaats  vinden ;  zij  is  streng  in  hare  eischen ,  maar  schrgft 
aan  den  anderen  kant  de  noodige  waarborgen  voor,  om 
onreglyaardigheden  en  vergissingen  voor  te  komen. 

Aan  boord  van  een  oorlogschip  is  het  geheel  alleen 
de  bevelhebber,  die  alle  disciplinaire  zaken  behandelt, 
het  beslissende  vonnis  velt  en  zulks  laat  ten  uitvoer 
brengen ;  hy  behoeft  van  niemand  raad  en  inlichtingen 
te  ontvangen;  hij  onderzoekt  de  zaak  naar  zijne  ziens* 
wijze,  en  als  hij  vermeent,  dat  het  misdrijf  genoegzaam 
bewezen  is,  heeft  hij  het  regt,  om  zonder  verderen  vorm 
van  proces  den  beschuldigde  voor  het  rooster  te  doen 
binden ,  en  hem  tot  vgftig  slagen  met  een  end  touw  te 
laten  geven. 

Zgn  geweten  en  pligtgevoel  zgn  de  eenige  waarborgen 
voor  de  billijke  en  regtvaardige  uitoefening  van  het  door 
de  wet  hem  toevertrouwde  regt. 

De  aanrandingen  van  superieuren  hebben,  op  weinige 
uitzonderingen  na,  altijd  plaats  gevonden  bij  het  ten 
uitvoer  brengen  van  lijfstraffen ;  daar  die  misdaad ,  vol- 
gens art.  100  van  het  Crimineel  Wetboek  voor  het  krggs* 
volk  te  water,  met  den  dood  wordt  gestraft,  is  het 
eene  morele  verpligting,  om  die  corporeele  straffen  niet 
dan  in  hooge  noodzakelgkheid  toe  te  passen.  Door  het 
verminderen  van  de  oorzaken,  die  tot  het  plegen  van 
geweld  tegen  meerderen  in  rang  aanleiding  geven ,  zullen 
dus  ook  de  misdaden  op  dat  gebied  zeldzamer  worden ; 
zij  zullen  waarschgnigk  evenzeer  de  gevolgen  zgn 
van  opgewondenheid ,  vrees  of  augst ,   als  van  het  be* 


251 

paalde  voornemen  tot  wraakneming  en  hisubordinatie. 

Bat  Igfstraffen  bij  de  Marine  wel  verminderen ,  maar 
nog  geene  zeldzaamheid  zijn,  blgkt  uit  de  strafregisters, 
die  aan  boord  worden  gehouden;  zoo  zijn,  bijvoorbeeld, 
op  een  van  onze  schepen ,  in  de  eerste  zes  maanden  van 
dit  jaar,  nagenoeg  vier  honderd  slagen  uitgedeeld. 

Overwegen  wij  thans  of  het  billijk  is ,  dat  deze  strenge 
wetten  van  toepassing  blijven  op  personen ,  voor  wien 
zi]  blgkbaar  niet  zijn  gemaakt?  Neen,  evenmin  als  het 
regtvaardig  is,  om  in  eene  weleer  oproerige  stad  den 
staat  van  beleg  te  blijven  handhaven ,  als  hare  inwoners 
tot  rust  en  bezadigder  denkbeelden  zijn  teruggekeerd. 

Maar  behalve  dat  de  redelijkheid  eene  wijziging  van 
het  strafwetboek  vordert,  komt  ook  het  gevoel  tegen 
die  verouderde  wetten  op. 

Hen  zegt  wel  eens,  dat  de  misdaad  den  mensch  meer 
onteert,  dan  de  straf,  die  er  op  volgt;  zulks  is  geheel 
waar,  als  de  zaak  in  abstracto  en  uit  een  zedekundig 
oogpunt  wordt  beschouwd ;  maar  in  het  dagelgksche 
leven  ziet  men  dit  niet  altijd  bevestigd :  want  volgens 
de  straf  wordt  meestal  de  misdaad  beoordeeld;  zg  is 
de  schaal,  naar  welke  de  publieke  opinie  het  oordeel 
bepaalt. 

De  corporeele  straffen  worden  in  onze  maatschappij 
als  vernederend  beschouwd ,  en  worden  daarom  door 
het  burgerlijk  wetboek  alleen  op  groote  misdaden  toe* 
gepast. 

Welligt  zal  men  ons  tegenwerpen ,  dat  men  aan  boord 
van  'sKonings  schepen  in  een  bijzonder  geval  verkeert, 
en  dat  de  matroos  niets  vernederends  in  de  lijfstraffen 
ziet,  vermits  hg,  die  eene  corporeele  straf  heeft  onder* 
gaan ,  even  goed  en  geacht  blijft  bij  zgne  kameraden  als 
vroeger ,  en  er  dus  niets  vernederends  in  gelegen  is  ; 
maar  die  redenering  is  in  hare  gevolgtrekking  niet  juist, 
zg  bewijst  integendeel,  dat  die  straffen  ook  in  derzelver 
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resultaten  slechte  vrucliten  dragen ,  en  dat  het  daaruit 
▼oortvloegende  kwaad  diepe  wortelen  heeft  geschoten. 

Dergelgke  onnatuurlijke  begrippen  kunnen  evenwel 
geen  stand  houden ;  zij  mogen  door  gewoonte  gewettigd 
eenigen  tijd  de  overhand  hebben,  maar  eenmaal  zal  men 
tot  de  waarheid  terugkeeren  en  begrijpen,  dat  het  voor 
elk  Nederlander,  die  de  jaren  heeft  om  goed  van  kwaad 
te  kunnen  onderscheiden  en  dus  ook  voor  den  matroos 
en  marinier  van  *s  Konings  zeemagt  eene  schande  is, 
zoodanig  verbasterd  te  zijn,  dat  hg  door  slaag  in 
bedwang  moet  worden  gehouden  en  alleen  dat  middel 
in  staat  is,  om  hem  tot  zijn  pligt  terug  te  brengen. 

Trachten  wij  door  alle  in  ons  bezit  zijnde  middelen 
het  eergevoel  en  besef  van  eigenwaarde,  ook  bij  de 
mindere  schepelingen  op  te  wekken  en  te  versterken; 
Koning  en  Vaderland,  zullen  daardoor  leter  gediend 
worden  en  men  zal  hen  met  meer  vertrouwen  tegen  den 
vijand  zien  optrekken  en  handelen. 

Even  als  de  oflScier»  moet  ook  hij  van  pligt  en  eer- 
gevoel diep  doordrongen  zijn,  want  die  overtuiging 
alleen ,  kan  hem  in  menig  hagchelijk  oogenblik  staande 
houden,  als  de  prikkel  van  moed  en  opgewondenheid 
hem  ontvalt;  hij  zal  dan  in  staat  zijn  om  in  alle  om- 
standigheden ,  die  dikwijls  de  grootste  ontberingen  en 
opofferingen  vorderen,  onwankelbaar  zijn  pligt  te  be- 
trachten. 

Eenmaal  zal  waarschijnlijk  het  groote  meerendeel  van 
's  Konings  zeelieden,  door  die  gevoelens  bezield,  den 
wetgever  in  staat  stellen ,  om  de  geheele  afschaffing  van 
alle  lijfstraffen  te  verordenen;  om  er  andere  meer  met 
de  beschaving  in  harmonie  zijnde  straffen  voor  in  plaats 
te  stellen.  Of  die  tijd  nu  reeds  gekomen  is  durven  wg 
niet  beslissen ;  wij  zouden  niet  van  verwaandheid  zgn  vrg 
te  pleiten,  als  wij  over  deze  belangrijke  zaak  een  be« 
paald  oordeel  velden  i  en  wagen  het  dus  alleen ,  onder 
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voorbehoud  van  elks  opiuie  vry  te  laten  en  te  eerbie- 
digen, onze  denkwgze  daaromtrent  mede  te  deelen. 

Het  is  ons  inziens  niet  te  ontkennen,  dat  wy  een 
overgangs  tijdperk  zijn  ingetreden,  waarin  zich  de  be- 
hoefte laat  gevoelen ,  om  meer  rationele  verandering  in 
de  disciplinaire  straffen  voor  het  krijgsvolk  te  water ,  daar 
te  stellen,  dan  de  wet  van  28  Junij  1854  en  het  Ko« 
ninklijk  besluit  van  16  December  1857  •  daarin  gebragt 
hebben. 

Wij  twijfelen  er  evenwel  aan  of  de  tijdsomstandig- 
heden,  nu  reeds  eene  te  groote  omkeer  of  wel  eene 
totale  afschaffing  der  corporeele  straffen,  gedoogen, 
zonder  dat  daardoor  de  waarborgen  van  subordinatie  en 
pligtsbetrachting  in  gevaar  worden  gebragt.  Het  is  dus 
raadzaam  eenen  middelweg  in  te  slaan,  die  ons  lang- 
zamerhand en  zonder  schokken  tot  het  gewenschte  doel 
kan  leiden  en  die  den  kommanderenden  officier  ten  alle 
tijde  in  staat  stelt,  om  de  orde  en  discipline  te  hand- 
haven. 

Om  tot  dat  doel  te  geraken ,  zou  het  laatste  gedeelte 
van  art.  29  van  het  reglement  van  krijgstucht  en  discipline 
voor  het  krggsvolk  te  water,  met  inachtneming  van 
art.  8  der  wet  van  28  Jung  1854,  aldus  veranderd 
kunnen  worden: 

TOOR  MIKDKRE  SCHEPBLINGBÜ. 

1.     p^ermindering   4n  klasêen  voor  bepaalden  of 
onbepaalden  tyd. 

Toelichting» 

a.  De  kommanderende  officier  doet  van  de  degra- 
datie, zoo  spoedig  mogelijk  rapport  aan  den  Minister 
van  Marine  of  wel  aan  den  kommandant  van  het  eskader 
of  van  de  zeemagt  waartoe  hij  behoort. 

b.  Wanneer  de  mindere  schepeling  voor  onbepaalden 
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Igd  i$  gedegradeerd,  maakt  de  kommanderende  oflScier 
rapport  Tan  de  rangsherstelÜDg  aan  de  hier  boven  ge- 
noemde antoriieiten* 

2.    Slagen  met  handdagen* 
Toeliehting, 

a.  De  slagen  met  handdagen,  worden  toegebragt  met 
een  eiod  witte  lijn,  niet  zwaarder  dan  15  draad»  voor 
Teroordeelden  boren  de  16  jaar. 

h.  Toor  Teroordeelden  beneden  de  16  jaar,  worden 
knnttelljes  Tan  niet  meer  dan  9  einden,  ond  getakelde 
loglgn,  zonder  knoopen,  gebezigd. 

«.  Het  getal  slagen  zal  voor  eersfgemelden  dat  van 
T^ftig,  Toor  laatstgemeldeu  dat  van  Dertig  niet  te 
boven  gaan. 

J.  De  te  straffen  schepeling  zal  gekleed  wezen  in 
een  linnen  broek  en  boeseroen  en  alzoo  voor  het  rooster 
of  op  de  knnttelbank  worden  vastgebonden. 

«.  Ben  officier  van  gezondheid  zal  bg  de  strafoefening 
tegenwoordig  zgn,  ten  einde  de  uitoefening  dadelgk 
zon  knnnen  worden  geschorst,  wanneer  zich  bg  den  te 
straffen  persoon,  verschgnselen  of  tocTalIen  vertoonen, 
welke  den  officier  van  gezondheid  doen  veronderstellen, 
dat  de  volbrenging  der  straf  nadeelige  gevolgen  voor  de 
gezondheid  van  den  te  straflEsn  schepeling ,  zonde  knn- 
nen te  weeg  brengen. 

/•  Toor  de  uitoefening  van  iedere  ligchamelgke  straf, 
zal  de  eerst  aanwezende  officier  van  gezondheid  den  te 
straflfen  persoon  onderzoeken,  en  zoo  hij  vermeent  dat 
de  uitoefening  der  straf  noodlottige  gevolgen  voor  dien 
persoon  kan  hebben ,  zal  hg  daaromtrent  aan  den  kom- 
manderenden  officier  eene  schriftelgke  verklaring,  op 
redenen  gegrond,  ovei^even. 

g.  De  kommanderende  officier  is  verpligt  om  inge- 
volge de  verklaring  van  den  officier  van  gezondheid ,  in 
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de  beide  voorgaande  artikelen  vermeld ,  de  strafaitoeie^ 
niiig  te  schorsen  of  te  \?ijzigen. 

A.  De  straf  van  slagen  met  handdagen  ,  zal  niet 
mogen  worden  toegepast  op  matrozen  en  mariniers  van 
de  1®  en  2*  klasse ,  noch  op  tamboers  en  pijpers  van  de 
]*  klasse,  dan  nadat  zij  zijn  gedegradeerd,  tot  eenen 
minderen  rang  dan  de  hier  genoemden  (zie  art.  1). 

i.  De  stra£fen  van  slagen  met  handdagen  en  degra- 
datie zullen  nimmer  gelijktijdig  of  voor  hetzelfde  mis* 
drijf  mogen  worden  toegepast. 

y.  De  koramanderende  officier  vermag  op  eigen  gezag 
voor  schepelingen  van  minderen  rang,  dan  in  art.  h 
genoemd,  eene  straf  van  zes  slagen  met  handdagen  be- 
velen, waarbij  het  rooster  en  de  knuttelbank  niet  wor- 
den gebruikt. 

h.  Wanneer  de  kommanderende  officier  vermeent, 
dat  een  schepeling  van  minder  rang,  dan  de  hierboven 
gemelde  kwaliteiten,  door  aanhoudend  slecht  gedrag 
of  brutaliteit  tegen  zijne  meerderen,  niet  anders  lot  zijn 
pligt  kan  worden  gehouden,  dan  door  de  toepassing 
van  eene  strengere  ligchamelijke  straf,  zal  hij  door  twee 
zgner  onderhebbende  zeeOfficieren,  die  hem  door  onpar- 
tijdigheid in  de  zaak,  het  geschiktst  voorkomen,  een 
naauwgezet  onderzoek  doen  instellen  over  het  gedrag 
en  misdrijf  des  schepelings.  De  kommanderende  officier 
zal  hun  inzage  in  het  conduite- boekje  des  schepelings 
geven. 

/•  Genoemde  zeeöfficieren ,  zullen  het  misdrijf  en  het 
gedrag  des  schepelings,  naauwgezet  onderzoeken  en 
binnen  de  24  uur  een  mondeling  rapport  over  de  zaak 
aan  den  kommanderenden  officier  maken,  met  overlegging 
van  eene  schriftelijke  verklaring ,  inhoudende  hunne  be- 
vinding omtrent  het  al  of  niet  schuldig  zijn,  van  den 
schepeling  aan  het  hem  toegeschreven  misdrijf,  met  ver- 
melding van  hun  gevoelen  of  die  schepeling  al  dan  niet 
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in  de  termen  valt,  om  de  straf  van  slagen  met  hand* 
dagen  te  moeten  ondergaan. 
De  schriftelijke  verklaring  is  van  den  volgenden  inhond: 
De  zeeöQBcieren  belast  met  het  onderzoek    in   de 

zaak  van f 
Betigt  van 

Bevinden  hem  schuldig  aan  het  misdrijf  van 
Hel  vorige  gedrag  van  dien  persoon  in  aanmerking 
nemende,  zgn  zij  van  gevoelen,  dat  die  schepeling 
niet  anders  dan  door  toepassing  der  disciplinaire 
straf  van  slagen  met  handdagen,  tot  zijn  pligt 
kan  worden  gehouden. 

Datum  en  handteekeningen. 
Of  wel: 
De   zeeöflFicieren  belast  mei  het  onderzoek  in  de 

zaak  van 
Betigt  van 

Bevinden  hem  schuldig  aan  het  misdrijf  van 
Het  vorige  gedrag  van  dien  persoon  in  aanmerking 
nemende ,  zgn  zij  van  gevoelen ,  dat  die  schepeling 
voor  als  nog  door  andere  disciplinaire  straffen 
dan  die  van  slagen  met  handdagen  kan  worden 
gecorrigeerd. 

Datnm  en  handteekeningen. 
ffi.    Wanneer    de   zeeöfficieren,    met  het   onderzoek 
belast,  den  schepeling  onschuldig  vinden  aan  het  hem 
opgelegde  misdrijf,  maken  zg  daaromtrent  een  mondeling 
rapport  aan  den  kommanderenden  o£5cier. 

fi.  Bij  verschil  van  gevoelen  der  zeeOfficieren,  met 
bet  onderzoek  belast,  ten  opzigte  der  schuld  of  wel 
omtrent  de  straf  van  den  schepeling,  zal  elk  hunner 
een  schriftelijk  rapport,  omtrent  het  gedane  onderzoek 
in  het  gedrag  des  schepelings  aan  den  kommanderenden 
oflBcier  aanbieden,  in  welk  geval  laatstgemelde,  de  zaak 
naar  zgne  bevinding  en  zienswijze  beslist. 
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o.  Wanneer  volgens  de  schriftelijke  verklaring  van 
de  zeeöflScieren ,  met  het  onderzoek  belast »  de  toepassing 
der  straf  van  slagen  met  handdagen,  als  niet  noodza* 
keiijk  MTordt  beschouwd^  zal  de  kommanderende  officier 
gehouden  zijn,  om  den  beschuldigden  schepeling »  met 
eene  andere  disciplinaire  straf  te  corrigeren. 

p.  Alleen  in  het  bijzondere  geval  dat  de  komman* 
derende  officier  vermeent ,  dat  de  subordinatie  en  disci- 
pline niet  anders  dan  door  de  toepassing  van  de  straf 
van  slagen  met  handdagen,  tegen  den  beschuldigden 
schepeling,  kan  worden  gehandhaafd,  is  hij  geregtigd, 
om  tegen  de  verklaring  in  van  de  zeeöfficieren ,  met  het 
onderzoek  belast,  de  straf  van  slagen  met  handdagen 
tegen  den  betrokken  schepeling  ten  uitvoer  te  laten 
brengen,  in  welk  geval  hij  van  zijne  handelwijze  in 
deze  ten  spoedigste  schriftelijk  rapporteert  aan  den 
Minister  van  Marine,  of  wel  aan  den  kommandant  van 
het  eskader  of  van  de  zeemagt,  waartoe  hij  behoort, 
met  bijvoeging  van  eene  omstandige  omschrijving  van 
het  gepleegde  misdrijf,  zijne  beschouwingen  dienaan- 
gaande ,  waarom  hij  de  straf  op  zgne  verantwoording 
heeft  doen  ten  uitvoer  brengen ,  de  vermelding  hoeveel 
slagen  met  handdagen  de  schepeling  heeft  ondergaan, 
en  een  copie-strafregister  van  dien  schepeling. 

jT.  De  kommanderende  officier  is  geregtigd ,  om, 
wanneer  hij  over  een  vaartuig  het  bevel  voert ,  waarop 
minder  dan  drie  zee«officieren  onder  zijne  orders  dienen, 
of  wel,  zoo  er  geen  twee  zijner  onderhebbende  zee* 
ofTicieren  beschikbaar  zijn,  om  tot  het  doen  van  het 
onderzoek  voorschreven  te  worden  benoemd ,  of  dat  die 
zee^offlcieren  in  de  zaak  betrokken  zijn,  alsdan  naar  zijn 
eigen  bevinding  en  zienswijze  te  handelen.  Hij  is  verpligt , 
om  over  de  door  hem  ten  uitvoer  gebragte  straf  van  sla- 
gen met  handdagen ,  ten  spoedigste  schriftelijk  te  rap- 
porteeren aan  den  Minister  van  Marine ,    of  wel  aan  den 
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Kommandaot  Tan  bet  eskader  of  van  de  zeemagt, 
waaronder  hij  behoort ,  met  bgvoegiog  van  eene  omstan- 
dige omschrgving  Tan  het  gepleegde  misdrgf,  zijne  be« 
schouwingen  dienaangaande,  de  Termelding,  hoeveel 
slagen  met  handdagen  de  schepeling  heeft  ondergaan» 
redenen ,  waarom  hij  op  zijn  eigen  Terantwoording  de 
straf  heeft  bevolen »  en  een  copie*strafregister  van  den 
schepeling. 

r.  De  Minister  van  Marine»  of  wel  de  Kommandant 
van  het  eskader,  waartoe  de  kommanderende  officier 
behoort,  zal,  zulks  noodig  achtende,  na  de  ontvangst 
van  bet  in  de  twee  laatste  artikelen  ontvangen  rapport, 
de  zaak  nader  kunnen  laten  onderzoeken. 

3.  Sluiting  in  oe  bokubn, 

op  gewone  êcheepekoêt  of  op  taaier  en  brood. 

Toeliehiing» 
Sluiting  in  de  boeijen  bestaat  in : 

a.  In  regtsluiting ,  als  wanneer  de  arrestant  door 
een'  bengel  om  den  enkel  aan  eene  ijzeren  boeislang 
wordt  gesloten,  of  wel  sluiting  in  de  handboeijen, 
naar  gelang  van  omstandigheden. 

Zij  kunnen  elk  afzonderlijk  of  wel  gezamentlijk  wor- 
den toegepast,  en  moeten  worden  beschouwd  als  een 
middel,  om  den  arrestant  in  verzekerde  bewaring  te  houden. 

b,  In  kromsluiting,  wanneer  de  ijzeren  boeistang 
door  middel  van  beugels  aan  de  beide  enkels  zal  worden 
gesloten ,  gepaard  gaande  met  sluiting  in  de  handboeijen , 
waarvan  de  stang  door  een'  beugel,  onder  de  boeistaog 
door  en  tusschen  de  voeten  zoodanig  zal  worden  ge* 
sloten,  dat  de  linkerhand  onder  en  de  regterhand 
boven  komt. 

e.  Bij  kromsluiting  zal  om  den  anderen  dag,  de 
onthouding  van  scheepskost  en  het  geven  van  water  en 
brood  kunnen  worden  bevolen. 
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d.  Tan  des  avoods  acht  uur  tot  den  volgenden  mor- 
gen acht  uur  zal  de  arrestant  regt  worden  gesloten. 

0.  Hg  verbenrt  door  deze  straf  de  somma  van  Dertig 
centen  voor  sluiting  als  anderzins,  waarvan  de  eene 
helft  ten  voordeele  van  het  fonds  van  oude  en  gebrek- 
kige zeelieden  vervalt ,  en  de  andere  helft  voor  den 
provoost  bestemd  is.  Deze  gelden  zullen  bij  de  eerste 
uitbetaling  van  het  toekomend  ^  of  •}  kontant  %Torden 
gekort. 

/•  De  straf  van  kromsluiting  zal  niet  dan  24  uren 
na  de  in  arrest  stelling  mogen  worden  ten  uitvoer  gebragt. 

4.  Eenzaiib  OFSLcrriNG, 

op  dê  gewone  echeepêkmt  of  op  tcater  en  brood. 

Toelichting* 

a.  Aan  boord  van  elk  oorlogschip  moet  eene  ver- 
blijfplaats worden  afgezonderd»  geschikt  tot  het  bewaren 
en  opsluiten  van  arrestanten. 

b.  De  straf  van  eenzame  opsluiting  mag  den  tijd 
van  acht  etmalen  niet  te  boven  gaan. 

e.  De  met  eenzame  opsluiting  gestrafte  schepeling 
moet  eiken  dag  een  uur  in  de  lucht  doorbrengen,  hij 
zal  alsdan  eene  voetboei  of  de  handboeijen  dragen. 

d.  De  eenzame  opsluiting  kan  gepaard  gaan  met  de 
onthouding  van  scheepskost  om  deu  anderen  dag,  en  het 
geven  daarvoor  van  water  en  brood. 

e.  De  eenzame  opsluiting  kan  ook  worden  aangewend 
als  een  middel,  om  een'  arrestant  in  betere  verzekerde 
bewaring  te  houden ,  of  wel ,  om  eenen  weerspannigen 
of  besdionken  schepeling  onschadelijk  te  maken ,  in  welk 
geval  dezelve  als  eene  voorloopige  in  arreslstelling 
wordt  beschouwd. 

ƒ.  Aan  den  wal  gekaserneerd  zynde  of  in  eene  haven 
liggende,  kan  de  straf  van  eenzame  opsluiting  door 
cachot  of  provoost  aan  den  wal  vervangen  worden. 
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5.  SCHAFTBH  AAN  BAK  HUL. 

Toêliehiing» 
a.    De  kommanderende   officier  kan  deze  straf  voor 
eenen  bepaalden  of  onbepaalden  tijd  opleggen. 

6.  Strafschilderbh. 

Toêliehiing. 
a.    Geschiedt  inet  het  handgeweer  en  gepakt  randsel » 
een  of  twee  maal  daags,  gedurende  twee  achtereenvol- 
gende nren. 

7.  Strafkxibcitib. 

Toelichting» 
a.     Geschiedt   met  het  handgeweer,   gedurende  den 
rnsttijd  na  het  middagschaften. 

8.  Strafwacht. 
Toelichting. 

a.  Deze  straf  wordt  door  den  kommanderenden 
officier  vastgesteld ,  in  aanmerking  nemende  de  wachten 
en  dieDStbetrekking  vao  den  te  straffen  schepeling. 

9.  ScflBBPSARRKST. 
Toelichting. 

a.  Deze  straf  mag  in  eene  haven  of  op  eene  reede 
den  tijd  van  zes  weken  niet  te  boven  gaan. 

h.  Bij  dezelve  kan  worden  bevolen,  het  al  of  niet 
waarnemen  van  diensten  buiten  boord* 

Wij  vermeenen,  dat  door  de  regtvaardige  toepassing 
van  deze  straffen,  de  kommanderende  officier  in  alle 
omstandigheden  in  staat  zal  zijn,  om  de  orde  en  krijgs- 
tucht op  zgnen  onderhebbenden  bodem  te  handhaven, 
dat  hij  alle  overtredingen  van  insubordinatie,  pligt ver- 
zuim en  indiscipline ,   voor  zoo  ver  de  delicten  tot  dit 
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gedeelte  van  het  wetboek  ressorteeren,  met  kracht  zal 
kunnen  onderdrukken  en  te  keer  gaan. 

Het  is  niet  te  ontkennen,  dat  de  dictatorale  magt 
van  den  bevelhebber,  ten  opzigte  zijner  bevoegdheid, 
om  de  straf  van  slagen  met  handdagen  op  eigen  autori- 
teit en  alleen  naar  zijne  zienswijze  te  kunnen  ordon- 
neren» door  deze  bepalingen  eenigzins  beperkt  zou 
worden,  maar  wij  gelooven,  dat  die  wijziging  in  het 
belang  van  ^sKonings  zeedienst  noodzakelijk  is,  zij  zal 
geen*  nadeeligen  invloed  op  zijn  gezag ,  of  op  het  prestige, 
aan  zijne  betrekking  verbonden  ,  uitoefenen.  De  kom- 
manderende  officier  blijft  steeds  degeen,  die  in  het 
hoogste  ressort  in  alle  disciplinaire  zaken  beslist.  £rn« 
slige  delicten ,  die  naar  zijn  oordeel  de  toepassing  van 
de  lijfstraf  vorderen,  worden  met  naauwgezetheid  op 
zijn  bevel  onderzocht,  de  officieren,  daarmede  belast, 
moeten  hun  gevoelen  omtrent  de  uitvoering  van  die 
straf  aan  hem  kenbaar  maken,  maar  hierdoor  wordt 
ook  alle  schijn  van  willekeur  en  onregtvaardigheid  van 
hem  weggenomen,  terwijl  de  achting  en  den  hoogen 
dunk,  dien  men  voor  den  bevelhebber  moet  hebben, 
voorzeker  niet  zullen  verminderen,  als  hij  ziet,  dat  hij 
niet  dan  na  eene  onpartijdige  en  naauwgezette  instructie 
tot  het  bevelen  en  ten  uitvoer  brengen  van  die  lijfstraf 
overgaat. 

Door  de  formaliteit,  aan  het  onderzoek  verbonden, 
alsmede  door  de  afschaffing  van  die  straf  voor  de  ma* 
trozen  der  eerste  en  tweede  klasse,  of  daarmede  gelijk- 
staande schepelingen,  is  er  eene  groote  schrede  voorwaarts 
gedaan,  waardoor  die  executiën  aan  boord  van  onze 
oorlogschepen  zeldzamer  zullen  worden. 

Als  van  zelf  zal  bij  den  minderen  schepeling  de 
gedachte  opkomen  en  levendig  worden,  dat  eene  straf, 
die  niet  dan  in  zeer  ernstige  omstandigheden  en  na 
een  speciaal  onderzoek  door  den  kommanderenden  officier 
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kan  worden  bevolen ,  Tan  eene  leer  gewigtige  beteekenis 
zijn  moet,  en  zulks  zal  zoo  veel  te  meer  het  geval  zgn, 
wanneer  die  zaak  ook  als  zoodanig  door  den  bevelhebber 
en  de  officieren  beschoawd  wordt. 

De  indrukken  I  welke  van  die  in  rang  en  stand  zoo 
veel  hooger  geplaatste  personen  emaneren,  worden  door 
den  minderen  schepeling  gereedelljk  aangenomen,  zg 
vinden  onopgemerkt  weerklank  in  zgn  hart.  Aldus  kan 
langzamerhand  het  denkbeeld  zich  bg  hem  ontwikkelen 
en  vaststellen ,  dat  hg ,  die  door  een  insubordinaat  ge- 
drag tot  het  ondergaan  van  lijfstraffen  moet  yeroordeeld 
worden ,  niet  meer  dezelfde  aanspraak  heeft  op  de  sym- 
pathie en  achting  zijner  kameraden. 

Wanneer  dat  gevoelen  eenmaal  bg  onze  mindere 
schepelingen  gevestigd  is,  dan  is  veel  gewonnen,  zij  is 
het  zekere  kenmerk  ran  eenen  morelen  vooruitgang ,  en 
het  bewgs ,  dat  het  gevoel  van  eigenwaarde  bg  hen  op 
een  hooger  standpnnt  is  gekomen. 

De  andere  disciplinaire  straffen  zgn ,  wat  de  uitoefe- 
ning betreft,  in  de  hierboven  geplaatste  toelichtingen, 
meer  bepaaldelijk  omschreven. 

In  het  wetboek  wordt  niets  dienaangaande  opgegeven , 
zoodat  er  altijd  onzekerheid  en  verschil  van  gevoelen 
omtrent  de  toepassing  yan  die  straffen  blijft  bestaan. 

Ook  die  straffen,  waarvan  zelfs  in  het  wetboek  geen 
melding  wordt  gemaakt,  zoo  als  strafschilderen,  enz., 
en  die  toch  aan  boord  van  's  Konings  schepen  het  meest 
van  toepassing  zijn ,  zouden  gevoegelgk  in  het  wetboek 
van  disciplinaire  straffen  voor  het  krijgsvolk  te  water 
kunnen  worden  opgenomen. 

Wij  eindigen  deze  beschouwing  met  den  wensch ,  dat 
de  oplettendheid  van  de  Hooge  regering  en  der  wetge- 
vende magt  eerlang  op  deze  zoo  belangrgke  zaak  zal 
gevestigd  ^worden. 
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XV. 

BESCHRIJVINa 

DS  E     . 

PiTEHHIRKELS  EH  SEXTiRTEll. 

TAK  JPMor  et  MarUuêf  tb  bealijk, 

DOOB 

ffoogUtraar  te  Leiden,  en  Verificateur  van  'sBijka  ZecItutrutMnUn, 


De   uitvinding   der  spiegel-sextanten   en   octanten  is 
voor  de  zeevaart  eene  der  grootste  weldaden ,  die  haar 
konden  te  beurt  vallen,  maar  het  is  toch  niet  te  ont- 
kennen »  dat  de  onvolkomenheden  dier  werktuigen  veel 
grooter  zgo    dan  die  van  andere,    welke >  even  als  zij» 
voor  het  meten  van  hoeken  worden  aangewend*  Behoeft 
men ,  hij  het  gebruik  van  spiegel*8extanten  en  octanten , 
den  vasten  grondslag  niet»    dien    theodolieten  en  uni* 
versaal- instrumenten   vorderen,   en  dien  men  aan  den 
wal  niet  altijd  en  op  zee  nimmer  kan  vinden,  zoo  is 
het ,  aan  de  andere  zijde ,  ook  den  grootsten  kunstenaar 
onmogelijk  aan  de  voorwaarden  te  voldoen  ,  onder  welke 
alleen  een  sptegel-sextant  of  octant  den  hoek »  dien  men 
te  meten  heeft,  onmiddellijk  metjuistheid  kan  doen  bepa- 
len.     De  spiegel-sextanten  en  octanten  hebben  dit  ge- 
brek wel ,  in  zekeren  zin ,  met  alle  overige  sterre-  en 
zeevaartkundige  werktuigen  gemeen ;  maar  de  bronnen 
van  fouten  zgn  bij  ben  talrijker  dan  bij  andere  werk- 
tuigen ;  hunne  voornaamste  fouten  kunnen  niet ,  zoo  als 
bij  andere  werktuigen,  door  eene  vereeniging  van  waar- 
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nemiDgen ,  ^vorden  vereffend ,  en  de  bepaling  dier  fonten 
vordert  zoo  veel  arbeid  en  bolpmiddelen ,  dat  zij  voor 
den  zeeman  gewoonlijk  volstrekt  onuitvoerbaar  is. 

Slechts  weinigen  hebben  ernstige  pogingen  aangewend 
om  de  spiegel-werktuigen  te  verbeteren,  en  het  schgut, 
dat  alleen  de  minst  beduidende  dier  pogingen  ter  kennis 
van  onze  zeelieden  gekomen  zijn.  Bet  was  niet  moege- 
lijk een  spiegel -sextant  of  octant,  door  het  beweegbaar 
maken  van  den  kgker  en  het  toevoegen  van  een'  twee- 
den kimspiegel , '  voor  het  meten  van  grootere  hoeken , 
dan  naar  gewoonte ,  in  te  rigten ,  en  werd  van  zulk  eene 
inrigting  bij  ons  gewag  gemaakt ,  men  zag  de  wezenlijke 
verbeteringen  voorbij,  die  aan  de  spiegel  -  instrumenten 
werden  toegebragt.  Zoo  werd  ook  niet  of  naauwelijks 
kennis  genomen  van  den  prisma- cirkel ,  in  het  jaar  1834, 
door  STSINHEIL  te  Münehen  uitgevonden,  die  eene  le- 
vendige belangstelling  verdiende,  als  het  eerste  reflexie- 
instrnment ,  dat  bestemd  was  om  zijne  eigene  fouten  op 
te  heffen. 

De  prisma*cirkel  van  st£IHHBIL  was  zoodanig  gebouwd, 
dat  men,  bij  het  gebruik  van  dat  werktuig,  door  de 
vereeniging  van  twee  waarnemingen,  de  fouten  der  eer- 
ste orde  volkomen  kon  vereffenen,  en,  door  het  toevoe- 
gen van  een  paar  kleine  hulpkijkers,  in  staat  werd 
gesteld  om ,  ook  op  zee,  de  fouten  der  tweede  orde  met 
juistheid  te  bepalen.  Dat  werktuig  trok  derwgze  de 
aandacht  der  sterrekundigen  tot  zich,  dat  bessel  zelf 
zijne  wiskundige  theorie  ontwierp.  Toen  echter,  on- 
der het  oog  van  steinhêil,  eeni^e  exemplaren  van  dat 
werktuig,  door  ertel  te  Münehen  waren  vervaardigd, 
bleek  het  vrij  spoedig ,  dat  door  de  inrigting  van  steik- 
HBIL,  hoe  vernuftig  zij  wezen  mogt,  nieuwe  en  zeer 
groole  bezwaren  werden  ingevoerd.  De  prisma-cirkel 
van  STSINHEIL  kostte  omtrent  drie  malen  zoo  veel  als  een 
der  beste  sextanten.     Dat  werktuig  was  bovendien ,  (Mn 
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tgne  zamengesteldbeid ,  uiibrst  moegelijk  te  vervaardi- 
gen, en,  om  zijne  teederheid,  zeer  lastig  ia  het  gebruik. 
Zgn  onderzoek  door  de  hnlpkgkers  vras  daarbij ,  boe  ook 
tbeoretiscb  scboon,  naauwelijks  uitvoerbaar  wegens  zijne 
bewerkelgkbeid.  Het  nieuwe  werktuig  betoonde  zicb, 
door  deze  bezwaren,  ongescbikt  om  bij  de  zeevaart  te 
worden  ingevoerd,  en  kon  daarom  ook  geenen  opgang 
maken. 

Een  langdurig  en  ernstig  nadenken ,  tot  betwelk  mij 
de  onvolkomenbeden  van  den  prisma^cirkel  van  stzinheii. 
aanleiding  gaven,  bragt  mij  in  bet  jaar  1841  tot  de 
uitvinding  van  een  reflexie  -  instrument ,  dat  geheel  vrij 
was  van  de  gebreken ,  die  aan  het  wezen  dier  instru* 
menten  opafscheidelgk  verbonden  schenen,  en  bij  het- 
welk tevens  de  bezwaren  tegen  den  cirkel  van  stkikhbii. 
waren  opgeheven.  Mijn  prisma -cirkel  is  volstrekt  niet 
zamengestelder  dan  de  gewone  reflexie*cirkels ,  en  kan 
alleen  iets  kostbaarder  dan  die  werktuigen  zijn,  omdat 
de  twee  glazen  prisma's ,  die  hij  vordert ,  niet  voor 
dezelfde  prijzen  als  de,  wijders  gebruikelijke,  glazen 
spiegels  vervaardigd  kunnen  worden.  Dat  werktuig  is 
zoodanig  ingerigt,  dat  men  overal,  ook  op  zee,  in  wei- 
nige minuten ,  de  fouten  in  den  stand  des  kijkers  en  der 
prisma's  kan  bepalen ,  en  mechanisch  zoo  ver  kan  ver- 
nietigen ,  dat  de  daaruit  nog  voortvloeijende  fouten  in 
de  metingen  volstrekt  onmerkbaar  moeten  worden ,  ter- 
wijl bovendien,  door  eene  vereeniging  van  twee  metin- 
gen, alle  fouten  der  eerste  orde  zich  zelve  moeten  ver- 
effenen en  vernietigen.  Ik  heb  een  kort  verslag  van  dat 
werktuig  gegeven  in  den  Algemeenen  Kon^t-  en  Letter-- 
bode  voor  het  Jaar  1842,  N^36;  in  de  jietronomieehe 
Naehriohten^  N^  499 ;  en  ook  in  het  Tijdschrift  voor 
hei  Zeewezen,  uitgegeven  door  J.  c.  pilaar  en  j.  u. 
OBRBKN ,  tweede  reeks ,  zevende  deel ,  N*".  3  en  5.  -^  De 
Nederlandsche  Marine  heeft  zich  echter  met  dat  werktuig" 
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Toktiekt  niet  ingeUlen «  en  toen  men  het  bij  de  Rossi- 
scbe  Marine  ^de  invoeren ,  is  dit  door  mg  zeWen 
tegengehouden,  in  de  gdele  hoop,  dat  mgn  vaderland 
het  eerst  openlgk  xijne  belangstelling  in  de  nienwe  vin- 
ding sonde  aan  den  dag  l^gen.  Thaos  sonde  de  invoering 
van  mijnen  prisma  «cirkel  bij  de  Nederlandsche  Marine 
misschien  geenen  tegenstand  meer  ontmoeten ;  maar  nu 
bezitten  wg  ook  geenen  instmmentenmaker  meer,  vrien 
de  vervaardiging  van  snik  een  werktnig  sonde  knnnen 
worden  toevertrouwd,  en  de  hulp  van  vreemdelingen 
sonde  hier  aan  soo  vele  swarigheden  verbonden  sgn, 
dat  die  eerst  na  vele  moegelgkheden  en  een  aansienlgk 
tgdsverloop  verkr^en  sonde  kunnen  worden. 

In  het  oog  van  sommigen  kan  niets  goed  sgn,  dat  niet 
uit  den  vreemde  komt,  en  heeft  dit  denkbeeld  misschien 
er  het  sgne  toe  bggedragen  dat  mgn  prism»>cirkel ,  hier 
te  lande,  niet  eens  met  een  onderzoek  werd  Terwaardigd , 
soo  blijft  het  niettemin  bevreemdend,  dat  men  bg 
ons  geene  kennis  heeft  genomen  van  de  belangrgke  ver- 
beteringen, die  in  het  jaar  1844,  door  PtSTondbHAurns 
te  Berl^n^  aan  de  rellezie-werktnigen  werden  to^e- 
bragt.  Door  die  verbeteringen  werden  de  reflexie-werk- 
tuigen  wel  niet,  zoo  als  bij  mgnen  prisma-cirkel,  van 
hunne  natuurlijke  gebreken  ontheven ,  maar  de  uitkom- 
sten, die  sg  spoedig  opleverden,  maakten  haar  toch  den 
opgang  waardig  dien  zg  bij  de  meeste  zee-mogendheden 
mogten  vinden.  Kort  nadat  risTon  (k  Minnia  hunne 
verbetering  der  reflezie-weiktnigen  openlijk  hadden  be- 
kend gemaakt  en  daarop  een  patent  hadden  verkregen, 
zonden  sg  vi«r  hunner,  door  hen  zalven  vervaardigde, 
patent-werktuigen  ter  onderzoeking  aan  den  beroemden 
acnoKACHin  te  AUana.  Sghohachsr  liet  sgnen  soon, 
met  elk  dier  werktuigen,  door  tairgke  circum*meri- 
diaanshoogten  der  son ,  de  poolshoogte  van  Altona  be- 
palen, en  vergeleek  de   gevondene  uitkomsten  bg  die, 
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wdke  men »  door  den  meridiaan-cirkel ,  met  de  uiterste 
naanwkenrigheid  verkregen  had.  Drie  dier  patent-werk- 
tnigen  gaven,  op  minder  dan  twee  secunden  na,  de 
poolshoogte  zoo  als  zg  werkelgk  was,  en  alleen  bij 
eenen  zeer  kleinen  en  onkostbaren  cirkel  vond  men  een 
verschil  van  zes  secunden.  Die  verschillen  waren  kleiner 
dan  de  kleinste  grootheden ,  welke  zich  met  de  gebruikte 
werktuigen  nog  lieten  onderscheiden.  Het  scheen  alzoo 
dat  die  werktuigen,  wegens  hunne  juiste  uitvoering, 
vrij  waren  van  alle  bemerkbare  fouten  en  schdmacuii 
beweerde  bovendien,  dat  hij  nimmer  spiegel-werktuigen 
in  handen  had  gehad,  die,  in  scherpte  en  helder- 
heid der  beelden,  bij  de  patent -instrumenten  van 
PiSTOa  &  MARTIHS  koudeu  worden  vergeleken.  ScflolliCilBR 
heeft  van  dit  onderzode  en  de  verkregene  uitkomsten 
een  uitvoerig  verslag  gegeven ,  in  het  tijdschrift  dat  door 
alJen  wordt  gelezen»  die  eenigermate  den  naam  van 
sterrekundige  verdienen,  namelijk  in  de  AHranomiêchs 
Naehriehien,  n^  548. 

Hen  schgnt  bij  ons  de  spiegel-sextanten  van  dolloko 
steeds  als  de  meest  volkomene  reflexie-instrumenten  be- 
schouwd te  hebben ,  doch  men  had  veel  betere  gewone 
spiegel-sextanten  dan  die  van  OOtLoa»,  voor  veel  lagere 
prijzen,  bij  PISIOR  &  MARTIin  te  Berlijn ^  bij  rbfsold  te 
Hamburg  en  bij  brtbl  te  Münehên  kunnen  verkrijgen. 
De  patent-reflexie-werktuigen  van  nsTOR  êt  MARnirs  ver* 
dienen  echter  boven  de  gewone  spiegel-sextenten  de 
voorkeur,  en  tegen  hunne  invoering  bestaat  te  minder 
bezwaar,  daar  de  grootste  en  volkomenste  patent- cirkels 
van  die  firma  nog  aanmerkelijk  minder  dan  de  sextanten 
van  DOLLOHD  kosten.  De  invoering  der  patent-reflexie- 
instrumenten van  PISTOR  &  MARTIMS  behoorde  daarom 
ook  tot  de  eerste  voorwerpen  van  mijn  streven,  toen 
ik  mijne  tegenwoordige  betrekking  bij  de  Nederlandsche 
Marine  had  aanv«ard,  en  ik  was  te  meer  geneigd  om 


voor  haar  te  ijveren,  daar  dit  aan  geene  blinde  liefde 
voor  mijn  eigen  voortbrengsel  zonde  kunnen  worden 
toegescbreven.  Door  de  welwillende  ondersteuning  van 
Zijne  Exc  den  Minister,  zijn  reeds  eenige  patent-reflexie- 
instrumenten  van  pistor  &  MARma  voor  de  Neder- 
landscbe  Marine  aangekocht  en  is  een  nog  veel  grooter 
getal  besteld  geworden.  Die  werktuigen  zullen  dos 
spoedig  aan  de  schepen  der  Nederlandsche  Marine  wor-^ 
den  verstrekt  en  ik  heb  hunne  openl^ke  beschr^ving 
noodig  geoordeeld ,  opdat  hun  doelmatig  gebruik  nergens 
eenige  zwarigheid  zoude  kunnen  vinden* 

Bg  de  patent-reflexie-werktuigen  van  fbtor  &  martihs 
komt  een  glazen  prisma  voor,  dat  als  spiegel  wordt  ge- 
bezigd. Zulke  glazen  prisma's  zijn  sedert  lang  bij  vele 
sterrekundige  werktuigen  aangewend,  maar  onder  onze 
zeevaartkundige  werktuigen  worden  zg  alleen  bg  het 
GiUBERi's  kompas ,  in  een*  gewijzigden  vorm,  aangetrofien. 
Ten  einde  het  wezen  der  reflexie  -  instrumenten  vao 
PisroE  db  MARms  algemeen  te  doen  verstaan,  moet  ik 
mg  daarom  een  woord,  over  de  werking  van  glazen 
prisma^s  als  spiq^ls,  veroorloven. 

Zg  ABC  (fig.  l)een  glazen  prisma,  dat  eenen  gelgk- 
beenigen  regthoekigen  driehoek  tot  grondvlak  heeft, 
juist  van  boven,  namelijk  in  de  rigting  zijner  ribben 
gezien ,  zoodat  zgne  gepolgste  zgvlakken  door  de  Ignen 
AB,  BC  en  AC  worden  vooif;esteld.  Laat  ab  eeo 
lichtstraal  verbeelden,  op  het  catheten-vlak  AC  inval- 
lende. Die  lichtstraal  zal,  voor  een  klein  gedeelte,  op 
de  oppervlakte  A  C  worden  teruggekaatst  en  voor  het 
grootste  gedeelte  worden  doorlaten.  De  dooi^laten 
straal  be  maakt  met  de  loodlijn  dbe  eenen  hoek,  zoo- 
danig, dat  wanneer  k  de  brekings-coëfficient  der  glas- 
soort voorstelt,  altijd: 

tim.  abe  ^=i  h  X  sin.  dbe 
moet  wezen.     De  dooi^Iaten  straal  b  e  ontmoet ,  in  het 
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punt  e ,  het  bypothennse«vlak  A  B  en  kan  daar  gedeel- 
telijk worden  teruggekaatst  en  gede^ltelgk  worden 
doorgelaten.  Het  teruggekaatst  gedeelte  0f  ontmoet  het 
catheten  -Tlak  B  C  en  moet  daar  weder  grootendeels 
worden  doorgelaten ,  en  het  is  klaar  dat,  wanneer  de 
hoeken  van  het  prisma  i  en  B  gelijk  zijn,  de  straal  ik^ 
die  het  prisma  verlaat «  met  het  hypothenuse-vlak  A  B 
eenen  hoek  moet  maken,  eren  groot  als  de  hoek»  welke 
met  dat  vlak  gemaakt  wordt  door  den  straal  ah^  die 
op  het  prisma  invalt. 

Tasschen  den  straal  he^  die  op  het  hypothennse-vlak 
AB  invalt,  en   den  straal  eh^  die  door  dat  vlak  wordt 
doorgelaten»  bestaat  noodwendig,  als  f  eg  eene  loodlijn 
op  het  vlak  A  B  beteekent ,  de  betrekking : 
Wn«  feh=zkx  sin.  heg. 

Wordt  k  X  Wit.  heg  grooter  dan  de  eenheid,  dan 
is  êin.  feh  onbestaanbaar.  De  hoek  feh  is  dan  on- 
mogelgk,  en  het  hypothenuse-vlak  kan  dan  in  het 
geheel  geen  licht  doorlaten.  Al  het  licht  dat,  binnen 
het  prisma,  op  het  hypothenuse-vlak  invalt,  wordt  dan 
van  daar  teruggekaatst  en  moet,  in  de  rigting  t'A,  het 
prisma  verlaten.  Het  prisma  is  dan  een  veel  volkomener 
spiegel  dan  ooit  een  stuk  glas,  met  foelie  belegd,  wezen 
kan,  en  het  wordt,  onder  die  omstandigheden,  bij  vele 
sterrekundige  werktuigen,  als  spiegel  aangewend. 

De  brekings-coëfBcient  k  is  bij  flintglas  1,C64.  Als 
de  hoek  heg  grooter  is  dan  86^  56'  zal  alzoo  de  sinus 
van  den  hoek  feh  grooter  dan  de  eenheid  en  de  door- 
lating aan  het  hypothenuse-vlak  onmogelijk  wezen. 
Noemen  wij: 

«,  den  hoek  van  inval,  of  den  hoek,  dien  de  inval" 
lende  straal  ah  maakt,  met  het  eigenlijk  spiegelvlak  AB: 

(f,  den  hoek,  dien  de  eenmaal  gebroken  straal  eh^ 
binnen  bet  prisma,  maakt  met  het  spiegelvlak  AB:  en 
stellen  wij ,  dat  het  grondvlak  van  het  prisma  volkomen 
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een  gelgkbeenige  regthoekige  driehoek  is,  dan  besUtt 
tttisdien  «  en  ^  deEe  betrekking: 

ea#.  (m  -f-  45'')  =  k  X  coê.  (ft  +  45^) 
en  voor  de  grootete  waarde  van  «,  voor  welke  eeoe 
doorlating  der  lichtstralen  aan   het  hypothennse-vlak 
onmogelgk  is,  heeft  men: 

êin.  2  a  =  2  V  h^  —  1  —  (**  —  1) 
Stellen  wg  weder  voor  flintglas  A=:  1,664,  dan  vinden 
wij   alzoo,  bij  die  glassoort,  voor  de  waarde  van  a, 
bij  welke  de  zoogenaamde  totale  terngkaatsing  ophoudt: 
a  =  58*  29*. 
De  glazen  prisma^s  bezitten  eene  merkwaardige  eigen- 
schap, die  de  gewone  glazen  spiegels  missen,  namelijk 
deze,  dat  zg  nog  volkomen  goed  als  spiegeb  gebruikt 
kunnen   worden,    wanneer   de    invallende    lichtstralen 
evenwgdig  aan  het  spiegelvlak  loopen.   Zg  weder  ABC 
(fig.  2)  een  glazen  prisma ,  met  een^  r^thoekigen  gelgk- 
beenigen  driehoek  tot  grondvlak ,  en  laat  op  het  catheten- 
vlak  AG  lichtstralen  a&,  a'i'i  enz.,  invallen,  komende 
van  een  verwijderd  voorwerp  en  evenwgdig  loopende 
aan  het  hypothennse-  of  spiegelvlak  A  B«  Die  lichtstralen 
worden   aan  het  catheten-vlak  A  C   gebroken,    in  de 
rigting  van  V'  c",  en  maken ,  binnen  het  glas ,  nog  eeneo 
hoek  van  aanzienlijke  grootte  met  het  spiegelvlak  AB. 
Stelt  men  namelijk  in  de  formule: 

eoê.  («  +  45')  =  *  X  eoê.  {§  +  46^) 
a  s=:  O,  dan  vindt  men,  voor  flintglas  §  s=  19*51'. 
De  invallende  stralen,  die  aan  AC  gebroken  worden, 
zullen  niet  alle  het  spiegelvlak  AB  bereiken,  maar, 
voor  zoo  ver  zij  dit  bereiken,  worden  zij  van  daar 
totaal  teruggekaatst;  en,  andermaal  gebroken  aan  BC» 
verlaten  zij  het  prisma  in  de  rigtingen  ed^  o'if',  enz., 
die,  even  als  de  invallende  stralen,  evenwgdig  zijn  aan 
het  spiegelvlak  A  B,  en  nog  eenen  lichtbundel  van 
aanzienlijke  breedte  vormeut   De  invallende  stralen  kon^ 
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den  zelfs  Tan  achter  het  spiegelvlak  komen,  en  zullen 
aan  A  C  worden  gebroken  en  aan  A  B  worden  terugge- 
kaatst »  totdat  zg  met  dat  spiegelvlak  negatieve  hoeken 
maken  van  45  graden  ^  maar  komen  de  stralen  van  achter 
het  spiegelvlak»  zoo  worden  de  inwendige  hoeken  van 
inval  spoedig  klein,  en  wordt  de  lichthnndel  smal.  Bij 
hoeken  van  inval,  namelijk  bg  hoeken,  die  de  uitwendig 
invallende  stralen  met  het  spiegelvlak  maken,  tusschen 
nul  en  68^  29',  is  een  goed  prisma  van  flintglas  de 
volkomenste  spiegel ,  dien  men  wenschen  kan.  Worden 
de  hoeken  van  inval  grooter,  zoo  heeft  men  slechts 
gedeeltelijke  lerugkaatsing ,  zoo  als  op  een  stuk  spiegel- 
glas,  dat  niet  met  foelie  is  belegd,  en  dan  wordt  het 
teruggekaatste  beeld  zwak  van  licht.  Als  men  echter 
het  spiegelvlak  ran  het  prisma  met  foelie  belegt,  zoo 
bewgst  het  zgne  diensten  als  spiegel  volkomen ,  bij  alle 
hoeken  van  inval  van  O  tot  90  graden ,  en  dit  was  een 
der  handgrepen,  die  mg  in  staat  stelden,  om  aan  een 
volkomen  reflexie-instrument  eene  hoogst  eenvoudige 
inrigting  te  geven.  Bg  zeer  kleine  hoeken  van  inval 
kunnen  de  gewone  glazen  spiegels  in  het  geheel  niet 
gebruikt  worden ,  niet  alleen  omdat  daarbij  de  lichtbundel 
te  smal  wordt,  maar  ook,  omdat  daarbij  de  onvolko- 
menheden van  het  glas  te  veel  afbreuk  doen  aan  de 
zuiverheid  van  het  teruggekaatste  beeld.  Kan  men  geene 
kleine  hoeken  van  inval  ontgaan,  zoo  moet  men  zich 
noodwendig  ook  Tan  een  prisma  bedienen. 

Na  deze  voorbereiding  zal  het  geenen  zeeman  moeije* 
Igk  vallen,  eene  beschrgving  der  reflexie-instrumenten 
Tan  PISTOR  &  MARTIMS  te  verstaan.  Ik  bedien  mij  aan* 
vankelgk  bij  voorkeur  van  hunne  eigene  woorden,  en 
hetgeen  hieronder  tusschen  aanhalingsteekenen  wordt 
gCTonden,  is,  met  eenige  bekortingen  en  een  paar 
toelichtingen  tusschen  parenthesen,  ontleend  aan  de  be- 
schrijving hunner  werktuigen,  die  nsTOR  &  hartins  ge- 
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geven  hebben  in  de  Berliner  Gewerhe ,  IndtutrU  und 
HandêliHaiif  Band  XI?,  N<».  2  en  8»  en  in  DUfGLia's 
Poljfiêchniühês  Journal,  Band  XC?I,  Heft  I,  April  1845. 

»De  Toordeelen  der  nieuwe  reflexie-instrumenten 
bestaan  hierin: 

1^.  » dat  sij  de  meting  van  alle  hoeken »  tot  180'' 
toe,  veroorloven;" 

2<*.  i»dat  zij  zeer  heldere,  scherp  begrensde  beelden 
geven  ;*' 

8%  »  dat  zg  boven  alle  werktuigen ,  welke  de  boven- 
gemelde  voordeelen  geheel  of  ten  deele  aanbieden,  dit 
voor  hebben,  dat  de  wijze  hunner  behandeling  gebeel 
met  die  der  gewone  spiegel-sextanten  overeenkomt, 
terwijl  de  eigenaardige  inrigting  der  nieuwe  werktuigen 
volstrekt  geen  nadeelen  doet  ontstaan,  zoo  als  dit  bij 
andere  werktuigen ,  die  op  dezelfde  voordeelen  aanspraak 
maken )  het  geval  is." 

»Uet  patent -werktuig  wordt  hoofdzakelgk  in  den 
vorm  van  een'  geheelen  cirkel  vervaardigd,  daar  de 
voordeelen  van  twee  tegenover  elkander  geplaatste 
noniën,  die  de  uitmiddelpuntigheid  des  wijzers  ver- 
effenen, van  den  regelmatigen  vorm  des  werktuigs,  dat 
zijn  zwaartepunt  nabij  zijn  middelpunt  heeft,  en  van 
de  gelegenheid  om  het  handvat  aan  het  middelpunt  des 
werktuigs  te  bevestigen,  te  groot  zijn  om  verwaarloosd 
te  mogen  worden.  Alleen  voor  hen ,  die  zich  van  den 
ouden  vorm  der  sextanten  niet  kunnen  los  maken ,  worden 
de  nieuwe  werktuigen  ook  in  den  vorm  van  sextanten 
vervaardigd.  Men  kan  een  sextant  wel  een'  grooteren 
straal  geven  dan  een'  vollen  cirkel,  maar  de  fijnere  af- 
lezing, die  daardoor  mogelyk  wordt,  is  slechts  een 
denkbeeldig  voordeel,  daar  de  fout  der  uitmiddelpuntig- 
heid een  zeer  overwegend  nadeel  sticht.  De  onregel- 
matige vorm  van  een  sextant,  waardoor  zijn  handvat 
ver  buiten  het  middelpunt  van  den  boog  moet  worden 
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aaogebragt ,  maakt  eene  grootere  vastheid  der  spaken  en 
alzoo  een  grooter  gewigt  noodzakelijk,  zoodat  b.v.  een 
cirkel  met  eenen  straal  van  6  duimen ,  minder  weegt  en 
ligter  te  behandelen  is  dan  een  sextant  met  eenen  straal 
yan  6  of  7  dnimen.  Yergelgkt  men  een  zeven-duims 
sextant  bij  eenen  vijf-duims  cirkel,  zoo  blijkt  het,  dat 
bj]  het  eerstgenoemd  werktuig,  wegens  den  grooteren 
straal,  eene  grootheid  van  10  secunden  zich  iets  duide- 
lijker laat  onderscheiden  dan  bij  het  andere,  maar  die 
fijnere  aflezing  heeft  geene  waarde,  daar  de  uitmiddel- 
puntigheid  bij  het  sextant  ligtelgk  10  secunden  kan  over- 
treffen. Laat  men  den  nonius  van  eenen  vijf-duims  cirkel 
20  secunden  geven ,  zoo  verkrijgt  men  eene  aflezing ,  die 
zich  ligtelgk  laat  overzien  en  bij  welke  men  nog  10  sec. 
met  eene  tamelijke  zekerheid  kan  schatten,  en  daar,  door 
de  tegenovergestelde  noniën,  die  de  uitmiddelpuntigheid 
vereffenen,  eene  uitkomst  wordt  verkregen  die  ver- 
trouwen verdient,  kan  natuurlijkerwijze  de  fijnere,  maar, 
wegens  de  uitmiddelpuntigheid,  onzekere  aflezing  bij 
een  sextant  daartegen  niet  opwegen.'' 

»Met  betrekking  tot  het  prisma  bij  de  nieuwe  werk- 
tuigen, is  het  alleenlijk  noodig,  dat  zgne  zijvlakken 
geene  pyramiden  vormen,  die  zich  met  gewone  hulp- 
middelen als  zoodanig  laat  herkennen  en  dat  zijne  zij- 
vlakken plat  zgn.  De  scherpe  hoeken  van  het  prisma 
behoeven  niet  volkomen  gelijk  te  wezen ,  daar  het  prisma 
niet  dient  tot  eigenlijk  meten,  maar  alleen  om  het  eenmaal 
teruggekaatst  beeld  ten  tweedenmale  terug  te  kaatsen , 
en  uit  dien  hoofde  altgd  denzelfden  stand  behoudt.^^ 

»  In  fig.  3  beteeken  t  ABC  eenen  cirkel  met  eenen 
straal  van  S  duimen.  De  alhidade  ae,  met  tegenover 
elkander  geplaatste  noniën,  draagt  den  spiegel  de,  wiens 
naar  B  gekeerde  zijde  de  terugkaatsende  is.  Bij  den, 
in  fig.  3  voorgestelden ,  stand  van  het  werktuig  wijst  de 
alhidade  op  het  nulpunt  der  verdeeling  en  is  de  spiegel 
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de  alzoo  erenivjidig  aan  het  hypothenuse-  of  spiegelvlak 
▼an  het  pmma  /•  De  spiegel  en  het  prisma  hebben 
nu  zulk  eenen  sland  met  betrdiking  tot  den  kgker ,  dat 
een  voorwerp ,  in  de  rigting  van  de  as  des  kgkers  gele- 
gen ,  zgne  stralen ,  eerst  op  den  spiegel  en  daarna  in 
het  prisma  terngkaatsende ,  en  alzoo,  na  dubbele  temg- 
kaat^ngt  aich  ook  in  de  as  des  kgkers  vertoont/'  (Met 
de  helft  van  het  voorwerpglas  des  kijkers  ziet  men  over 
het  prisma  heen,  en  zoo  verkrggt  men,  even  ak  bg  de 
spiegel-sextanten,  twee  beelden  van  hetzelfde  voorwerp. 
Als  de  alhidade  ae  wordt  omgedraaid ,  moet  men  het 
beeld  van  een  voorwerp ,  over  het  prisma  heen ,  onmid- 
dellgk  door  den  kgker  gezien ,  in  overeenstemming  kun- 
nen brengen  roet  het  tweemalen  teruggekaatst  beeld  van 
een  ander  voorwerp,  en  dan  zal,  even  als  bij  het  spie* 
gel-sextant,  de  hoek,  dien  de  spiegelende  vlakken  van 
den  spiegel  en  het  prisma  met  dkander  maken ,  de  helfk 
van  den  hoek  tusschen  die  twee  voorwerpen  zgn).  »  De 
kgker  g  laat  zich  op  en  neder  sohniven,  opdat  men  de 
beelden  van  beide  voorwerpen  hetzelfde  licht  zoude 
kunnen  geven.  De  gekleurde  glazen  zgn  tusschen  het 
prisma  en  den  kijker  aangebragt  en  kunnen  (ter  veref- 
fening hunner  fouten)  worden  omgelegd.  Staat  de 
alhidade  op  het  nulpunt  der  verdeeling ,  zoo  moet  een 
lichtstraal  onder  eenen  hoek  van  20«  op  den  spiegel 
vallen ,  om  langs  de  as  des  kgkers  te  kunnen  worden 
teruggekaatst.  Beweegt  men  de  alhidade  met  den  nonius 
e  van  G  naar  A ,  zoo  verschgnen  in  den  kgker  de  voor- 
werpen aan  de  zijde  B  gelegen ,  achtereenvolgens  met 
de  as  des  kijkers  hoeken  makende  van  O  tot  130  graden* 
De  stralen  van  die  voorwerpen  treffen  de  vlakte  van 
den  spiegel  de  onder  steeds  grootere  hoeken,  die  (fig.  4j 
bij  130"  tot  SS**  zijn  toegenomen.  Bij  de  gewone  spie- 
gel-sextanten daarentegen  moet,  als  de  alhidade  op  het 
nulpunt  staat,  een  lichtstraal  onder  eenen  hoek  van  om« 
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trent  75«  op  den  groeten  spiegel  vallen  om  in  den  kgker 
te  kunnen  komen.  Stelt  men  de  alhidade  voor  het 
meten  Tan  grootere  hoeken »  zoo  moeten  de  lichtstralen , 
om  in  den  kijker  te  kannen  komen»  onder  steeds  klei- 
nere hoeken  op  de  vlakte  van  den  grooten  Spiegel  inval- 
len, welke,  hij  eenen  te  meten  hoek  van  180®,  tot  op 
l(y»  verminderd  zijn.  Be  kleinste  hoek ,  onder  welken 
het  licht  op  den  spiegel  valt,  is  alzoo  hij  de  gewone 
spiegel-sextanten  omtrent  10®  kleiner  dan  hg  de  nieuwe 
werktuigen.''  (1) 

»  Het  verdient  opmerking ,  dat  hg  de  nieuwe  werk- 
tuigen de  ongunstigste  stand  des  spiegels  plaats  heeft , 
als  de  alhidade  op  het  nulpunt  staat.  De  waarnemer 
wordt  daardoor  in  staat  gesteld  ligtelijk  de  hoedanigheid 
des  spiegels  te  onderzoeken,  en  de  vervaardiger  wordt 
daardoor,  in  zekeren  zin,  gedwongen  alleen  goede  spie» 
gels  aan  te  wenden.  Bg  de  gewone  spiegel  «sextanten 
kunnen  de  heelden ,  hg  kleine  hoeken ,  zuiver  wezen  • 
terwgl  zij  zeer  onzuiver  zgn  hij  hoeken  van  een  groot 
bedrag.  Onder  alle  omstandigheden  zgn  de  beelden, 
die  de  nieuwe  werktuigen,  bij  groote  hoeken,  geven, 
zuiverder  en  helderder  dan  zij  door  de  gewone  spiegel- 
sextanten  verkregen  kunnen  worden,  daar  bg  laatst- 
genoemdewerktuigen, wegens  hunne  inrigting,  de  groote 
spiegel  niet  de  noodige  breedte  verkrijgen  kan." 

»  Bij  het  meten  van  hoeken ,  die  niet  grooter  zijn  dan 
130®,  laat  het  nieuwe  werktuig  zich  volkomen  zoo  als 
een  spiegetsextant  gebruiken;  Draait  men  de  alhidade, 
in  den  vroeger  vermelden  zin ,  verder  om ,  zoo  komt 
eerst  het  prisma,  dan  de  kgker  en  vervolgens  het  hoofd 


(1)  Deie  Terhoadins  ii|  met  betrekking  tot  de  teitantea  tin 
poiuuiB ,  nog  oDguB«tiger.  Oié  werktnigan  laten  het  meten  Tin  hoe- 
ken tot  130®  ÏD  het  geheel  niet  toe ,  en  de  grootste  hoek ,  die  met 
hen  gemelfn  kan  worden,  gaat  het  bodrag  Tan  120®  naaawelgkt 
te  boilen.  X« 
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van  deo  waarnemer  in  den  weg ,  totdat  de  spiegel  een' 
regten  hoek  maakt  met  zijnen  eerstgenoemden  stand, 
als  wanneer,  in  de  as  des  kgkers,  de  tweemalen  terug- 
gekaatste stralen  zullen  verschgnen  van  een  voorwerp, 
dat  met  die  as  eenen  hoek  maakt  van  180^ ,  zoo  ak  dit 
in  fig.  6  wordt  voorgesteld." 

»  Bij  het  gebruik  van  het  werktuig  als  Dipêeetar , 
wordt  een  Mein  prisma  voor  de  oogbuis  des  kijkers 
geschroefd,  en  houdt  men  het  werktuig  zoodanig  in  de 
hand ,  dat  het  loodregt  staat  op  de  rigting  naar  het  lig- 
chaams  des  waarnemers,  die  daarbg,  aan  de  rngzijde 
van  het  werktuig,  in  eene  horizontale  rigting,  loodregt 
op  de  as  des  kijkers ,  door  den  kijker  ziet.  Bij  het  me- 
ten van  horizontale  hoeken,  die  niet  veel  van  180° 
verschillen ,  stelt  men ,  opdat  het  hoofd  des  waarnemers 
niet  in  den  weg  zoude  zgn,  het  prisma  zoodanig,  als 
dit  in  fig.  7,  die  een  patent-sertant  voorstelt,  wordt 
aangewezen,  en  ziet  men  van  A  uit  in  den  kijker/' 

)}  Draait  men  de  alhidade  nog  verder  om,  zoo  laten 
zich  hoeken  van  180"^  tot  280^  meten,  of  in  andere 
woorden,  hoeken,  die  van  180^  tot  lOO*"  afdalen.  liet 
voorwerp,  dat  onmiddellijk  door  den  kgker  wordt  ge- 
zien, ligt  dan  (fig.  6)  ter  regterzijde,  terwijl  het  ter 
linkerzijde  ligt,  als  men  het  werktuig,  voor  het  melen 
van  hoeken  tusschen  0^  en  130*",  op  dezelfde  wijze  als 
een  spiegel-sextant  gebruikt ,  gelijk  dit  in  fig.  4  wordt 
aangewezen.  Wil  men  hoeken  tot  180^ ,  op  volkomen 
dezelfde  wijze  als  die  tusschen  O  en  130**,  meten,  zoo 
behoeft  men  het  werktuig  slechts  om  te  keeren,  en,  des 
noods,  in  de  linkerhand  te  houden,  zoo  als  dit  ook  bij 
het  gebruik  van  het  gewoon  spiegel-sextant  noodig  kan 
wezen." 

»  Uit  het  bovenstaande  blgkt,  dat  hoeken  tusschen 
100®  en  130«,  met  het  nieuwe  werktuig,  op  twee  ver- 
schillende wijzen  gemeten  kunnen  worden."    (Men  kan 
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namdSk,  voor  hoeken  van  die  grootte»  bij  de  eene  me* 
ting,  den  kijker  op  het  regtsche,  en  bg  de  andere  op 
het  Itnksche  voorwerp  rigten).  »  Yereenigt  men  twee 
zulke  metingen  met  elkander,  zoo  behoeft  men  de  index- 
font  des  werktuigs  niet  te  bepalen/^ 

Ofschoon  de  voorgaande  beschrijving  dnidelgker  is 
dan  de  oorspronkelgke ,  door  futoe  A  HARTna  zei  ven 
in  de  Hoogdnitsche  taal  gegeven,  zal  zg  toch  nog 
eenige  toelichting  behoeven.  De  volgende  beschouwin* 
gen  znllen  vermoedelijk  een  dieper  inzigt  in  het  wezen 
der  reflexie-instrumenten  van  pistor  &  martims  kunnen 
geven. 

Laat  fig.  8  A  a  en  A  i  stralen  voorstellen ,  die ,  even- 
wgdig  aan  elkander,  van  een  zeer  ver  verwijderd  voor- 
werp A  koroeu,  en  laat  Bal  een  straal  verbeelden, 
komende  van  een  ander  ver  verwijderd  voorwerp  B , 
met  het  eerstgenoemde  eenen  hoek  makende  tusschen 
lOO'  en  130*.  Zg  e/*  het  prisma  en  icf  de  spiegel  van 
het  werktnig.  Wil  men  den  hoek  AiB  of  AaB,  tus- 
schen die  voorwerpen,  meten,  zoo  kan  men,  gedeeltelgk 
over  het  prisma  heen  ziende ,  den  kijker  rigten  op  het 
voorwerp  A,  zoodat  het,  in  de  rigting  gak,  in  het 
midden  van  het  veld  des  kgkers  verschijnt.  De  spiegel 
moet  dan  zoodanig  worden  gesteld,  dat  de  straal  Bai, 
van  het  andere  voorwerp,  daarop  invallende  en  langs 
be  teruggekaatst,  in  het  prisma,  nog  eenmaal  langs  eg 
teruggekaatst  wordt ,  in  welk  geval  de  beelden  der  voor- 
werpen A  en  B  in  den  kijker  zullen  zamenvallen.  De 
aflezing  van  den  wijzer  aan  den  spiegel  verbonden, 
moet  nu  den  hoek  geven ,  dien  de  voorwerpen  A  en  B, 
uit  het  middelpunt  der  verdeeling  b  gezien ,  met  elkan- 
der maken.  Tusschen  de  genoemde  grenzen  kan  echter 
die  hoek  ook  gemeten  worden ,  terwijl  de  kgker  op  het 
voorwerp  B  wordt  gerigt.  Stellen  wg,  dat  het  werk* 
tnig  f  in  zgn  geheel ,  eenvoudiglijk  om  het  middelpunt 

(1858)  N».  4,  2-  AFD.  20 
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der  verdeeling  worde  omgedraaid »  zoodat  het  voor- 
werp B  onmiddellijk  in  den  kijker  wordt  gezien ,  dan 
zal  het  werktuig  den  stand  aannemen,  aangewezen  in 
fig.  9,  en  het  voorwerp  A  zal  zijne  stralen  zenden  op 
de  rugzijde  van  den  spiegel  bd.  De  spiegel  zai  dos 
omgedraaid  moeten  worden,  zoo  men,  bg  dien  stand 
des  werktuigs,  het  tweemalen  teruggekaatste  beeld  vao 
het  voorwerp  A  wil  doen  zamenvallen  met  het  beeld 
van  het  voorwerp  B,  en  de  spiegel  zal  dan,  met  be- 
trekking tot  het  prisma,  den  stand  aannemen,  aange- 
wezen in  fig,  10.  Laten  wij  nu ,  om  de  betrekking  te 
overwegen ,  die ,  in  het  eene  geval  zoowel  als  in  het 
andere,  bestaan  moet  tusschen  den  hoek,  dien  de  spie* 
gelende  vlakken  van  den  spiegel  en  het  prisma  met  el* 
kander  maken ,  en  dien ,  waaronder  beide  voorwerpen 
worden  gezien,  aannemen  dat  de  oppervlakte  van  den 
glazen  spiegel  niet  volkomen  evenwijdig  en  de  scherpe 
hoeken  van  het  prisma  niet  volkomen  gelijk  aan  elkander 
zijn.  De  hoeken  van  inval  en  terugkaatsing,  die  ik  hier 
steeds  tot  de  spiegelende  vlakken  zelve  en  niet  tot  de 
loodlgnen  daarop  zal  herleiden,  zullen  dan  niet  volko- 
men dezelfde  grootte  hebben.  Ik  stel ,  dat  de  hoek  , 
bij  den  spiegel ,  aan  de  zgde  van  den  wijzer  grooter  is 
dan  de  andere ,  zoodat  men  in  fig.  8  heeft : 

obc  ^  dbe  +  X , 
dan  zal  ook   in  fig.  10   de  hoek  kb  o  grooter  zgn  dan 
cbh  t  maar  het  verschil  zal  niet  even  groot  wezen  als 
te  voren,   omdat  de   hoek   van  inval  veranderd  is,  en 
men  zal  in  fig.  tO  hebben : 

obK^=ihbc-^x\ 
Ik  stel  verder,  dat   bij  het  prisma,   de  hoek  aan  de 
zijde  des  kijkers  grooter  is  dan  de  andere,  zoodat  men 
in  fig.  8  heeft: 

gcfzn  boe  +  y, 
dan   is   ook,   daar  het  prisma  zijnen  stand  met  betrek- 
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kiog  tot  den  kijker  niet  verandert ,  in  fig.  10 : 
gcf  ^=^  hek  -^  y. 
Na  heeft  men  in  fig.  8 : 

hae  +  ace  =  hde  +  dhe^  of: 
tae  ^=^  hde  -^  dhe  "^  ace,   maar 
dbe  =:  obe  '^  a  en 
ace  =z  f  eg  =z  bed  ^  y,   en  das: 
dte'^aee:=:obe'-^bed — j^— y=4rfe — ^— y*  en  alzoo: 
bae=:Aa'B=:2bd0^^a  —  y    en: 
2bde=zAaB  +  X'hy. 
De  hoek  bde  oï  bde  is  die »  welken  de  spiegelende 
vlakken  van  spiegel  en  prisma,  en  de  boek  AaB  die, 
welken  de  beide  voorwerpen  met  elkander  maken. 

Waren  d7  en  y  nul ,  dan  zoude  dus  de  laatstgenoem* 
de  jaist  tweemalen  zoo  groot  als  de  eerstgenoemde 
zijn. 

Bij  den   tweeden  stand  van  bet  werktuig  beeft  men, 
naar  fig.  10: 
AaB=aci-f  ai0  =  icA  +  Aca  +  aiA-f  Aic;maar: 
Aoa=:/'c^  =  AcA-f-y 
aiA  =  0i  i  =  Ai&o  +  d^'»  en  dus: 
AaB  =  2*cA  +  2Aio  +  aT'H-y  =  360*  — 2iAc  +  4^'+y; 
of:         24Ac=:360«— AaB  +  y  +  y. 
De  hoek  bhe  is  die,  welken,  bij  den  tweeden  stand 
des   werktnigs,    de  spiegelende  vlakken  van    spiegel  en 
prisma  met  elkander  maken. 

Op  het  werktuig  leest  men  niet  onmiddellijk  den  dub« 
beien  boek  tusschen  de  genoemde  spiegelende  vlakken  af, 
maar   dien   dubbelen    boek  verminderd   met  de    index-* 
fout,  die  ik  e  zal  noemen.    Zoo  geeft  de: 
eerste  aflezing,  naar  fig.  8:        2  bde  —  e 
tweede  aflezing,  naar  fig.  10:     %hke  —  e, 
en  men  verkrijgt  dus  bij  de: 

eerste  aflezing :        AaB  +  *+y  —  c, 
tweede  aflezing :     360»  H-^'  +  y  —  o— AaB; 

20» 
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zoodat  men  len  laalste  beeft: 

eerste  afl.  min  tweede  afl*  tids  2  A  a  B  —  360*  4.  (jr  ~  y). 

Men  verkrijgt  alsoo  den  hoek  AaB,  geheel  berrgd 
Tan  de  grootheden  e  en  f.  BQ  eene  enkele  meting  moet 
men  de  indexfout  0  bej^len»  nliaar  men  is  ook  dan  ran 
de  grootheid  y  onaf hankelgk ,  omdat  die  Toor  alle  hoeken 
dezelfde  bigft  en  ook  in  de  bepaling  van  de  indexfout 
wordt  opgenomen.  Ook  bg  hoeken  tussehen  100*  en 
130*,  bij  welke  men,  met  de  werktuigen  van  Rstoe  & 
■ARTiirs,  de  dnbbeie  meting  kan  aanwenden,  verdwijnt, 
gelgk  dit  uit  de  bovenstaande  eindformule  blgkt ,  de  fout 
niet  geheel ,  die  uit  het  niet  evenwijdig  sgn  van  de  op- 
pervlakken des  spiegels  ontstaat.  De  volkomene  ver- 
effening van  die  font  door  het  meten  van  alle  hoeken  in 
beide  standen  van  het  werktuig,  is  alleen  mogelgk  bg 
een  werktuig,  dat  zoodanig  als  mgn  prisma-cirkel  is 
ingerigt. 

Wanneer  men,  bg  een  spiegel- sextant,  de  spiegels  en 
den  kgker  zoo  naauwkeurtg  stelt  als  dit  door  de  ge« 
wone  en  bekende  handelwgzen  wordt  toegelaten,  zal 
de  fout,  uit  de  overblijvende  onjuistheid  in  hunnen 
stand  voortvloegende ,  aelfs  bij  eenen  hoek  van  190*, 
niet  dan  aseer  gering  kunnen  wezen.  Hetzelfde  geldt 
ook  voor  de  reflexie-instrumenten  van  pbtoe  A  niRTns , 
onverschillig  of  die  den  vorm  van  eenen  cirkel  of  dien 
van  eenen  sector  hebben.  Teel  grooter  zijn  gewoonlgk 
de  fouten ,  voortvloegende  uit  de  uitmiddelpuntigbeid  der 
alhidade  en  uit  het  niet  evenwgdig  zijn  van  de  oppei> 
vlakken  des  spiegels,  en  het  is,  zooder  zeer  kostbare 
hulpmiddelen,  uiterst  moegelijk  de  uitmiddelpuntigbeid 
bg  een  sextant  te  bepalen,  onverschillig  of  dit  de  gewone 
inrigting  of  die  van  PISTOR  A  vartiiii  hebben  nsoge. 
HeeA  men  een'  vollen  cirkel ,  met  twee  tegenover  elkan- 
der geplaatste  noniën,  dan  aal  de  halve  som  van  de  af- 
lezingen dier  noniën   den  begeerden  hoek  geven,  ▼nn 
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den  isvloed  der  uiuniddelpuptigbeid  volkomen  gesuiverd » 
en  dit  U  de  reden ,  waarom  volle  cirkels  aUgd  eene  zoo 
Teel  hoogere  waarde  dan  sextanten  hebben.  Eerst  dan 
wanneer,  op  die  wgze,  de  uitmiddelpnntigheid  k  opge- 
heven, verkrijgt  de  bepaling  van  de  fout,  nit  het  niet 
evenwijdig  zgn  van  de  oppervlakken  des  spiegels ,  eene 
wezeulgke  beteekenis,  omdat  dan,  na  die  bepaling,  tenzy 
de  Terdeeling  buitengewoon  slecht  mogt  wezen ,  geene 
font  van  aanzienlyk  bedrag  meer  kan  overblyven.  De. 
bepaling  van  de  genoemde  fout  is  bg  de  reflexie-instru- 
menten van  PisToa  &  maatixs  ligter  dan  bg  de  gewone 
spiegeUsextanteo*  Ik  vermeen  hierover  kortelgk  te  moeten 
handelen ,  opdat  ieder ,  die  eenen  cirkel  van  pistoe  A 
Vauuhs  bezit,  daarmede  metingen  zonde  kunnen  toI^ 
brengoDy  zoo  naanwkeurig  als  die  thans  mogelgk  zga 
met  een  reflexie^instrument  welks  fouten  niet  zgn  be- 
paald, door  de  hermeling  van  naauwkeurig  bekende 
hoeken. 

De  fout  iu  de  meting  roet  een  reflexie -iustrument, 
Toortvloegende  uit  het  niet  cvenwgdig  zgn  van  de  op- 
pervlakken des  beweegbaren  spiegels ,  is  af hankelgk  van 
den  onderliogen  stand  der  vlakken,  welke  dien  spiegel 
begrenzen;  van  den  brekingi-coefficient  der  glassoort, 
waarnit  de  spiegel  bestaat,  en  van  den  hoek,  dien  de 
invallende  lichtstraal  met  de  vlakte  van  deo  spiegel 
maakt,  en  welken  ik  den  hoek  van  inval  zal  big  ven 
noemen.  Zgn  de  oppervlakken  des  spiegels  plat,  maar 
niet  volkomen  evenwgdig  aan  elkander,  dan  zullen  hare 
verlengden  elkander  over  eene  regte  Ign  moeten  door- 
sngden.  Loopt  die  Ign  van  doorsnede  evenwijdig  aan 
de  vlakte  van  het  werktuig ,  dan  zal  het  niet  evenwijdig 
zgn  van  de  oppervlakken  des  spiegels  alleen  eeue  kleine 
afwgking  van  het  beeld,  loodregt  op  de  vlakte  van  het 
werktuig,  ten  gevolge  hebben,  welker  invloed  op  de 
metiog  volstrekt  onmerkbaar  is.     Het  is  niet  mogelijk 
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spiegels  te  veryaardigen »  wier  oppervlakken  volkomen 
evenwijdig  aan  elkander  zijn,  maar  ligtelgk  zoude  men 
de  spiegels  zoodanig  kunnen  snijden,  dat  de  genoemde 
lijn  van  doorsnede,  met  eene  toereikende  naauwkeurig- 
heidy  evenwgdig  aan  de  vlakte  van  het  werktuig  loopen 
moet  en  dan  zoude ,  uit  den  spiegel ,  geene  merkbare 
fout  kunnen  voortvloeijen.  Staat  de  lijn  van  doorsnede 
loodregt  op  de  vlakte  van  het  werktuig ,  dan  zal  alleen 
eene  afwgking  van  het  beeld ,  in  eenen  zin  evenwgdig 
aan  die  vlakte  plaats  hebben,  en  de  fout,  uit  het  niet 
evenwijdig  zijn  van  de  oppervlakken  des  spiegels,  zal 
dan  zoo  groot  mogelijk  wezen.  Staat  de  Ign  van  door- 
snede in  een*  schuinschen  stand,  met  betrekking  tot  de 
vlakte  van  het  werktuig,  zoo  zal  eene  afwgking,  lood- 
regt op,  en  eene  afwijking  evenwijdig  aan  de  vlakte  des 
werktuigs  plaats  hebben,  waarvan  alleen  de  laatstge- 
noemde  in  aanmerking  komt.  Een  vlak,  evenwijdig 
loopende  aan  de  vlakte  van  het  werktuig,  zal  de  beide 
vlakken  des  spiegels  onder  twee  lijnen  snijden,  welke 
eenen  hoek  met  elkander  maken ,  die  de  laatstgenoemde 
afwijking  bepaalt.  In  de  leerboeken  wordt  die  hoek, 
welken  ik  h  zal  noemen,  verkeerdelijk  voorgesteld  als 
den  hoek ,  dien  de  oppervlakken  des  spiegels  met  elkander 
maken.  Noemt  men  nu  k  den  brekings-coëfficient  der 
glassoort,  die  bg  spiegels  niet  veel  van  1,584  zal  ver- 
schillen,  en  noemt  men  als  te  voren  u  den  hoek  van 
inval,  dan  is  het  verschil  tusschen  den  hoek  van  inval 
en  dien  van  terugkaatsing : 


2A   ^CEEIËf±K^2h. 
9tn,  a 


Noemen  wij  nu  nog: 
#  den  gemeten  hoek ,  en  : 

fi  den    hoek  dien   de  as  des    kijkers  met  het   spiegel- 
vlak van  het  prisma  maakt,  dan  is  uit  fig.  8  en  fig- 10 
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ligtelijk  af  te  leiden,   dat  bij  de  reflexte-instramenléti 
Yan  PISTOR  &  MARTurs : 

a  =^  ^  #  +  B,     of: 

a  =  i  #  — B 
naar  gelang  de  kijker  op  het  linksche  of  op  bet  regtscbe 
▼oorwerp  wordt  gerigt.  Neemt  men  nu  in  aanmerking 
dat  eene  font,  nit  h  voortTloeijende ,  zal  bestaan,  ook 
bij  de  index*fout,  die  men  op  de  gewone  wijze  bepaalt, 
zoo  Yindt  men  Toor  de  font,  die  in  de  meting  van  eiken 
boek  #  wordt  begaan : 

2A(P-Q); 

als  P  = ; « en  Q=  : rr XbT 

êtn.  B  ^  êtn.  (4  #  3=  B}. 

Men  kan  de  berekening  der  grootheden  P  en  Q  ver* 

ligten ,  door  het  invoeren  van  twee  hulpbogen  M  en  N, 

zoodanig  bepaald,  dat  : 

.    --       cos.B          .     ^        cos,  (I  #  ±  B) 
êtn.  M  =  — T —  en  êtn.  a  =  ^-^^7 » 

als  wanneer : 

P  =  cot,  M  eoi.  B  en  Q  ±=  eoi.  N  eoi.  (J  #=bB). 
De  hoek  B  is ,  bij  de  reflexie  -  instrumenten  van 
PISTOR  &  HARTINS,  veel  Hgter  te  bepalen  dan  bij  de  ge« 
wone  spiegel-sextanten.  Het  diaphragma  in  den  kijker, 
dat  zijn  gezigtsveld  bepaalt,  zendt,  door  het  voorwerp* 
glas  des  kijkers  heen,  zijne  stralen  op  het  prisma,  en 
deze  worden  van  daar,  naar  het  midden  van  den  spie- 
gel, teruggekaatst.  Stelt  men  den  spiegel  loodregt  op 
die  teruggekaatste  stralen,  dan  kaatst  hij  zelf  die  weder 
terug ,  in  de  rigting  waarin  hij  ze  ontving.  Die  stralen « 
van  den  spiegel  komende,  worden  weder  in  het  prisma, 
naar  den  kijker,  teruggekaatst,  en  vormen  in  het  brand- 
punt van  zgn  voorwerp-glas ,  een  beeld  van  het  dia* 
phragma,  dat,  bij  den  genoemden  stand  des  spiegels, 
jnet  het  diaphragma  zelf  moet  zamenvallen.  In  de  buis 
van  den  kijker  is  het  donker,  maar  men  kan  toch  het 
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diaplirigiiiai  gelgktydig  met  sgn  beeld»  ligtelgk  2%UMitr 
maken.  Daartoe  schroeve  meo  de  glasea  der  oogbnis 
Tan  den  kijker  af,  maar  late  het  diaphragma  met  zijne 
draden  op  zijne  plaats.  Nu  houde  men  een  stnkje  glas, 
in  een'  schoinschen  stand,  voor  het  oogeinde  Tan  den 
kijker I  zoodanig  dat  het  daglicht,  daarop  invallende, 
langs  de  huis  des  kgkers  moet  worden  teruggekaatst»  en 
zie  met  een  vergrootglas,  door  dat  stnkje  glas  been,  naar 
het  diaphragma  in  den  kgker.  Als  men  nu  den  spiegel 
behoorlgk  omdraait ,  ziet  men  het  diaphragma  met  zyn 
beeld  op  eenen  lichten  achtergrond  verschijnen ,  en  laat 
men  beide  zamenvallen,  dan  is  de  spiegel  iu  zyn*  be- 
hoorlijken stand.  Nu  ziet  men  in  fig.  8,  dat  wanneer 
de  stralen  ab  en  eb  zamen vallen,  de  driehoek  hde 
regthoekig  wordt,  en  dat  de  hoek  bde^  dien  de  spiege- 
lende vlakken  van  spiegel  en  prisma  met  elkander  ma- 
ken ,  wiens  tweevoud  aan  de  alhidade  wordt  afgelezen , 
dan  het  complement  moet  zyn  van  den  hoek  ied^  die 
gelijk  is  aan  den  hoek  f  eg  of  B,  welken  wy  te  bepa- 
len hadden* 

Sr  is  nu  nog  alleen  de  bepaling  van  den  hoek  k 
overgebleven ,  die  by  de  reflexie  -  instrumenten  van 
PISTOR  &  MABTIHS  op  dezelfde  wyze  als  by  de  gewone 
spiegel-sextanten  kan  plaats  hebben.  Men  bepale,  zoo 
naauwkeurig  mogelijk,  de  index -fout  en  mete  eenen 
grooten  hoek  tnsschen  twee  scherp  begrensde  voorwer- 
pen. Men  keere  daarna  den  spiegel,  in  zijn  huisje,  het 
onderst  boven ;  hermete  denzelfden  hoek  naauwkeurig 
uit  hetzelfde  oogpunt  en  bepale  de  index-fout  op  nieuw. 
Noemt  men  beide  onverbeterde  aflezingen  S  en  S'  en  de 
daarbij  behoorende  index-fonten  C  en  C'  zoo  is: 
(y— S)4-(C— C) 
''-  4(P-Q) 

De  ware  grootte   van  den  gemeten  hoek  is  de  halve 
som  van  de  uitkomsten  die  men  in  beide  gevallen  ver- 
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krijgt,  Ba  telkens  de  iodex-font  behoorlgk  tn  rekeiiing 
gebragt  te  hebben.  Daaruit  kan  men  ligtelgk  afleiden  t 
bg  welken  stand  van  den  spiegel  in  zijn  hnisje,  elke 
boek  te  groot  of  te  klein  wordt  gemeten. 

Indien  de  hoek  i,  langs  den  bovengemelden  w^, 
eenmaal  is  bepaald ,  zoo  kan  men ,  naar  de  voorgaande 
formule «  zijnen  invloed  op  alle  gemeten  hoeken  bere- 
kenen ,  en , .  brj  het  gebraik  van  een*  goed  bewerkten 
vollen  cirkel,  heeft  men  dan  geene  fouten  van  aanbe- 
lang meer  te  vreezen.  De  volle  cirkels  zijn  iets  vreemder 
en  iets  teederder  in  hun  gebruik  dan  de  sextanten,  en 
daarom  vreesde  ik  dat  de  verandering  te  groot  zoude 
worden  gevonden,  indien  dadelgk  werd  besloten  alleen 
volle  cirkels  aan  de  schepen  te  verstrekken.  Ik  ver- 
wacht echter ,  dat  zg ,  na  eenige  kennismaking ,  spoedig 
algemeen  zullen  worden  verlangd,  en  de  volle  cirkels 
van  PISTOR  d^  MARTlifS  hebben  hg  onze  Marine  ook 
nu  reeds  verreweg  het  overwigt  boven  hunne  sextanten 
verkregen. 

Het  de  reflexie-instrumenten  van  pistor  &  xarthts  kan 
men  hoeken  van  alle  grootten  meten,  tot  zelfs  die  welke 
180*  bevatten.  Ter  bereiking  van  dit  doel  heeft  men 
ook  andere  inrigtingen  voorgesteld,  maar  men  schgnt 
nimmer  te  hebben  ingezien,  dat  het  meten  van  eenen 
hoek  van  180*,  met  een  reflexieinstrument,  in  het  al- 
gemeen iets  ongergmds  genoemd  kan  worden.  Rigt 
men  den  kijker  van  een  reflexie- instrument  op  een  van 
twee  voorwerpen,  die  nagenoeg  180"  van  elkander  ver^ 
wgderd  zijn,  dan  zal  het  andere  achter  het  hoofd  des 
waarnemers  liggen ,  en  dit  zal  de  stralen  onderscheppen , 
die  van  daar  op  den  spiegel  moesten  vallen  ;  hetgeen 
men  niet  zoude  kunnen  tegengaan ,  zonder  het  werktuig 
eenen  buitensporig  excentrieken  bouw  te  geven.  Inderdaad 
maten  ook  alle  inrigtingen ,  om  met  een  reflexie-instru- 
ment, op  de  gewone  wijze,  hoeken  van  nagenoeg  180*  te 
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meten,  bedektelljk  op  het  beginsel,  dat  ile  waarnemer 
geen  hoofd  heeft.  Rust  het  werktuig  op  dat  beginsel 
niet ,  zoo  ab  dit  ook  niet  het  geval  is  met  den  eersten 
cirkel  van  sniaBUL ,  met  den  cirkel  van  oiRTUKG ,  met 
de  reflexie-instrumenten  van  pistor  &  martihs  en  met 
mijnen  prisma-cirkel ,  dan  moet  men,  als  de  te  meten 
hoek  omtrent  180*  bedraagt,  den  kijker  op  een  onzigt- 
baar  punt  tusschen  beide  voorwerpen  rigten,  hetgeen 
in  het  algemeen  de  meting  onuitvoerbaar  maakt.  Buiten- 
dien bestaat  tegen  het  meten  van  hoeken  van  omtrent 
180^,  met  een  reflexie-instrument,  een  ander  en  onover* 
komelijk  bezwaar.  Over  dat  meten  handelende,  schgnt 
men  namelijk  nimmer  bedacht  te  hebben,  dat  de  font 
in  de  meting  met  een  reflexie-instrument ,  die  uit  eene 
helling  van  de  as  des  kijkers  op  de  vlakte  van  het 
werktuig  voortvloeit ,  gelijk  is  aan  de  tweede  magt  van 
die  helling ,  vermenigvuldigd  met  den  tangens  van  den 
halven  te  meten  hoek.  Is  de  te  meten  hoek  juist  180», 
dan  is  die  tangens  oneindig  groot  en  de  meting  in 
de  as  des  kijkers  onmogelgk.  Verschilt  de  te  meten 
hoek  niet  veel  van  180"*,  dan  zal,  wegens  de  grootte 
van  dien  tangens,  de  invloed  van  eenen  onjuisten  stand 
des  kijkers  zoo  groot  wezen,  dat  de  meting  volstrekt 
geene  waarde  hebben  kan.  Het  meten  van  eenen  hoek , 
die  omtrent  180*  bedraagt,  heeft  in  het  algemeen  ook 
de  beteekenis  niet,  die  men  daaraan  heeft  toegekend. 
In  de  geodesie  vermijdt  men  alle  groote  en  kleine  hoeken 
en  tracht  men  steeds  driehoeken  aan  te  wenden,  die 
zoo  na  mogelijk  gelijkhoekig  zijn.  Het  meten  van  den 
afstand  van  twee  hemellichten ,  die  op  weinig  na  180» 
van  elkander  verwijderd  zijn,  is  steeds  onmogelijk  of 
zonder  waarde,  want  een  van  die  twee  hemellichten 
moet  noodwendig  onder  den  horizon  verborgen  wezen, 
tenzij  beide  te  digt  aan  den  horizon  staan,  om  eeoe 
eenigzins  naauwkeurige  meting  toe  te  laten. 
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£r  bestaat  echter  een  geval ,  dat  op  al  de  genoemde 
bezwaren  eene  merkwaardige  uitzondering  maakt.  Men 
heeft  dikwijls  geklaagd  over  de  onzekerheid  der  kim- 
doiking,  die  door  de  aardsche  straalbniging  zoo  onregel- 
matig gewijzigd  wordt,  en  wenschte,  ter  bepaling  van 
hel  wezenlijk  bedrag  der  kimduiking,  een  werktuig, 
met  hetwelk  men  den  hoek  kon  meten ,  dien  twee  tegen- 
over elkander  liggende  deelen  der  kim  met  elkander 
maken.  Daar  die  hoek  altijd,  op  weinig  na,  180*  be- 
draagt, kan  hij  met  de  gewone  spiegelsextanten  niet 
gemeten  worden ,  maar  TROUGHTOK  bedacht  daartoe  een 
afzonderlijk  werktuig,  door  hem  dip-seetor  genoemd, 
welks  prijs  niet  veel  minder  is  dan  die  der  sextanten.  De 
metingen ,  die  zich  met  den  dip-sector  laten  volbrengen , 
kannen,  op  juist  dezelfde  wijze  en  even  veilig,  met  de 
patent-reflexie-instrumenten  van  pistor  &  martihs  vol- 
bragt  worden.  Met  laatstgenoemde  instrumenten  kan 
men,  evenmin  als  met  den  dip-sector,  den  kijker  on- 
middellijk op  een  der  twee  deelen  van  de  kim  rigten , 
tusschen  welke  men  den  hoek  wil  meten,  maar  moet 
men,  opdat  het  hoofd  niet  in  den  weg  zoude  staan, 
een  prisma  of  eenen  schuinschen  spiegel  voor  het  oog- 
einde des  kijkers  brengen ,  zoodat  men  in  eene  rigting 
ziet,  loodregt  op  die,  waarin  de  meting  wordt  volbragt. 
Alleen  in  dit  geval  heeft  dit  volstrekt  geen  bezwaar, 
omdat  de  kim  niet  uit  twee  tegenover  elkander  liggende 
punten  bestaat,  maar  een  cirkel  is,  die  den  waarnemer 
omgeeft.  Ofschoon  men  niet  langs  den  kijker  kan  zien , 
zal  een  deel  van  de  kim  in  zgn  gezigtsveld  moeten 
verschijnen,  zoo  men  hem  slechts,  met  het  geheele 
werktuig,  op  en  neder  beweegt.  Draait  men  dan  de 
alhidade  naar  behooren ,  zoo  verkrijgt  men  even  ligt  het 
beeld  van  het  daartegen  over  liggend  deel  der  kim  in 
het  veld  des  kijkers.  Die  twee  deelen  van  de  kim 
vertoonen  zich  in  den  kijker  als  regte  lijnen,  die,  naar 
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den  stand  des  werktuigs,  eenen  hoek  vaa  meerdere  of 
mindere  grootte  met  elkander  maken.  Hen  honde  het 
werktuig  in  enlk  eenen  nagenoeg  loodregten  stand,  dat 
men  die  lijnen  evenwgdig  aan  elkander  siet|  en  brenge 
die  Ignen,  door  eene  fijne  beweging  van  de  alhidade, 
naanwkearig  op  elkander,  zoo  zal  men  den  begeerden 
hoek  ook  met  naauwkeurigheid  op  de  noniën  aflezen. 
Men  is  hierbij  van  eene  fout  in  den  stand  des  kijkers 
geheel  onaf hankelgk ,  die  het  naauwkeurig  meten  van 
eenen  hoek  van  omtrent  180^,  tosschen  twee  ponten, 
nimmer  toelaat.  De  omstandigheid,  dat  men  den  hoek 
tnsschen  de  twee  deelen  der  kim«  welke  zich  in  den 
kgker  als  l^nen  vertoonen,  niet  kan  meten*  zonder  die 
lijnen  evenwijdig  aan  elkander  te  brengen,  heeft  ten 
gevolge,  dat  eene  fout  in  den  stand  des  kjjkers  volstrekt 
geen  invloed  uitoefent,  op  hetgeen  het  werktuig «  in 
dit  geval,  voor  de  grootte  van  den  hoek  doet  aflezen. 
Ik  kwam  tot  de  ontdekking  van  deze  merkwaardige 
bgzonderheid,  toen  ik  voor  een  aantal  jaren  de  wi^nn* 
dige  theorie  van  mijnen  prisma-cirkel  ontwierp,  en 
daarbg  m^ne  aandacht  vallen  moest  op  het  boven* 
gemeld  bezwaar,  dat  eenen  dip-sector,  die  ook  door 
mjjnen  cirkel  werd  vertegenwoordigd,  in  het  algemeen 
onbruikbaar  scheen  te  maken.  Miet  alleen  de  patent- 
cirkeb ,  maar  ook  de  patent«sextanten  van  fistor  &  MABjm 
«gn  voor  het  meten  van  hoeken  van  180*  ingerigt  en 
alzoo  als  dip-sectoren  te  gebruiken.  De  laatstgenoemde 
werktuigen  dragen  den  naam  van  sextanten  ten  onregte, 
daar  hunne  bogen  zelfs  meer  dan  90*  bevatten ,  woo  als 
dit  ook  uit  fig.  7  kan  worden  afgeleid. 

Omtrent  de  reflexie-instrumenten  van  pistor  &  xarxus 
zgn  nog  twee  bgzonderheden  op  te  meiden ,  van  welke 
de  eene,  in  hunne  korte  en  onvolledige  beschrgving, 
met  een  enkel  woord  is  vermeld,  en  de  andere  geheel 
en  al  met  stilzwggen    is  voorbij  gegaan,  namelijk  de 
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omlegging  der  gekleurde  glazen  en  de  dubbele  nöuiën. 
Se  gekleurde  glazen,  wier  oppervlakken  niet  rolkomen 
evenwijdig  aan  elkander  gemaakt  kunnen  worden ,  moe- 
ten de  lichtstralen y  die  zij  doorlaten ,  doen  afwijken; 
maar  die  afwgking  is,  gelijk  men  weet,  volkomen  onscba- 
delgk  y  als  men  de  index-fout  bepaalt  met  de  gekleurde 
glazen,  die  men  bg  de  meling  beeft  aangewend.  In 
een  zeer  belangrijk  geval  is  dit  echter  onmogelijk, 
namelgk  bg  bet  meten  van  den  afstand  tnsschen  de 
zon  en  maan,  voor  de  bepaling  der  Lengte  op  zee,  als 
wanneer  de  maan  zonder  en  de  zon  met  een  donker 
gekleurd  glas  moet  worden  waargenomen,  terwgl  bet 
gekleurde  glas,  bg  het  dubbel  teruggekaatst  beeld  alleen, 
de  bepaling  van  de  index-fout  onmogelgk  maakt.  In 
dat  geval  kan  men  ook  geen  gebruik  maken  vun  de 
fouten  des  werktuigs,  door  de  bermeting  van  naauw» 
keurig  bekende  hoeken  bepaald,  omdat  die,  met  een 
gekleurd  glas  voor  het  eene  beeld,  nimmer  hermeten 
kunnen  worden.  Ten  einde  dit  wezenlijk  bezwaar  uit 
den  weg  te  ruimen,  zijn  bij  de  Duitsche  reflezie^instru* 
menten,  en  dus  ook  bij  die  van  pistor  &  martiks,  de 
gekleurde  glazen  zoodanig  ingerigt,  dat  zg  in  twee 
standen,  tusschen  welke  zij  180^  zijn  omgedraaid,  ge- 
bruikt kunnen  worden.  Het  midden  tusschen  twee 
melingen ,  met  hetzelfde  glas,  in  eiken  zijner  beide  stan- 
den volbragt,  is  van  de  fout  van  het  glas  volkomen 
bevrgd.  Men  kan  ook  de  fout  van  het  glas  op  zich 
zelf  bepalen,  daar  die  het  halve  verschil  moet  wezen 
tusschen  de  uitkomsten  die  men ,  voor  de  indez-fout ,  in 
beide  standen  van  het  glas  verkrijgt,  als  men  dit  met 
andere  glazen  zoodanig  verbindt,  dat  de  bepaling  van 
de  index*fout  mogelgk  wordt»  Al  ware  het  alleen  om 
deze  inrigting  der  gekleurde  glazen,  zoude  ik  nog  aan  de 
Duitsche  reflexie-instrumenten  ver  de  voorkeur  ge?en 
boven  de  |!ngelscbe,  bij  welke  de  meting,  in  een  der 


290 

meest  gewigtige  gevallen ,  daar  de  gekleurde  glazen  zich 
siet  laten  omleggen ,  altijd  min  of  meer  onzeker  blgven 
moet. 

De  randen  der  grootere  reflexie- instrumenten  van 
PISTOR  &  MARTIHS  zijn  onmiddellijk  van  10  tot  10  min. 
verdeeld,  en  die  verdeeling  wordt  natnurlgkervr^ze 
geteld  van  de  regter-  naar  de  linkerhand.  Yerdeelt 
men  eene  rnimte  van  den  rand,  die  59  zgner  deelen 
bevat,  in  60  gelijke  deelen,  zoo  verkrijgt  men  eenen 
nonius,  met  eene  onderverdeeling  van  10  tot  10 secunden, 
en  tellende ,  even  als  de  hoofdverdeeling ,  van  de  regter 
naar  de  linkerzijde.  Yerdeelt  men  eene  ruimte  van  den 
rand,  die  61  zgner  deelen  bevat,  in  60  gelijke  deelen, 
zoo  verkrijgt  men  insgelijks  eenen  nonius  roet  eene 
onderverdeeling  van  10  tot  10  secunden,  maar  tellende 
van  de  linker-  naar  de  regterzijde.  Men  kan  dus  den 
nonius  zoowel  ter  regter-  als  ter  linkerzijde  van  het 
nulpunt  der  alhidade  aanbrengen ,  en  pistor  &  martiis 
doen ,  bij  [hunne  reflexie-instrumenten ,  het  een  zoo  wel 
als  het  ander.  Bij  die  werktuigen  heeft  men  ter  weder- 
zijde van  het  nulpunt  der  alhidade  eenen  nonius,  van 
welke  de  een  naar  de  linker-  en  de  andere  naar  de 
regterzijde  telt  en  die,  als  de  verdeeling  volmaakl  ware, 
altijd  dezelfde  aflezing  zonden  moeten  geven»  De  fouten 
in  de  verdeeling  zullen  in  elk  geval  zeer  aanmerkelijk 
verminderd  moeten  worden ,  zoo  men  telkens  het  midden 
uit  beide  aflezingen  neemt,  en  vooral  moet  dit  het  ge- 
val zijn  bij  de  volle  cirkels,  waar  men,  wijl  ieder  der 
beide  noniën  dubbel  is,  het  midden  uit  vier  aflezingen 
nemen  kan.  Elke  dubbele  nonius  omvat  juist  20  graden 
van  den  rand ,  en  de  verdeeling  is ,  ter  wederzijde  van 
de  noniën,  nog  een  weinig  voortgezet.  Dit  geeft  eiken 
waarnemer  eene  uitstekende  gelegenheid  om,  door  het 
afpassen  van  de  noniën  langs  den  rand,  de  regelmatig- 
heid der  verdeeling  te  onderzoeken,  en  zelfs,  ten  deele, 
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om  de  fouten  dier  verdeeling  te  bepalen.  Het  onder-* 
zoek  der  verdeeling  door  de  noniën  is  bij  de  sextanten 
van  OOLLOHD  veelal  onuitvoerbaar ,  omdat  bij  die  werk- 
tuigen de  noniën  niet  zelden  aanmerkelijk  te  klein  zijn, 
en  nimmer  eenige  strepen  buiten  bunne  eigenlijke  grenzen 
bebben.  De  aflezing  der  noniën  is,  vooral  des  nachts, 
bi)  de  reflexie-instrumenten  van  pistor  &  jhartins  onver- 
gelijkelijk ligter  dan  bij  de  sextanten  van  DOLLOHDy  omdat 
bij  de  eerstgenoemde  werktuigen  de  loupen  en  illumi* 
natoren  veel  doelmatiger  dan  bij  de  andere  zijn  aan- 
gebragt. 

Het  zal  Wel  niemand,  die  de  eigenschappen  der 
reflexie-instrumenten  van  PISTOR  &  hartins  heeft  leeren 
kennen ,  verwonderen ,  dat  ik  die  bij  de  Nederlandsche 
Marine  heb  aanbevolen  en  het  zeer  betreur,  dat  zg 
gedurende  veertien  jaren  voor  haar  nutteloos  zijn  ge- 
bleven. Reeds  de  gewone  spiegel-sextanten  van  pistor  & 
■ARTINS  zoude  ik  ver  boven  die  van  dollond  verkiezen, 
daar  zij  beter  zijn  bearbeid,  veel  beter  zijn  ingerigt  en 
buitendien  nog  ruim  80  gulden  minder  kosten.  Maar 
nog  ver  daarboven  stel  ik  de  patent- werktuigen  en  vooral 
de  patent-cirkels  van  FiSTOR  <&  vartiks,  die  voortrefie- 
lijke  eigenschappen  bezitten,  welke  de  gewone  spiegel- 
sextanten  missen  en  toch  niet  veel  kostbaarder  dan  deze 
zgn.  Men  verbeelde  zich  echter  niet,  dat  men  met  de 
patent-werktuigen  van  pistor  <&  martias  altijd  uit- 
komsten zal  verkrijgen  zoo  verbazend  naauwkeurig  als 
die,  welke  schomacher  aanvankelijk  daarmede  verkregen 
heeft.  Men  heeft  over  reflexie-instrumenten  veel  ge- 
sproken en  geschreven;  men  heeft  die  instrumenten 
goed-  en  afgekeurd,  geprezen  en  veroordeeld,  maar  aan 
een  streng  en  stelselmatig  onderzoek  dier  werktuigen 
heeft  het  nog  steeds  ontbroken.  Eene  enkele  maal ,  als  een 
sterrekundige  een  sextant  voor  geodesische  metingen 
zoude    gebruiken,    bepaalde    hij    de    fouten     van    zijn 
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werktuig.  Dit  geschiedde  bgaa  uitsluitend  door  UBimi 
en  BiniHüUO  en  het  bleek ,  dat  ook  de  beste  en  kost- 
baarste sextanten  van  nonoHTOM  fouten  kunnen  hebben  i 
die  eene  minuut  overschrijden.  In  het  belang  der 
Nederlandsche  Marine  heb  ik  geheel  nieuwe  maatr^elea 
genomen  y  voor  het  onderzoek  der  verschillende  zee« 
instrumenten,  en  ik  hoop»  door  den  tyd,  die  maatre- 
gelen met  de  noodige  uitvoerigheid  te  sullen  kunnen 
beschrijven.  Daartoe  behoort  ook  de  bepaling  van  de 
som  der  fouten ,  die  bij  reflexie-instrumenten  overblgveui 
nadat  de  index-fout  behoorlgk  is  in  rekening  gebragt.  // 
Die  som  ging  bij  sextanten  van  ooixovn  soms  eene  ^ 
minuut  te  boven»  maar  kon»  tot  mijne  verwondering» 
bg  de  patent-cirkels  van  pistor  &  ma&tiks  nog  tot  een  L 
vierde  deel  van  eene  minuut  opklimmen.  De  fleeren 
PISTOR  &  MiRTlus»  die  op  aanhoudende  loftuitingen  waren 
ingesluimerd,  zgn  door  de  uitkomsten  van  mgn  onder* 
zoek  met  schrik  ontwaakt.  Zij  hebben  het  noodig  geoor* 
deeld»  hunne  verschillende,  hulpwerktuigen  en  vooral 
hunne  verdeelmachine »  die  sedert  meer  dan  veertien 
jaren  op  dezelfde  wijze  is  gebruikt»  aan  een  streng 
onderzoek  te  onderwerpen»  en  ik  heb  redenen  om  te 
gelooven »  dat  hunne  werktuigen  spoedig  de  naauw* 
keurigheid  zullen  herkrijgen ,  waardoor  zij  zich  te  regt 
zoo  veel  lofs  hebben  verworven. 

Ten  gerieve  van  hen »  die  wenschen  roogten  zich  een 
reflexie-instrument  van  pistor  &  martus  te  verschaffen » 
ontleen  ik  de  volgende  opgaven  aan  hunne  nieuwste 
prijscourant»  die  in  Januarg  1857  is  uitgegeven. 

»  N\  28.  Een  patent*cirkel ,  met  eene  middellyn  van 
10  Par.  duimen»  De  tegenover  elkander  staande  dnbbele 
noniën  geven  10  secunden  en  de  kijker  heeft  twee  ver- 
grootingen» ëëne  van  5  en  ééne  van  12  malen.  Prga 
100  Pruissische  daalders." 

«N^  29.    Een  patent-cirkel,  met  eene  middellijn  van 
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6  Par.  daimen.  De  nouiën  geven  20  secunden.  De  kgker 
heeft  eene  sterrektindige  oogbnis ,  die  8  malen ,  en  eene 
aardsche,  die  3  malen  vergroot.     Prijs  60  daalders.'* 

»M^  30.  Een  patent*sextant,  met  eenen  straal  van 
6  Par.  duimen ,  even  als  n''.  28  ingerigt ,  met  eenen  dub- 
belen nonius,  die  10  secunden  geeft.  Prgs  90  daalders.' ' 

»N^  31.  Een  gewoon  spiegel-sextant ,  met  eenen 
straal  van  7  Par.  duimen,  met  eenen  dubbelen  nonius» 
die  10  secunden  geeft  en  eenen  kijker,  met  vergroo- 
tingen  van  5  en  12  malen.    Prijs  85  daalders.'' 

Men  kan  zich,  met  eene  opgave  der  bovengemelde 
nummers  en  prgzen ,  onmiddellijk  vervoegen  aan  het 
adres:  Harren  riSTOR  &  martiks,  Mechaniker  und  Op^ 
ttker,  LouiêêtiêiroJtêê ,  n\  58»  Berlin,  Men  ontvangt 
elk  werktuig  in  eene  gepolijste  mahoniehouten  kist, 
maar  er  wordt ,  bij  het  verzenden ,  nog  eene  kleinigheid 
gerekend  voor  eene  ruwe  buitenkist.  De  Pruissische 
daalder  kan,  met  de  ongelden,  op  hoogstens  /  1,80 
gesteld  worden.  Ontbiedt  men  acht  of  tien  werktuigen 
te  gelijk,  zoo  komt  de  vracht  op  niet  meer  dan  twee 
ten  honderd,  maar  bijzondere  personen  moeten  het 
inkomend  regt  voldoen,  van  hetwelk  de  Marine  wordt 
vrijgesteld.  Omtrent  den  kleinen  cirkel  N*'.  29  moet  ik 
berigten ,  dat  ik  deze  voor  sterrekundige  waarnemingen 
niet  zoude  verkiezen,  maar  dat  hij  voor  opnemingen, 
boven  alle  andere  werktuigen,  de  voorkeur  verdient. 
Er  is  een  viertal  dezer  kleinere  cirkels  voor  de  Neder^ 
landsche  Marine  besteld,  en  ik  hoop,  dat  die  ten  ge- 
bruike  zullen  worden  gegeven  aan  zee^oflicieren ,  die 
zich  meer  bepaaldelijk  met  opnemingen  belasten. 

Leiden,  den  18^"  Augustus  1858. 


(1868).  N«.  4,  2'  AFD. 
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XVI. 

PROEVEN   EN   TAFELEN 

TOOE  nam 

«ETBOKKEI»    KANOl» 

è    80    «• 

rUêêimgên ,  S7  Hojtmibm  1868. 

In  1857  ontviog  ik  yan  een  franseh  zeeofficier  te 
TouloH  de  bierbg  gevoegde  Tafelen  van  het  getrokke» 
kanon  a  30  1^. 

Toen  geloovende  •  dat  deze  te  Gavres  genomen  proe- 
ren  reeds  algemeen  bekend  zonden  zijn,  maakte  ik 
daarvan  sleehts  voor  mij  zelven  gebmik. 

Thans  daarover  anders  oordeelende,  hoop  ik  met  deze 
mededeeling  eenigen  mgner  kameraden  geene  ondienst 
te  znllen  doen  ,  te  meer ,  daar  het  nn  stellig  zeker  is 
geworden ,  dat  vijandelgke  schepen  alleen  onder  stoom 
znllen  slaan ,  en  de  atoombewegingen  der  nieawe  zee» 
taktiek  gebaseerd  zijn  op  een  veel  sterker»  beter  en 
uitmuntend  bediend  artillerievnnr,  waarvan  de  snelheid 
der  stoomvloot  in  hare  bewegingen  een  factor  is  ge- 
worden. 

De  kennis  van  hnnne  artillerie  is  yoor  ons  een  rer- 
eischte  —  én  omdat  wij  die  geschutsoort  missen ,  én  ook 
omdat  onze  schepen  met  een  hul pstoom vermogen  zgn 
toegerust. 

Ook  voor  de  beoordeeling  van  versterkte  punten  in 
afstanden  kunnen  deze  gegevens  nuttig  zijn. 
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Het  niet  getrokken  fransche  kanon  van  30  ft,  N^  1» 
waarvan  in  die  mededeeling  sprake  is,  komt  in  allen 
deele  overeen  met  ons  lang  kanon  van  30  ft,  N^  4. 

Het  is  zeer  waarschijnlijk,  dat  men  nu  in  Frankrijk 
reeds  verbeterde  tafelen  voor  het  canon  rayë  de  30 
bezil,  daar  de  schietoefeningen,  tot  verschillende  doel- 
einden, te  Gaores  nimmer  gestaakt  worden. 

Toen  de  Andacieuse,  een  nieuw  fransch  stoomfregat 
van  54  stukken  en  800  p.  kr.,  naar  China  vertrok,  had 
men  echter  daar  aan  boord  geene  andere  gegevens  be- 
trekkelijk het  canon  rayé  de  30 ,  waarmede  die  schepen 
gedeeltelijk  gewapend  zijn ,  dan  de  hierbij  medegedeelde. 

TOÜTlRHOOro. 
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1855. 

CANON  BAYÉ  DE  dO. 


Oette  bouche  k  feu  a  les  mëmes  formes  exterieurs  ^oe 
robasier  de  22%  N'.  1 ,  modèle  1841 ;  elle  pèse  3924 
kilogramme». 

Le  diamèlre  de  r&ine  est  ëgal  k  165  millimèlres. 

lies  rayures  commeDcent  aux  deux  extrémitës  d*ua 
diamëlre  borizonlal,  situé  a  35  cenlimëlres ,  da  fond 
de  r&me;  elles  sont  dirigëes  de  maniere  que  la  parlie 
supérieure  dn  projectile   lourne  de  droite  k  gauche. 

La  charge  est  de  3|500  kilogrammes. 

Le  boulet  '  ogivo-cilindrique  esl  crenx;  il  a  163 
millimèlres  de  diamëtre  et  307  millimelres  de  longnenr, 
il  est  garni  de  deux  tourrillons  de  forroes  arrondies, 
qui  s*engagent  dans  les  rayures  de  la  bouche  k  feu. 

II  contient  1,300  kilogramroes  de  poudre  et  est  muni 
d*un  mëcanisme  perculant. 

Charge  il  pèse  26,400  kilogrammes. 

La  vitesse  initiale  est  de  347  mètres. 

Chargement  de  la  bouche  k  feu: 

1"*.    la  gargousse; 

2\  tin  Talet  compressible  en  ëtoupe  de  11  centi- 
mitres  de  longnenr  et  du  poids  de  400  grammes ; 

3^    le  projectile. 

Par  suite  du  mouvement  de  rotation  qui  leurs  est 
tmpriroë,  les  projectiles  dërivent  en  gënëral  vers  la 
gauche;  et  dans  le  pointage  il  est  necessaire  d'avoir 
egard  k  cel  (e  dërivation. 
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On  y  parviendra  en  dirigeant  la  ligae  de  mire  k  droite 
au  point  k  battre ;  elle  devra  alors  s'ëcarter  de  ce  point 
d'ane  qnantitë  ëgale  k  la  dérivation. 

On  peut  eocore  faire  en  sorte  que  lecran  de  mire 
da  curseur  de  la  hausse  devienne  mobile  sur  la  tète  de 
ce  dernier;  alors,  au  lieu  de  la  faire  toujours  corres* 
pondre  au  point  culminant  de  la  culasse,  on  Pen  écar- 
tera  vers  la  droite  et  d'une  quantitë  proportionnelle  k 
la  dérivation. 

On  dirigera  ensuite  la  ligne  de  mire  sur  Ie  point 
k  battre« 

Aux  grandes  distances,  Ie  canon  rayé  de  80  offre 
une  justesse  de  tir  bien  superieure  k  cel  Ie  du  canon  de 
30,  N*.  1 ;  mais  cette  supériorilé  ne  se  manifeste  qu*a 
partir  de  la  distance  de  1200  mètres. 

Les  tables  suivantes  sont  les  consëquences  des  expë- 
riences  exëcutëes  k  Gdvres;  elles  en  reprësentent  les 
résultats  moyens. 
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IncUnaisofië  è  dotiner  è  la  bauche  a  feu,  d  dérioaUanê 
carrt^pondanUê  du  projedüe  peur  tirer  i  diveneê  duUmca. 


DisUncet. 

Inclimiton. 

4  gaache. 

Hètref. 

lètret 

100 

0»  14'  14' 

0 

200 

0.  28.  64 

0,1 

300 

0.  44.  1 

0,8 

400 

0.  59.  35 

0,6 

60J 

1.  15.  36 

0,9 

600 

1.  32.  3 

1.3 

700 

1.  48.  58 

1.8 

800 

2.  6.  21 

2.4 

9G0 

2.  24.  11 

3,1 

1000 

2.  42.  80 

3.9 

1100 

3.  1.  15 

4.7 

1200 

3.  20.  25 

6.6 

ISOO 

3.  40.  10 

6,6 

1400 

4.  0.  20 

7.7 

1500  8. 

4.  21.  0 

8,9 

leoo  > 

4.  42.  10 

10,2 

1700  > 

6.  8.  43 

11.6 

1800  » 

5.  25.  25 

13,1 

1800  » 

5.  48.  86 

14,6 

2000  • 

6.  11.  45 

16,3 

2100  » 

6.  85.  25 

«8.1 

2200  i 

6.  59.  40 

19,9 

2aoo  • 

7.  24.  25 

21,9 

2400  > 

7.  49.  45 

24,1 

2500  > 

8.  16.  40 

26.2 

2600  • 

8.  42.  6 

28,4 

2';oo  i 

9.  9.  10 

30,8 

2800  » 

9.  36.  60 

88,8 

2000  i 

10.  6.  20 

85,9 

8000  > 

10.  84.  50 

88,6 

3100  > 

11.  5.  10 

41 

8200  > 

11.  36.  20 

44 

3300  > 

12.  8  80 

47 

8400  • 

12.  41.  80 

60 

8500 

13.  15.  30 

54 

8600 

13.  50.  40 

57 

8700 

14.  28.  60 

61 

8800 

16.  4.  20 

64 

8800 

15.  43.  10 

68 

4000 

16.  23.  30 

72 

4100 

17.  6.  20 

76 

4200 

17.  49.  10 

80 

4300 

18.  84.  40 

84 

44(}0 

19.  27.  40 

89 

45('0 

20.  13.  0 

98 

40(10 

21.  6.  10 

98 

47()0 

22.  2.  40 

103 

4300 

23.  3.  20 

108 

4900 

24.  8.  40 

113 

5000 

25.  19.  60 

118 

5103 

26.  88.  40 

123 

5200 

28.  7.  50 

128 

6300 

29.  62.  10 

114 
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TiBLE  DES  HAUSSES  ei  de  la  earreeiion  de  la 

dèrivation  du  projeetile. 

Killlmètrat. 
Diêtanee  du  devani  du  eureeur^  au  sommet  du  gui- 

don  du  fronteaa  de 
mire 1243 

du  cran  de  mire  de 
la  masse  de  volée  2507 
Dutance  de  Vaae  de  la  pieee^  au  fond  du  cran  de 

mire  du  cursenr,  Ie 
drapeau  rëposant 
sur  Ia  boite  •  .371 
au  foad  du  cran 
de  mire  de  Ia 
masse  de  volée    .    279 


Eoarteiaent  de  crtn 

DUUneet. 

HaoMOt. 

da    mire   du    ourMor 

4  droite  dn  point 
culminant  d«  U  ouUmo. 

Mètret. 

HiUimötret. 

HiUimètrei. 

aoo 

10,4 

0,5 

400 

21,5 

1,9 

000 

83,3 

2,7 

800 

45,7 

8.7 

1000 

58,8 

4,8 

1200 

72,6 

5,8 

1400 

87,0 

6,8 

ICOO 

114,2  B,  ott 
cttrMurt  tupplé- 
mentairet. 

16,0 

1800 

148,6    B. 

18,2 

2000 

180,2    » 

20,4 

2200 

215,6    • 

22,7 

2400 

252,7    > 

25,1 

2000 

291,7    » 

27,6 

2800 

332,7    » 

.       29,9 

aooo 

876,8    » 

82,8 

8200 

423       • 

34,7 

34D0 

473       » 

87,2 

3O0O 

526       > 

30,9 

3800 

683       ê 

42,5 

4000 

646       • 

45,0 

4200 

714       » 

47,8 

4400 

790       • 

60,6 

4000 

876       • 

53,4 

4800 

975       > 

66.2 

5000 

1098       i 

59,0 

5200 

1248       » 

61,8 
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Tablb  dis  Portkis  *qus  let  angles  de  l'  d  41'  degrét. 


1 

lacUmlioii 

de  b  bonehe 

Poriéef. 

DdriTaüon  a  sancbe. 

4fea. 

i              ' 

1 

Helm. 

Hèlit». 

!• 

400 

380 

0^ 

«. 

780 

310 

8,6 

3. 

1090 

110 

4,6 

4. 

1400 

180 

7,7 

5. 

1680 

270 

10,1 

6. 

1960 

250 

15,5 

7. 

2200 

240 

19,9 

8. 

2440 

280 

24,9 

9. 

2670 

210 

29,5 

1 

10. 

2880 

200 

i       34^ 

11. 

3089 

40,8 

1 

190 

IS. 

3270 

180 

46,4 

13. 

8430 

180 

5«,t 

14. 

3630 

160 

58,3 

15 

3790 

150 

«4.0 

16. 

3940 

150 

89,7 

1 

17. 

4090 

130 

76»0 

18. 

4220 

130 

81 

19. 

4350 

120 

86 

20. 

4470 

120 

92 

21. 

4590 

110 

97 

22. 

470O 

100 

108 

28. 

4800 

90 

107 

24. 

4890 

80 

112 

25. 

4930 

80 

117 
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loollDflUon 

de  la   bouche 

Porléet. 

DériTalion  k  gauche. 

k  fea. 

Mélret. 

Vètret. 

26» 

5050 

êo 

120 

27. 

5130 

•0 

125 

28. 

6100 

60 

128 

29. 

6250 

60 

13t 

80. 

5310 

60 

134 

31. 

5300 

13B 

60 

32. 

5400 

40 

140 

33. 

6440 

40 

142 

34. 

5470 

145 

36. 

550 

20 

3«. 

5520 

10 

37. 

5630 

10 

38. 

6540 

10 

39. 

5550 

10 

40. 

6660 

10 

41. 

6570 

Paris  ,  Ic  23  Aoüt  1855. 
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MUTATIEN,  ENZ.  bij  de  MARINE, 

TAN    1    OCTOBBR    1858    TOT    1    JAlfUABIJ    1859. 

Folgeiu  mededeeling  van  het  DepariemeiU  van  Marine. 
(Alphaheiieeh  gerangeehiki,) 


kvkn%,  (R.  J.)  Adj.  Adm.^  van  Pallae  op  Palemhang  in 
O.  /.     11  Sept.  1858  j  over  op  Padang  in  O.  /. 

Adiv8|  (VV.  J.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Banda  op  Jrdjoeno  in  O.  /. 

Adbha  «  f  E.)  Lt  2«  IlI  ,  Tan  n.  a.  op  bet  Wachtschip  te  fVU- 
lenuooriL  21  NoT.  IK5R;  deze  plaatsing  ingetrokken  en 
op  zijn  Töi-zoek  eci'Tol  uit  de  dienst  ontslagen.  20  Not.  1858. 

Adbma,  (F.)  Scheepskl.,  op  het  Wachtschip  te  fFiüemeoord, 
hev.  tot  Adj.  Adm.     16  Not.  1858. 

AiABOy  (G.  A.  A  )  Lt.  2*  kl.,  Tan  Ardjoeno  op  Batavia  in 

O.  L 
Amft,    (G.  D.  A.)  Lt  I«  kL,  Tan  n.  a.  de  betrekking  o|^ 

dragen  Tan  Directeor  der  Werkplaatsen  Tan  en  lugaign* 

meester  bij   het  Algemeen  lietonnings-Magazgn  te  Ent^ 

huhen,     I  Dec.  1858. 

AiBBBAB,  (J.)  Kapt.  Lt,  Tan  n.  a.  gedet  bij  het  Depart*  Tan 
Marine.     1  Not.  1858. 

AiOBAV,  (K.  F.  R.)  Lt  !•  kL,  Tan  de  Admiraal  van  fFae- 
senaer  op  n.  a.  5  Oct.  I858j  gedet.  hij  het  Kon. 
Nederl.  Meteorologisch  Instituut,  als  Directeur  Toor  de 
waarnemingen  ter  zee.     1  Jan.  1859. 

AssBii  (J.  tam)  Lt  2«  kL,  Tan  Onrust  op  Palembang  in  O./. 
25  Julg  1858;  oTcr  op  Prinses  Ameiia  in  O.  /. 
10  Oct  1858. 

Baak  ,  (E.  M.  G.)  Kapt  Lt,  Tan  Komm.  op  Celebee  oTcr  op 
Paiembang  in   O.  /• 

Baabt  BB  IA  Faillb  ,  (J.  A.)  Lt  2*  kL ,  Tan  n.  a.  op  het 
Kostschip  te  Rotterdam  (rol  Wachtschip  te  HelUvoeieitde\ 
21  Not.  1858. 

Baxbbb,   (G.  IL)  Lt  M  kL,  Tan  n.  a.  op  de  Admiraal  van 

fVaeeenaer.    O  Oct  1858. 
Bbbblaab,  (J.  G.)  ScheepskL,  Tan  PaJlae  op  Palemhang  in 

O.  /.     II  Sept   1858;  oTer  op  Amsterdam  in  O.  /• 
Bbbibkom,  (VV.  o.  A.  tai)  Lt  I*  kl.^  van  n.  a.  op  Diian, 
Ier  OTcrToer  naar  O.  I.    II  Oct.  1858. 
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Bimsitt  (C.  Til)  Scheepskl.,  op  het  Wachtschip  te  HeUêvoei» 
ë/uiSf  bey.  tot  Adj.  Adm.  16  Noy,  1868^  oyer  op  dê 
Merwede.    21  Nov.  1858. 

Bbexii,  (H^  A.  tab)  Off  Tan  Adm.  3*  kl. ,  yaa  Bali  op 
PaUmbang  in  O.  /.     1  Oct.  ItfSS. 

fiiTBB.  (J.)  Schecpskl.,  van  c/0  Adder  op  Sindoro  in  ^^  /• 
6  Sept.  1858. 

Bosch,  (G.  A.)  Lt.  2»  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
rUsêingen.    21  Nov.  185a 

BosfB^  (K.  A.  Stakhai)  Ad.  l«  kl.,  Tan  n.  a.  op  eb  Merwde^ 
21  Nov.  1858. 

BovBicics,  (R.  A.  J.)  Lt.  2«  kL,  van  PaUmhang  als  !•  Off. 
op  di  jidmitaai  van  Kinêbergen  in  O.  /• 

BftAAV,  (J.  i.)  Ad.  1*  ki.,  op  Padang  in  O.  /.,  hev.  tot 
Lt  2«  kL     1  Jan.  1859. 

BftAAH  HovcxoBKST,  (P.  A.  TAi)  2"  Lt.  Mar.,  van  het  Korps 
op  de  Admiraal  van   fVae^enaer.     11  Oct.  1858. 

BftAXVSBB,  (Jhr.  T.  L.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Madara  op  Palembang 
in  O.  /.     1  Oct.  1858. 

Bbboobl,  (Jhr.  A.  R.  A.  M.  CttrroBD  Roco  tab)  Lt.  M  kL, 
Tan  Batavia  in  O.  /.  per  H^Uie  Cornelts  de  ff^ii  naar 
Nederland  vertrokken.  4  Attg.  1858;  en  op  n.  a. 
30  Nov.  1858. 

Bbobbbotbbb»  fH.  4.  vab)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Laneier  in  O./. 
bey.  tot  Lt  2«  kt     1  Jan.  1859. 

BvitBBBiris,  (E.)  2«  Lt  Har.,  van  het  Korps  op  het  Wachtschip 
te  Hellevoetslid».     I  Jan.  1859. 

Bobo»  («f.  tab)  Ad.  I*  kl.,  op  Admiraal  van  Kinêbergen  in 
O.  /.,  bev.  tot  Lt  2«  kl.     I  Jan.  1859. 

Bübb^  (W.  f.  tab  bbb)  Lt  2«  kL,  van  het  Wachtschip  to 
ff^illemsoord  op  de  Merwede.    21  Nov.  1858. 

BffTBi  (D.  H )  Lt  1«  kl.,  met  verlof  in  O.  /.,  op  zijn  Verzoek 

eervol  uit  de  zeedienst  ontslagen. 
Btabvbib,  (M.  L)  Lt.  2"  kU  van  PaUmbang  op  Pilades  in 

O.  /.    23  Aug.  1858. 

Camf,  (H.)  Kapt  Lt,  van  gedet.  bij  het  Depart.  van  Marine 
op  n.  a.    31  Oct  1858. 

.Cabbbhai,  (E.)  ScheepskL,   van  Juno  op  de  Sperwer  in  de 

PF.  I.    1  Nov.  1858. 
CABtitB,  (M.  J.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  van  Medusa  op  Pa* 

lembang  in  a  /.    16  Oct.  1858. 
CotLABD,  (P.  M.)  Lt  \^  kl.,  op  n.  a.    Overl.  6  Dee.  1858. 
CoMTS,  (J.   B.)  Ad.  I«  kl.,  op  Madura  in  O.  /.,  bev.  tot 

Lt  2*  kl.     1  Jan.  1859. 
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CooMivs  9K  ReTTBBy  («f.  B.)  Off.  Tan  Gez.  3^  kl ,  tab  Ardfoêno 
op  Balauia  in  O.  /•  7  JuUj  1858;  oter  op  d^  Lanmer 
in  O.  /. 

CosTSB,  (G.  J.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  ffeUevoêi^ 

sluis  over  op  de  Mertcede,    21  Nov.  1858* 
DinHB,  (C.  J.)  Lt.  I«  kl.,  per   Raphael  uit  ^tf  /F.  /.  in 

Nederland  terug  gekomen  en  op  n.  a.    27  Sept.  1868. 
DssiBBs,  (J.  J.)  Off.  van  Gez.  3«  ki.^  van  het  Wachtschip  Ie 

fVütemsoord  op  de  Merwede.     21  Nov.  1858. 
DiBBiTB,  (P.)  van  Sergeant  titulair ^  ben.   tot  2^  Lt  bg  het 

Korps  Mariniers.     16  Nov.  1858. 

Djvadx.  (J.  A.  e.)  Lt.  2«  kl.,  van  Palemb€Êngiper  Admiraal 

Jan  EverUen  naar  iV4?d^r/rvi<i  vertrokken.    l^Jiilïj  1858; 

en  op  n.  a.    28  Nov.  18ó8. 
DooBBHAAL,  (Jf.  G.  TAi)  Off.  van  Gez.  3»  kl.,  van  hel  Wacht- 

Khip  te  fViUemsoord  op  de  Admiraal  pan  fFasêenaer, 

I  Oct.  ni58. 

DooBMABy  (G.)  Ad.  M  kl.,  van  Ardjoeno  op  Palemhang  m 

O.  7.     7   Julij   1858;    over  op  PUades.     5  Aug.  1858; 

over  op  Palembang.   2G  Aug.   1858;  bev.  lot  Lt.  2«  kL 

I  Jan.  1859. 
Dbobkbm  ,  (A.)  Lt.  2«  kl  ,  van  het  Wachtschip  te  FUemgen 

op  de  Merwede.     I  Nov.  1858. 

DiTBBBVy  (M.  G.  J.  A.  ilnsHAv  tab)  Off.  van  Adm.  3*  kl., 
van  het  Wachtschip  te  Hellepoeisluie  gedet.  op  het 
Kostsdiip  te  Railerdam ,  over  op  de  Memmda. 
21  Nov.  1858. 

BfCHAvaiBB,  (O.)  Off.  van  Adm.  2«  kl.,  van  Ardjoeno  op 
Atedusa  in   O.  /.     16  Oct.  1858. 

ËscBBB,  (W.  B.  F.)  Lt.  !•  kl.,  van  Ardjoeno  als  I»  Off.  op 
Prinses  Amelia  in  O,  L  7  Julij  1 858 ;  over  als  Komou 
op  P/ioenix  in  O.  /.     5  Aug.    1858. 

ËscuBT,  (A.  Bai-on  Collot  h*)  Ad.  1^  kl.,  van  Ardjoeno  op 
Prinses  Amelia  in  O  /.  7  Juli)  1858,  bev.  tot  Lt.  2" 
kl.     I  Jan.   1859. 

EaHBBiBs,  (J.  F.  P )  Off.  van  Gez.  3*  kl.^  van  de  Laneier  op 
Batavia  in  O,  !• 

Fbbgüsoi,  (Jf.  H.)  Off.  van  Adm.  3"  kl»,  van  de  Sperwer  in 
fV.  h,  met  verlof.  31  Oct.  1859,   op  zijn  verzoek  eer^ 

vol  uil  de  zeedienst  ontslagen. 

FojTBw,  (L.  D.  A.)  Ad.  I*  kl»,  van  n.  a.  op  de  Menpede* 
21  Nov  1858. 

Fbasbb,  (G*  Y.  C.)  Adj.  Adm.,  van  Ard/oeno of  Palembang 
m  O.  I.  7  Jnlij  1858,  ben.  tot  Off.  van  Adm.  3«  kl. 
1  Oct.  1858,  en  met  dat  tijdstip  over  op  Bedi  in  O.  /• 
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FooBi ,  (C.)  Adj.  Adm. ,  van  Ardjoeno  op  Palemban^  in 
O.  /.  7  Julij  1868,  over  op  Rtmbans  in  O.  /. 
14  JttlQ  1858. 

GiijMAVSy  (A.  A.  A.)  Lt.  1«  kl.,  per  Mana  HüUgonda  uit 
O.  /.  in  Nederland  teruggekomen  en  op  n.  a.  12  Oct  1 858. 

Gkilk  y  (L.  F.)  1«  Lt.  Har.  I  Tan  detachering  bg  den  geweer- 
winkel  te  Delft  terag  bij  het  korps.     30  Nov.  1868. 

GoGH,  (J.  TAi)  Lt.  I<»ki.,  van  zijne  detachering  als  Directeur 
voor  de  waarnemingen  ter  zee  bij  het  Kon.  Nederl.  Me- 
teorologisch Institaut,  op  n.  a.  31  Dec.  1851. 

CoossKiy  (S.  J.)  Off.  Tan  Gez.  2«  ki  ,  yan  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip  te  HelUvoetehua.    21  Oct.  1868. 

GaATiiHOfiSTy  («f.  P.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  Rembang  op  Madura 
in  O.  J.    1  Oct  1868. 

Uaaji^  (G.  A.  L.  db)  Ad.  I<^  ki.|  van  Palemhang  op  Phoenix 
in  O.  /.  28  Julij  1868;  bcv.  tot  Lt.  2*  kl.    1  Jan.  1869. 

IJabbsoltb  tab  dbh  Doobb,  (A.  F.  R.  £•  fiaron  tas)  Lt.  2«  kl. , 
uit  O.  /•  in  Nederland  teruggekomen ,  en  aanvaardt  de 
betrekking  van  Adjudant  van  den  Prine  yan  Oranje. 
6  Oct.  1868. 

Hbecbbbbb,  (C.  A.  L.  il  Baron  tai)  Lt.  I*  kl.^  van  l«  Off. 
op  Merapi ,  over  als  Rommt  op  Rembang  in  O.  /. 

UoBx^  (A  )  Lt.  I«  kl.^  van  Kommt.  op  Banda,  over  op  Batavia 

in  O.  /.     16  Oct.  18.58. 
HoLTZAPffBL,  (G.  J.  G)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  van  Ardjoeno 

op  Madura  in  O.  /.     7  Julij  1868. 
HooGWBBtr,  (D.  A.    db  Nbtb  tai)  Klerk  bij  de  Directie  der 

Marine  te  M^illemsoord.    Overleden  11  Oct.  1868. 

Iluccx,  (R.  A.)  Lt.  1<>  kl.,  van  n  a.  als  1*  Off  op  de  Menvede 
21  Nov.  1868. 

HovT ,  (H .)  Lt.  2«  kl.  I  de  detachering  op  ds  Cojppename  in- 
getrokken, en  terug  op  de  Adder  ïa  de  fVJ.  21  Aug.  1868. 

Ho  ABT,  (A.  J.  M.)  Scheepskl.,  van  Padang  op  Palembang  in  O./. 

Iobibobg,  (P.  Jf.)  Off.  van  Gez.  2«  k!.,  van  Prinees  Amelia  op 

Palembang  in  O.  /•    8  Aug    1868. 
1dsii«a  ,  ( J.)  Off.  van  Gez.  3«  kl  ,  van  Medusa  op  Palembang 

in  O.  I. 
IssBXHCDBB,   (Jf.  L.  fiai-on  tai)  Ad.  I«  kL,  van  Ardjoeno  op 

Madura  in  O.  /.    7  Julij  1868;  ovei*op  Gedeh  in  OJ. 

bev.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1869. 
Jaaobb,  (A.  J.  P.  ob)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  de  Admiraal 

pan  Wassenaar  f  op  het  Wachtschip  te  Hellevoetehua* 

1  Oct.  1868. 
Jaobb,    (A«  C.)   Off.  van   Adm.   3«  kl.,  van  de  Zeehond  op 

de  Adder  in  de  fV.  I.    5  Sopt.  1868. 
Jabvai,  (A.)  Lt.  2a  kl.,   per  Fop  Smit  uit  O.  /.  in  Neder- 
land teruggekomen  en  op  n.  a.     12  Oct  1858* 
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JtBsn»  (C  A.)  Ad.  I*  kl«,  van  jiréffoeno  op  Meduaa  in 
O.  I.    7  Jnlg  1868,  bev.  tot  Lu  2*  U.    1  Jan.  1859. 

JoLLiBi,   f  J.  T.)  Hoofd-Kommies  bg   hel  Dept.  yan  Marine , 

oteri.  29  NoT.  ISM. 
Raitsb.  (H.  o.  db)  Lt.  2«  kl.y  yan  n,  a.  op  het  Wachtschip 

te  WUUmÊOord.    21  Noy.  18M. 

KiiTBSy  (W.  J.  S.  j>b)  Lt.  2«  kl.,  ymde  ^dder,  gedet. 
op  dê  Coppénanu  in  eb  ^.  /.    21  Ang.  1858. 

Klbtsbbbs,  rH.  EioBLsMAi)  Lt.  1*  kl.,  yan  Inspecteur  oyer 
het  loodsweien,  de  betoaning,  bebakening  en  yerllchting 
te  HeUêPOêtêbuê ,  oyer  als  zoodanig  te  WiUemêoord. 
I  Dec  1858. 

RLorrBB,  (C.  bb)  Ad.  1«  ki.,  yan  n.a.  op  de  Merwede. 
21  Noy.  1868. 

RiiFBOBST,  (J.  H.  P.  E.)  Lt.  2«  kl.,  yan  het  Wachtschip  Ie 
fFüiemêoord^  belast  met  de  poiicie  der  Adelborsten 
bij  het  Koninklgk  Institaot     1  Oct  1858. 

KocB  ^  (Jhr.  H.  P.  db)  Li^  I*  kl. ,  op  zgn  yenoek  eeryol  ont- 
heyen  yan  de  betrekking  yan  Inspecteur  oyer  het  loods- 
wezen enz.,  te  ff^iUemsoord ,  en  op  n«a.     I  Dec.  1858. 

Koiue,  (J.  F.)  Scheepskl. ,  yan  Batavia  op  Palembang  in  O.  /• 

RosiJG,  ^M.  C)  2«  Lt.  Mar.,  yan  hel  korps  op  het  Wacht- 
schip V&fTiUemaoord.     1  Jan.  1859. 

RoiuOf    (W.  L.  Dl)    Lt   2«  kl.,  yan  Baiavia  ais  1«  Off.  op 

Efna  in  O.  /• 
RBAiJBiBOtr    TAV   DB   LiüB  f    (S.)  Ad.  1*  kl. ,  yan  Ardjoeno 

op  Medusa  in  O.  I.    7  Julij  1858  ,  bey.  tot  Lt.  2«  kl. 

1  Jan.  1859. 

Rbuijs,  (G.)  Ad.  1<  kl.^  op  Makasêor  in  O.  /.  beyord.  tot 
Lt.  2«  kl.     I  Jan.  1859. 

RoijtBiBrBG^  (A.)  Off.  yan  Gez.  3«  kl.^  yan  het  Wachtschip 
te  Fliasingen  per  Raphael  naar  ds  ¥F.I.  l  Noy.  1858. 

Laoaaij,    (I.    A.)    Scheepskl.^    yan   Baiaina  op  Palembang 

in  O.  ƒ. 
La  BIB,    (J.)  Off.   yan   Gez.   2«  kL^   yan   het  Wachtschip   te 

Fiisêingen  op  de  Merwede.    21  Noy.  1858. 
Lapidotb,  (J.  P.  A.)  Lt.  2»  kl.,  ontheyen  yan  de  poiicie  der 

Adelborsten  bij  het  Instituut ,  en  terug  op  het  Wachtschip 

te  Willemsoord.    1  Oct.  1858. 

LiBiT,  (F.  Jf.  yah)  Off.  yan  Gez.  2«  kl. ,  per  Grondweê  in 
O.  /•  aangekomen  en  op  Palembang  25  Sept.  1858; 
oyer  op  Suriname  in  O.  ƒ. 

LiTTBL,  (W.)  Off.  yan  Gez.  3*  kl.,  yan  Banda  op  Sy^h 
in  O.  /. 
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LooijEB  (H.  P.)  ben,   tot  2»  Kiark  bg  het  DepU  Tam  Marine. 
I  Oct.  1858. 

LocHTMAiffy  (6.^  Off»  Taa  Ges.  8"  U,,  van  Suriname  op 
Baiayia  m  O.  /• 

LvLQiru  (L)  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te  F'üssingen , 
bev.  tot  Adj.  Kommies.     1  Jan,  1859* 

Mabmu  ,  (P.  A.  Lb)  Off.  Tan  Adm.  3*  U.  op  n.  a. ,  ber.  tot 
Off.  Adm.  2«  kl.    1  Oct.  1858. 

MsoBiBAca ,  (W.  i.)  Scheepskl. ,  Tan  AmaUrdtun  op  PaUmt* 
bang  in  O,  /• 

Mbubb  ,  (Jhr.  A.  F.)  Lt.  2*  kl.,  Tan  Piiadeê  op  Onrusi  in 
O.  I.    25  Jolij  1858. 

Hodbba  ,  (J.)  Gepens.  Rapt.-Loit. ,  eerrol  onthcTen  van  de 
hem  opgedragen  betrekking  Tan  Referendaris  bn  het  Dept* 
Tan  luarine  en  op  nieuw  op  pens.  gesteld.  1  Not.  1858. 

MoBiSy  (J.  Isbbbbb)  Ad.  I*  kl.,  Tan  Prinsêê  AmeUa  op 
P/ioenix  in  O.  /.     12  Sept.  1858. 

MoLLBB,  (E.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  Tan  Sylph  op  Paltm-' 
bang  in   O.  /• 

Njbdwbbrx,  (H.  4.)  Off.  Tan  Gez.  3«  ki.,  Tan  het  Wacht- 
schip te  Héltepoetêluu  per  Josephine  naar  de  9F.  /• 
6  Not.  1858. 

rVisPBi,  («thr.G.  A.  TJLBj  Ad.  1»  kl.,  Tan  Ardjoeno  op  Primes 
jimeiia  in  O.  /.,  7  Julij  1858;  bcT.  tot  Lt.  2<»  kl. 
I  Jan.  1859. 

NooBOviJi ,  (C.)  Kapt.  ter  Zee ,  Tan  het  bcTel  op  het  Wacht* 
schip  te  nissingen  eerTol  ontheTcn.    31  Oct.  1858. 

OoBOT,  (W.  H.  F.  TAi)  Lt*  P  2*  kl.,  Tan  Banda  op  Bata- 
via in  O.  /.     16  Oct  1858. 

OoBscBOT,  (W.  tak)  Ad.  1«  kl.,  Tan  Palembang  op  Banda, 
14  Juli]  1858,  oTer  op  Balauia  in  O./.,  16  Oct  1858. 
bcT.  tot  Lt.  2«  kL     1  Jan.  1859. 

Ofbbbb,  (J.)  Off.  Tan  Adm.  1*  kl.,  Tan  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  HeUevoeiêluis.    16  Not.  1858. 

PiBi  (T.)  Lt.  U  kl. ,  Tan  Directenr  der  Werkplaatsen  Tan  en 
Magazgnmeester  bij  het  Algemeen  Betonnings-Magazgn  te 
Enkhuizen^  opgedi*agen  de  betr.  Tan  Inspecteur  OTcr  het 
Loodswezen,  enz.,  te  HellevoeteUiia.    1  Dec.  1858. 

PiBTi,  (G.  J.  Stbti)  !•  Lt.  Mar.,  Tan  Palembang  naar 
Nederland  Tertrokken  per  Tèlegraaph.    13  Sept  1858. 

QoAELBs  TAB  UfffOBD,  ( Jhr.  H.)  Lt  1*  kl.»  met  Terlof  in  O./, 
op  zijn  Terzoek  eerTol  uit  de  Zeedienst  ontslagen. 

Raffabo,  (Jhr.  Hidder  H.  A.  yab)  Lt  2«  kl. ,  Tan  n.  a.  op 
het  Wachtschip  U  Hetle^^eia/uis.      21  Oct  1868. 
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Rbdoingios,   (4,  H.  Bibthxh)  Ad.   I*   kL,  ran  n.  a*  op  eb 

Merwede.    21  Nov.  1858. 
RiKBBB,  (H.   L.)   Off.   Tan   Gez.   3*  kl.,    van  Ardjo^no  op 

Prinses  Amslia  in  O.  i.,  7  Jalg  1868;  OTcr  op  PilO' 

des  in  O.  I.    8  Ang.  1858 
RiYiBBB,  (€•  J.  E.  Bbctbl  ns  li)  Lt.  2"  kL,  ran  Rembang 

op  PiAK/e«.     14  Jdij  1858. 

RoBLL,    (Jhr.  J.  A)  Lt.  2«  kl. ,   van  P/toenix  op  PdUmbang 

in  O.  /.    28  Jnlïj  1858. 
RosBHWAiD,   (P.  J)  Lt.  2*  ki. ,   van  PaUmbang  in  O.  /. 

Telegrcuiph  naar  Nederland  vertrokken.    13  Sept.  18' 

Rdvckbl,  (J.  po  OfL  van  Adm.  2«  kl.,  uit  O.  /.  po-  Comeli» 
fVemard  Eduard  in  Nederland  terug  gekomen  en  op 
n.  a.    12  Oct.  1858. 

Roos,  (<l.  H.  A.  bb)  Lt  I*  kl.,  van  Komm.  op  de  kanonnecrb. 

N<>'   29   (rol   Wachtschip    te    Heltevoetsluia)   op   n.   a. 

30  Nov.  1858. 
Ruk,   (G.  A.  B.  D.)   Lt.   \^  kl.,   van  1"  Off.  op  Pakmbang 

over  als  zoodanig  op  Merapi  in  O.  /. 

Rti,  (L.  G.  C  tav  Wachbidobff  tai)  Ad.  1«  kl.,    op  Me* 

rapi  in  O.  /. ,  bev.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1859. 
Salhoi,  (I.)  Scheepskl.,  van  de  Haai  op  Paiemhang  in  O./. 

Saatbi,   (A.  P.  P.  tai)  ben.  tot  2«  Kl.  bi)  het  Depart  van 

Marine.     1  Oct.  1858. 
Sas,  (L.G.)  Scheepski.,  van  bet  Wachtschip  te  HeUevoeiduis 

op  de  Merwede.     21  Nov.  1858. 

Scobualbbb,    (J.)   Lt.  2«  kl.,    van  Banda  op  Palembang  in 

O.  L     14  July  1858. 
ScBXJDT  Aüff  Altbistaot,  (Jhr.  <I.B.  E.  tob)  Lt.  1*  kl.,  van 

n.  a.  per  Triton  naar  0.7.  vertrokken.     11  Oct.  1858. 
ScnoKBBBj  (H.  P.  Arsbibodt)  Kapt.  Lt. ,  van  n.  a.  gedet.  by 

het  Depart.  van  Marine.     1  Nov.  1858. 

ScnoTBL,  (J.  C.)  Ad.  !•  kl,  op  Etna  in  O.  /.,  bev.  tot  Lt 
2«  kl.    I  Jan  1859. 

ScBUTLBXBVBG,    (G.)    Ad.    1*  kl»;   vau  n.  a.  op  de  Merwede* 

21  Nov.  1858. 
ScBPJjT,   (H.  «I.)  ben.  tot  Kl.  bij  de  Dir.  der  Marine  te  Wil- 

lemsoord»     1  Jan.  1859. 

Six,  (Jhr.  C.  C.)  Ad.  I"  ki.,  op  de  Cachelot  in  O.  J.,  bev. 
tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1859. 

Slbct,  (N.  G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl.,  van  Padang  op  PaUm- 
bang in  O.  /• 

Slootbh,  (O.  tai)  Lt.  2*  kl  ,  op  Sindoro  in  de  /f^. /., 
de  betrekking  van  P  Off.  opgedragen  I  Julij  1858* 

SaiBTs,  (F.  G.  J.  A.)  Off  van  Gez.  2'  kl.,  van  Piladee  op 
Prinses  Amelia  in  O.  /.    8  Aug.  1858. 
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Bfietiab»!  {Ij)  Kapt  ter  Zee,  van  n.  a*  het  bevel  op 
op  het  Wachtschip  te  yiUéifigM*     I  Noy.  1858 

S^BioLCB,  (Jbr.  W.  F.  TAi)  Lt  2*  kl.,  van  Prinêêê  Amelia 
als  1*  Ofi:  op  PaUoê  in  O.  /.    10  Oct  1858. 

Stbu,  (H.  J.  P.  Tiv  Ba)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl,  van  het 
Wachtschip  te  fFiUemsoord  gedet.  bij  het  Hospit.  aldaar. 
21  Oct  1858. 

SvBU,  (D.  J.  A.  D.  TAI  bib)  Ad.  !•  kl.»  op  BaU  in  O.  /. 
bcT.  tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1860. 

Stiblivo  (J)  Lt  2«  kl.»  Tan  het  Wachtschip  te  FUamsfen  ^ 
op  n.a.  25  Sept  1858;  op  zgn  Terzoek  eerToI  nit  de 
leedienst  ontslagen.    30  Sept.  1858. 

Stbiibocd,  (P.  T.)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,  Tan  Banda  op 
Merapi  in  O.  I.     16  Oct.  1858. 

Stibj.bB|   (B.  A.)  Off.  Tan  Adm.   3«  kl.,  Tan  de  Aferwede, 

op  n.a     20  Not.  1858;  bestemd  om  per  Raphaël  naar 

de    TV.  /.  te  worden  ovei-geToerd^  om  oTer  te  gaan  op 

de  Sperwer.    26  Not.  1858. 
Stockch,  (H.  tai)  Off    Tan  Gez.   3«  kJ.,   Tan  Ardjoeno  op 

Palembang  in    O.  /•     7  Jolg    1858;   OTcr  op  Padang 

in  O.  /. 
Stobx  tav  's  Gbaybsaibk,  (6.  <l.  G.)  Lt  1«  kl,  Tan  Komm. 

op  Rembang  in  O.  /. ,  naar  Nederland  Tcrtrokkco  per 

Krimpenerwaard.     18  Sept.  1858. 

StOBT  êr.,  (W.)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.^  Tan  Z/ro/z/a  (rol 
Wachtschip  te  Willemsoord)  op  het  Kostschip  te  RoUer' 
dam  (rol  Wachtschip  te  HellevoeUluie).    21  Not.  1858. 

Stobt,  (W.  P.  J.  L.)  Scheepskl.,  Tan  Sindoro  op  de  Zee^ 
hond  in  de  PT.  1.    5  Sept.  1858. 

SirsBs,  (Jhr.  E.  P.  E.  bb)  Lt  2«  kl.,  van  }•  Off.  op  Admi- 
raal  van  Kinshergen  op  Palembang  in  O.  /.  en  naar 
Nederland  per  mail  vertrokken.    0  Oct   1B58. 

SetaBBLAVB,  (D.  C.  W.)  2*  Lt.  Mar.,  Tan  de  Admiraal  van 
IVaesenaer  teru^  naar  het  korps,  10  Aug.  1858,  gcdet 
bg  den  Geweerwmkel  te  Delft.    1  Jan.  1859. 

SifABT,  (D.  M.  G.  bb)  Ad.  1«  kl.,  op  Celebes  in  O.  /.,  bcT. 
tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1859. 

Tbbtbbv,  (N.  tah)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,  Tan  het  Wachtschip 
te  HeüevoetsUde  gedet  bij  het  Hospit  te  fFillemsoord, 
I  Not.  185a 

Thizblvs,  ^A.  L.)  Off.  Tan  Adm.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip 
te  yiieeingen  op  de  Merwede^  21  Not.  1858;  nithoofde 
Tan  ziekte  deze  Terplaatsing  ingetrokken. 

ToKiriTBB,  (F.  R.)  Kapt  Lt,  eerTol  ontheven  vau  het  bevel 
o^  Phoenix  en  over  op  Palembang  ^  5  Aug.  I85l{s  per 
mail  naar  Nederland  y^rtroV^^cn  en  op  n.  a.  21  Oct  1858. 
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TaosF  C^* »  (C  }  Off.  Tan  Adm*  2"  kl.,  Tan  Merapi  op  Afd- 
foëno  in  O.  /.     16  Oct.  1868. 

Tdiiioi  (IL  O.  G.)  Off.  Tan  Adm.  2^  kl.»  gef>l.  op  de  ^dmi* 
raal  uan  ^osêMoer,  beT.  tot  Off.  Tan  Adai.  1*  kl. 
1  Oct  1888. 

TdtlIi  tai  SuoosinnxM »  (H.  H.  Baron  tii)  Ll  2«  kL,  T«n 
n.  a.  op  het  Wachtschip  te  Flissingen.     I  Oct  1858. 

UatBiBBcXt    (C.  E.)   Ad.    i*   k  ,  Tan    n.  a.  op  d^  Mermftdg. 

21  NoT.  1858. 
Vau»,  (J.  A.  Tit  na)  Lt  1*  kl,  Tan  !•  Off  op  Pallat  OTer 

op  Palembang  in  O.  /.     11  Sept.  1858;  oTer  op  Ba^ 

iapia  in  O.  /• 
Viauaa^   (G.   C.)    Ad.    !•   kl.,   Tan    n.  a.  op  de  Merwede. 

21  Mot.  1868. 
VuscHia,  (J.  A.)  Off.  Tan  GeE.  3*  kl.»  ecdet.  bij  het  HospiUal 

te  frUbmêoord,  bcT.  tot  Off.  t.  Gez.  2*  kL  1  Dec  1868. 
VissBBi  (A,  JA  Ad.  1*  ki.,  Tan  Jrdjotno  op  Palembang  in 

O.  i.    7  Jnln  1858 ;  OTer  op  Sylph  in  O.  /. ,  bcT.  tot 

Lt.  2«  kl.    1  Jan.  1869. 

Vaibs,  (A.  A.  na)  Kapt.  Lt,  per  Rotterdam  nit  O.  1,  in 
Nederland  teruggekeerd  en  op  n.  a.    15  Oct.  1868. 

Vaina  tai  Hbist,  (M.  C.  na)  Scheepskl.,  Tan  Phoenix  ^ 
Palembang  in  O.  /.  16  Oct  1858;  op  zgn  Terzoek 
eervol  nit  de  seedienst  ontslagen.    31  Dec.  1853. 

VaiB» ,  ( J.  C.  na)  Scheepskl. ,  Tan  Pallas  op  Palembang  in 
O.  /.      11  Sept  1858;  OTer  op  Batavia  in  O.  I. 

VooBDOiv,  (G.  \V.  G)  Lt  2*  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te 
HeUevoetêhdê  op  n.  a.    20  Oct  185B. 

Wbttbbs,  (B.  L.  tii  Daalbi)  Off.  van  Adm.  3*  kl,  Tan  het 

Wachtschip  te  iViUemioordo^deMerwede.  21  NoT.  1858. 
WiLLsaus ,    (A.  J.)   Ad.  1«  kl.,  Tan  n.  a.  op  cEr  Mertvedc* 

21  NoT.  1868. 
WissBi ,  (F.  W.)  Off.  Tan  Adm.  !•  kl. ,  Tan  het  Wachtschip 

te  HeUevoetaUuê  op  n.  a.     15  Not.  1868. 
\VissB£,  (J.  F.  R.)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl.,  Tan'n.  a.  op  het 

Wachtschip  te  IVillemêoord.    16  Oct.  1858. 

Wtcb,  (Jhr.  G.  G.  tii  dbb)  Ad.  l«kl.|  op  Groningen  in  O.  /• 
bcT.  tot  Lt  2"  kl.     I  Jan.  1859. 

BENOEMINGEN   TOT   RIDDERS,   als: 

TAH     BB     4*    KLASSE     OER     MILITAIRE     WILLEMSOKDE, 

Luitenant  ter  zee  der  2*  klasse ,  P.  tbi  Bosca. 

TAV     DE    ORDE    TAN     DE    EIKEHKROOJI , 

Kommies  bij  het  Departement  Tan  Marine,  P.  J.  Scbühicbbb. 
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OPGAVE  DER   IN   DIENST   ZIJNDE  OORLOGSBODEMS. 
OP   1    Jahuarij    1859. 


LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


NAUN  9it  SCUEPEN< 


BEVELHEBBERS. 


BESTEID   VOOR   BINIIEIILANDSCHE   DIEXST. 


Willemê99rd,  . 

»  •  • 

Awuterdam» 

Gromimgen     .  , 

Willewuoord.  . 

/TwlltPOêisiuiM.  , 

Leiden     •     .  . 


Roiierdam,  • 
VUsMimgen.  • 


Waohtfchip  •    •    .    . 
Kanonneerboot  N*.  32. 

>  >  81. 

»  >  64. 

Verdedigingf-Vaarluig 

Pfopatria: 

WaohUchip  •    •    .    . 

Kinonneerboot  lf«.71. 


KoatMhip 

p  . 
Kanonneerboot  I!^.   1. 


KapL  t  Zee  H.  WIPFF. 
Loil.  1«  kl.  J.  C.  OÜDRAAT. 

»  H.  E.  BUNIIIE. 

Opper-Staurroaii  J.  HOBEIN. 

Luit.  1«  kl.  G.  F.  G.  GOBIUS. 
Rapt.  t  Zee  B.  G.  ESCHER. 
Opper-Scbipper  J.  H.  VOLKERTS  VAN 
HOOGERDAAL. 
Lalt.  1«  kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 
Rapt.  t.  Zee  J.  SPANJAARD. 
Lait.  !•  kl.  J.  J.A.  D.  PHAFF. 
>  P.  F.  BEZEIER. 


P- 
Wacbtachii 

bootr 

>   44. 

BSSTEU)    VOOR  BUITENLANDSCHE  DIENST. 
WilUwu99rd.    .  jSchooner  Jtalanie  .    .Xoit.  £•  kl.  i.  W.  BINRES. 

OEFBNINGS-ESRADER  KRUISENDE  IiV  DEN  ATLA^ITISCHEN  OCEAAN,  EI^Z. 

Rapt.  t.  Zee  J.  lAT. 


Fregat  mei  stoomTerm. 
Everteen 
Fregat  met  afoom^erm. 
Admiraal  V.  Wasêtnaei 
Schoef-êtoomachip 

Vieê-j4dm,  Koopman, 
Scbroef-ftoonisc  hip 

Citadel  v.  Antwerpen. 
Schroef- stoomtehip 
I'  yesuviuê. 


Jhr.  n.J.L.  T.DEVAYNES 
VAN  BRARELL. 
Rapt.   Lt.    J.  J.  VAN  DER  lOORE. 

•  W.  A.  DE  GELDER. 

Luit.  Ie  kl.  Jhr.  F.  DE  CASEIBROOT. 


Curafao  • 
Suriname 

Curafao  . 
IVicherie, 


OP  REIS  NAAR  OOST-INOIE. 

Pregat  dê  Ruyter    •    .Rapt.t.  Zee  J.  C.  DD  CLOUX. 
Rorvet    Prins  Alaurita  i  G.  VOGELPOOT. 

der  JVederlanden,] 
Tr.  tcb.   de  Mêrwedê.KapU    Li.    J.  VAN  DER  lEERSCH. 

IN    DE    WEST-INDIÊ. 

Kortet   Juno.    •     •     .'Rapt.  t.  Zee  A.  Baioi  GOLLOT  D'ESCURT. 
Brik        de  Sperwer»  IKapt.  Lt.      J.  C.  BAAR» 
»  de  Zeehond.  \  »  F.  A.  A.  GREGORT. 

Schoener  de  Adder.    .   Luit.  1«  kl.  II.  B.  RIP. 

»  J.  I.  I.  BRUTEL  DB  LA 

RIVIERE. 
»  J.  P.  K.  VAN  lOORSEL 

Luit.    2'  kl.  W.J.  S.  DE  KANTER. 


Stoomachip  Sitidoro, 

Schooner  de  Schorpioen 
jKaaoiirb.  de  Coppename 


^^1-  <•  (    laifö 


/  - 


r 


